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Detaljplan 6 for vag- och jimvagsutbyggnad vid

Bohus

1 Gota dlvs dalging, Ale kommun i Vistra Gétalands lin
Smabatshamnen- Lilla Viken

Planbeskrivning

HANDLINGAR
Planforslaget bestar av:

- plankarta med planbestimmelser

- gestaltningsprogram, Vig 45 och NorgeVinembanan

- utvecklingsskiss f{6r Bohus Centrum med bussterminal mm
- planbeskrivning

- genomf6randebeskrivning

- miljSkonsekvensbeskrivning

- konsekvensbeskrivning (milj&) dpl

- miljéteknisk markundersdkning

- forslag till arbetsplan for Vig 45 och jirnvigsplan med tillhdrande handlingar
- rniskanalys

- kollektivtrafikutredning

- fastighetsférteckning

- samradsredogorelse

SYFTE

Planforslagets syfte dr att mojliggdra utbyggnad av Vig 45 med angrinsande lokal-
vagssystem och NorgeVinermbanan vid Bohus enligt f6rutsittningarna i den for-
djupade &versiktsplanen f6r Gota ilvs dalgdng- Ale kommun och f6rslagen till
arbetsplan och jimvagsplan. Vig 45 avses byggas ut till fyra kéefilt med planskilda
korsningar och mittremsa samt med vigrenar. Trafikplatsen i Bohus byggs om s8 att
betongbrodelen av Jordfallsbron f6reslds rivas och ersittas med en cirkulationsplats i
anslutning till den kvarvarande stdlbron och med ramper ned till den nord- och
sydgdende trafiken pa Vig 45. Lastbilstrafiken till och frin Eka Chemicals leds vister
om jarnvigssparen at soder mot traflkplatsen i Surte Nord och personbilstrafiken via
en ny bro frin den f6reslagna lokalvigen pa en bergshylla norr om Bohus. Gote-
borgsvigen pa strickan Sorgdrdsvagen- Bohus Centrum foreslds miljopriotiteras med
en begrinsning av fordonshastigheten till 30 km/h. Jimvigen avses byggas med
dubbelspar och med snabbtigsstandard samt planskilda korsningar. Sparanslutningen
till Eka Chemicals foreslds som tidigare ske frin en vixel norr om Jordfallsbron.
Mellan Bohus- Lilla Viken kompletteras dubbelsparet med ett forbigangsspar.




Detaljplaneforslaget redovisar ocks3 hur angransande industri- och bostadskvarter
samt naturmarken inom dlvstrandsomridet f6reslis kunna anpassas till den framtida
viag- och jimvigsutbyggnaden. Vidare redovisas hur en ombyggnad av Bohus
Centrum kan anpassas till den f6rindring av bussterminalen som nu fardigstallts och
hur denna skall anpassas till den framtida pendelstationen i Bohus.

PLANDATA

Planomridet ar beliget vid Vig 45 och NorgeVinemnbanan i den vistra delen av
Bohus och mellan Eka Chemicals industriomrade samt bebyggelsen dster om vigen.
Det avgrinsas i notr av omridet vid Lilla Viken, i 8ster av bergspartiet norr om
Bohus och bostadsbebyggelsen, 1 séder av Hellsfjillsberget och smabatshamnen och i
vaster av dlvstranden samt Eka Chemicals industriomride.

Planomridet har en areal av c:a 30,5 ha. Marken igs av Ale kommun, Banverket, Eka
Chemicals AB, Alebyggen AB, AB Malmogia och ett antal privata fastighetsigare.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Enligt kommunens Sversiktsplan Ale OP 90 redovisas Gota lvdalsomridet som ett
befintligt omride med bostider och verksamheter med passerande regional samt
nationell vig- och jimvigstrafik. Alvstranden redovisas som industriomride och
nirstrovomride/ natur. Omridet mellan riksvigen och Géteborgsvagen ir anvisat f6r
verksamhet. Riksvdgen och jimvigen ir som nationella kommunikationsleder av
riksintresse.

Enligt fordjupningen av 6versiktsplanen f6r Géta dlvs dalging- Ale kommun redo-
visas forutsittningarna f6r vig- och jirnvigsutbyggnaden genom planomridet med
forslag om utbyggnad av trafikplatsen vid Jordfallsbron och lokalvigssystemet.
Alvstrandsomradet redovisas med befintlig industriverksamhet (Eka Chemicals) och

sOder samt norr om detta som nirstrévomride/ natur. Bohus Centrum redovisas for

befintlig och tillkommande handel och befintligt bostadsindamal.

Den férdjupade 6versiktsplanen f6r Géta dlvs dalging- Ale kommun antogs under
apnl ménad &r 2000 efter ett omfattande samridsarbete och utstillning av plan-
forslaget. Till planforslaget, som pi ett ingdende sitt redovisar f6rutsittningarna for
vig- och jimvigsutbyggnaden samt annan markanvindning i Géta ilvs dalgang, hor
ocksd en miljokonsekvensbeskrivning. Planforslaget utarbetades i samverkan med
Vigverket Region Vist och Banverket Vastra banregionen och pa grundval av en
samtidigt upprittad skisshandling till arbetsplan och jamvigsplan. Den férdjupade
oversiktsplanen utgdr program for den aktuella detaljplaneringen. Arbetet med
kommunens detaljplanering, enligt fSrutsittningarna i den fordjupade Gversikts-
planen, utfors likaledes i samverkan med Vigverket/Banverket som ocks3 i sam-
verkan med kommunen har upprattat ett forslag till arbetsplan for riksvigs- och
lokalvigsutbyggnaden samt en jirnvigsplan.

En del av omridet ingr i detaljplaner med nr 101 laga kraft 1938-11-10, 109 1951-11-
23, 113 1955-09-22, 119 1961-12-30, 120 1961-12-30, 143 1981-05-27, 156 1990-02-
01, 164 1992-02-26, 176 2000-09-14 och 178 2001-07-31.




ARBETSPLAN/JARNVAGSPLAN

Enligt forutsittningarna i viglagen och lagen om jimvigsbyggande har ett forslag till

arbetsplan for vigutbyggnaden och ett forslag till jimvigsplan for jimvagsutbygg-
naden fardigstillts av Vigverket Region Vast och Banverket Vistra banregionen samt
isamverkan med Ale kommun. Efter utstillning av dessa forslag avses de godkinnas
av Vigverket/Banverket nir regeringens beslut om tillitlighet till vig- och jimvags-
utbyggnaden enligt bestimmelserna i miljbalken foreligger och de kommunala
detaljplanema fSr strickan har vunnit laga kraft. Arbetsplanen/jamvigsplanen med
MKB och 6vrigt tekniskt utredningsmaterial utgdr underlag for de kommunala
detaljplanerna. De i arbetsplanen/jaimvigsplanen ingiende handlingarna redovisas i
nedanstiende forteckning,

Arbetsplan

Orienteringskarta

Beskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning (MKB), jan 2002 (Redovisas som separat rapport)
PM anggende buller, juli 2001 (Redovisas som separat rapport)
Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

Rapport: Oversiktliga miljétekniska markundersskningar
och drgirdsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

7. Riskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9. Teknisk PM, Trafik

10.Teknisk PM, Konstbyggnad

11.Teknisk PM, Ledningar och avvattning

12 Forteckning &ver sakigare samt arealberikningar

13 Protokoll frin markigarsammantride

14.K ostnadsberikning
15.Ritningsférteckning
16.Ritningar

S A e

17 . Teknisk PM, Geoteknik och berg
Jamvigsplan

1. Orienteringskarta

2. Besknvning

3. Miljskonsekvensbeskrivning (MKB), jan 2002 (Redovisas som separat rapport)
4. PM angiende buller, juli 2001 (Redovisas som separat rapport)




5. Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

6. Rapport: Oversiktliga miljotekniska markundersSkningar
och dtgirdsférslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

7. Riskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9. Forteckning &ver sakdgare samt arealberdkningar
10.Samradsredogorelse

11.Tekmisk PM, Konstbyggnad

12.Teknisk PM, Ledningar och avvattning
13.Ritningsférteckning

14 Lag om byggande av jarnvig

15.Ritningar
16.Teknisk PM, Geoteknik och berg

Det kan vidare noteras att en sirskild rapport benimnd ”Kompensationsétgirder for
intring i strandingar” har firdigstillts och kommer efter stillningstagande att tillféras
underlaget till den fysiska planeringen.

SAMRADSREDOGORELSE

De under samréddstiden framférda synpunkterna 6ver planforslaget har kommen-
terats 1 en samridsredogorelse som bifogas detsamma. Enligt samridsredogdrelsen
har f6rslag till andringar av planférslaget med anledning av de framférda synpunk-
terna sammanstillts enligt f6ljande.

Sammanstillning av indringsforslag

PlanfSrslaget kompletteras med utfartsférbud mellan kvartersgrinser och allmiin-
plats/vig.

I enlighet med linsstyrelsens forslag har planbeskrivningen och konsekvens-
beskrivningen {6r miljén kompletterats med uppgift om att bide riksvigen och
jirnvigen ir rekommenderade transportleder 6r farligt gods.

Den tidigare redovisade riskanalysen med avseende pa pendelstationerna har
kompletterats enligt Raddningstjinstens forslag. Vid Bohus har ocksi riskanalysen
for pendelstationen kompletterats med avseende pa riskerna som pafors genom
narheten till Eka Chemicals industriomride.

En &versyn av behovet av u- omriden kommer att ske i samrid med tekniska
forvalningen.

U- omradet soder om servicehusen har kompletterats med en x- beteckning fér den
befintliga gingvigen.



Det befintliga industristaketet vid Eka Chemicals och soder om Jordfallsbron samt
industrisparen paverkas inte av jirnvagsutbyggnaden. I enlighet med denna
forutsittning har planfSrslaget justerats s att jimvigsomridet i vister avgrinsas vid
det befintliga industristaketet.

Med hinvisning till de framforda synpunkterna frin boende vid Uppegardsvagen och
den redovisade oron fér den mistade utsikten foreslas att en 16sning av buller-
skyddsfragan med en ligre tomtskirm i kombination med en forbittrad fasad-
isolering med insittande av ljudrutor kan erbjudas fastighetsigarna. Vid det fortsatta
planeringsarbetet kommer frigan att ytterligare diskuteras med samtliga berdrda
fastighetsigare vid Uppegardsvigen.

De redovisade oligenheterna for fastigheten Skirdal 6:52 vid vig- och jaimvigs-
utbyggnaden ir av en sidan omfattning att en inldsen av fastigheten i sin helhet ir
motiverad. Med hinsyn hirull har planférslaget dndrats s3 att fastigheten har
markerats som allmiin platsmark- Natur,.

Sammanfattning

Avslutningsvis kan det noteras att forslaget till vig- och jirnvigsutbyggnad har
redovisats f6r allminheten vid ett allmint samrddsméte dir framférda synpunkter
har kommenterats. Se bifogad samridsredogorelse frin Vigverket och Banverket.
Det kan for dvrigt ocksé noteras att planfdrslaget hillits tillgingligt for allminheten
under samradsutstillningen i informationsbyggnaden i Alafors.

Planeringsarbetet for vag- och jimvigsutbyggnaden och den framtida utvecklingen i
Gota ilvs dalging bedrivs pa ett samlat sitt och i samr3d med representanter for
Vigverket Region Vist och Banverket Vistra banregionen samt Svriga parter. I
tekniskt och miljomiissigt avseende grundas detaljplaneforslaget pa det nu fardig-
stillda underlaget till arbetsplan/jimvigsplan med miljskonsekvensbeskrivning samt
ovngt utredningsmaterial och planbeskrivningen har frtydligats i detta avseende.
Kommunens kollektivtrafikutredning har ocks3 bifogats planhandlingara. Vid
utstdllningen av detaljplanefSrslaget kommer iven arbetsplanen/jimvigsplanen med
miljkonsekvensbeskrivning och vrigt utredningsmaterial att hillas tillgingligt.
Vidare har vissa synpunkter angiende Gteborgs vattentike beaktats genom en
kompletterande redovisning under rubriken Teknisk f5rs61jning.

Redovisningen av miljokvalitetsnormerna har kompletterats med avseende pa
kolmonoxid och bensen.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Planomridet- nuvarande markanvindning

Med undantag f6r Hellsfjallsberget och bergspartiet norr om Bohus bestdr plan-
omradet till stérsta delen av mark som svagt lutar mot dlven. Omridet ir iansprik-
taget av trafikanliggningar och byggnader som innehaller industri och lager samt
handel och bostider. I sin vistra del grinsar planomridet till Eka Chemicals
industriomride och i oster till bostadsbebyggelsen i Bohus. Nuvarande Vig 45 ir
utbyggd med 4 kérfilt och mittremsa samt med plankorsningar. Jimvigen 4r anlagd




vaster om riksvigen med en signalreglerad korsning vid Eka och med en industri-
sparanslutning vid jarnvigsstationen i Bohus till f6retaget. Vag 45 och NorgeVinem-
banan dr av riksintresse och utgdr dven transportleder for farligt gods. Férutom Eka
Chemicals industriomride i vister bestar dlvstranden av natur/ nirstrovomrade. I
planomridets norra del finns det ett strandskyddsférordnande.

Byggstorningar riskerar att paverka vattentikten for c:a 500 000 minniskor. Den i
MKB:n redovisade principldsningen {6r avbrdningen av dagvattnet skall galla f6r
hela strickan inom Ale kommun.

Vid upphandlingen av byggnadsprojektet kommer ett uppf6ljningsprogram enligt
MKB:n med bl a redovisning om hur vattentakten skall skyddas mot stSrningar
under byggtiden att delges anbudsgivarna. Uppféljningsprogrammet fSrutsiitts
komma att upprittas i samrdd med Va-verket. En redovisning av hur miljohansynen
kommer att genomforas fSrutsitts sedan framg3 av entreprendrernas miljoplaner
som skall ingd i deras kvalitetssikringsrutiner.

Kultur
Inom planomridet finns det inga kiinda fornlimningar.

Bohus ingick i ett omride som tidigare benimndes Skirdals Skate och tillhorde
Danmark fore freden ar 1658 i Roskilde.

I anslutning bl a till den historiska redovisningen i den fordjupade Sversiktsplanen
for Gota dlvs dalgdng kan det noteras att Bohus framf&rallt forknippas med den
kemikaliska verksamhet som bedrivs av Eka Chemicals AB. Denna verksamhet
startade ar 1924 i Bohus.

Omgivning

Planomrédet ir beliget mellan Eka Chemicals industriomride och bostads-
bebyggelsen i Bohus samt vid Jordfallsbron och har ett centralt lige i GSteborgs-
regionen med goda kontakimgjligheter med Kungilv och Hisingen.

- 1Bohus som har c:a 2800 invinare

- Vid Vig 45 och jirvigen dir c:a 20000 fordon passerar pa riksvigen, 14000
fordon pa Jordfallsbron och c:a 2400 fordon p3 lokalvagen samt c:a 60 tig gér
igenom planomrédet varje dygn (ir 2011 samt efter vdg- och jarnvigs-
utbyggnaden c:a 27000, respektive c:a 24000 och c:a 2600 fordon/ &rsmedeldygn
samt c:a 150 tig/ dygn inklusive pendeltagstrafik)

- 1anslutning till Eka Chemicals och Bohus Centrum

- pd alven passerar c:a 3500 fartyg och 4500 fritidsbdtar per r.

Geotekniska forhallanden

Inom planomradet har utférts en mingd geotekniska utredningar, nu senast vid
framragande av handling for arbetsplan och jirvagsplan.



Jorden utgdrs av fyllning for befintligt vag- och jarnvigsomride och angrinsande
industrimark och dirunder av lera vilande p3 friktionsjord till berg, Fyllningens
tjocklek dr ca 1,5 4 2 m. Den underliggande lerans tjocklek dr i allmdnhet 20 till 50 m
séder om Jordfallsbron. Norrut minskar lertjockleken i vagstrickningen till O (i Sster)
410 m (i vister). Den Jstra delen av befintlig vig ligger hir pd avspriingt berg. Lings
dlven i omridets norra del ir lertjockleken 25 4 30 m. Séder om Jordfallsbron #r leran
halvfast till fast och kraftigt Sverkonsoliderad. Norr om bron byter leran karaktir och
sannolikt pagar hdr ett sittningsférlopp inom stdrre delen av leromridena mot ilven
till fljd av de uppfyllningar som finns inom omridet. De kraftiga variationerna 1
lerans egenskaper inom omridet beror p3 att det tidigare gitt ett skred i Bohus (Jord-
fallsskredet, som intriffade pa 1100-talet). Leran lings ilven, norr om Jordfallsbron
dr ocksa nagot gyttjig ner till 3 4 5 m djup och har en svagt utbildad torrskorpa,
normalt endast ca 0,5 m. Kvicklera har lokalt patriffats i planomridets nordligaste
del.

Totalstabiliteten inom omridet har i stort sett vid riskvirdering i SGIs skredrisk-
analys 1995 hinforts till nivin "godtagbar risknivi - med vissa forbehall” (gul
markering). Det férekom dock sammanhingande omriden inom industriomridet
lings dlven och omriden pa 8stra sidan om vigen, séder om Bohus centrum, som
hinf6rts till nivin ”osaker risknivé - alltid utredningsbehov” (orange markering).
Alvstranden inom industriomridet ir dessutom hinférd till nivin ”Ej godtagbar
riskniva ~ f6rebyggande atgirder fordras” (r8d markering).

Det rédmarkerade omridet samt de orangemarkerade nirmast ilven och sdder om
Jordfallsbron, beskrivna ovan, ir utredda och itgirdade under mitten av 1990-talet.
Argirderna omfattade stédfyllning i dlven, kalkpelarforstirkning pa land samt ny
spontkaj. Stabilitetsférhallandena inom planomridet 1 &vrigt ir utredda vid fram-
tagande av arbetsplan och jimvigsplan, varvid stabiliteten konstaterats vara be-
tryggande dven efter utbyggnad av viig och jimvig,

Totalstabiliteten i omradet ir tillfredsstillande dven efter det att planen genomforts.

Hojdsdttningen, inom leromriden, bér i mdjligaste min ansluta till befintliga mark-
nivaer. For att inte stora sdttningar skall uppkomma maste uppfyllnader begtinsas
eller alternativt utforas med litt fyllning sa att full eller delvis lastkompensation
erhalls. Det ir ocksa viktigt att inte vattentrycken 1 jorden sinks.

Grundliggning av stdrre och tyngre byggnader bér, vid storre lerdjup, grundliggas
med spets- eller mantelburna pélar. Mindre och littare byggnader kan eventuellt
grundliggas med plattor under fSrutsittning att fullstindig lastkompensation utférs.

Vid detaljprojektering skall ytterligare geotekniska undersSkningar utféras.
Miljétekniska markforhillanden

Inom vag- och jimvigsomradet har miljotekniska markundersokningar utforts enligt
redovisningen om f6rslagen till arbetsplan och jaimvigsplan. Vid vig- och jimvigs-
utbyggnaden kommer problemen med eventuellt f6rorenad mark att Atgirdas enligt

reglerna 1 miljébalken




Inom det fore detta varvsomridet i Bohus samt angtinsande planomradet och delvis
inom detsamma ir marken kraftig férorenad. En nyligen utférd miljoteknisk
markundersSkning pavisar hoga metallhalter och oljeféroreningar. De fororeningar
som dr beligna inom planomridet kommer att atgirdas enligt ovan och de som ar
beligna utanf6r detsamma forutsitts kunna dtgardas i sirskild ordning.

Inom ett pd plankartan skrafferat omride séder om bussterminalen skall ytterligare
saneringsdtgarder utforas vid eventuella schaktningsarbeten enligt en upprattad

miljSteknisk markunders6kning.

Eventuell fsrekomst av markf&roreningar inom vig- och jirnvigsomradet och
forslag om 3tgirder har beddmts i en sirskild utredning kopplad till upprittandet av
arbetsplanen/jirnvigsplanen. Vid det fortsatta arbetet med arbetsplanen/jirnvigs-
planen kommer ocks3 frigan om hur saneringen av den férorenade marken skall
utforas och regleras att kunna avgdras. Kommunen anser inte det vara limpligt att
frigan om f6rorenad mark skall regleras i olika planinstrument med atfoljande risker
f6r missuppfattningar mm. Det 4r enbart de 6vriga delar av planomradena, vilka
bedéms kunna vara fSrorenade, som har blivit {6remal for atgirder i form av fSrslag
om planbestimmelser med krav om undersékningar mm.

Bebyggelse- och anliggningsomriden

Planf&rslaget grinsar i vister mot Eka Chemicals industriomride som omfattar
alvstrandsomradet mellan smabatshamnen i s6der t.o.m. det f.d. varvsomradet norr
om Jordfallsbron. Eka Chemicals ingdr i Akzokoncernen och ir representerat i stor
omfattning internationellt med c:a 3000 anstillda samt har en rsomsittning om c:a
10 Mdkr. I Bohus uppgar antalet anstillda till c:a 750 personer och fSretaget ér det
storsta i kommunen. Den kemiska verksamheten omfattar primirt alkalier, klor och
véteperoxid med fokus pa massa- och pappersindustrin men ocks3 en méiingd andra
kemiska produkter. Varutransporter till och frin industrin i Bohus sker via fartyg, tig
och lastbil. Den kemiska verksamheten i Bohus ir i stor omfattning beroende av
elenergi i form av rikraft som transformeras inom omrédet.

PlanfGrslaget grinsar at 8ster mot bostadsbebyggelsen 1 Bohus som stors av bullret
fran vig- och jarnvigstrafiken.

Vig 45 dr utbyggd med 4 korfilt som passerar under Jordfallsbron vilken har 4
korfilt och en GG vag. Bron har en segelfri héjd om 11 m (Killa: Férstudie
Marieholm- Lirje) vilket medfr att den behtver Sppnas for passerande batar c:a
5000 ganger per ar med atfSljande kdbildningar for vigtrafiken. Via en signalreglerad
plankorsning leds trafiken mot Kungilv, Bohus och Eka Chemicals varvid de stora
trafikstrommarna pa riksvigen och Jordfallsbron har prioriterats. Gdng- och cykel-
korsningen mellan Bohus och Eka ir ocksd signalreglerad. Fordonshastigheten pa
riksvigen har begrinsats till 50 km/h vid Bohus och den komplicerade korsningen
med sina stora trafikmiingder begrinsar framkomligheten. Antalet korsningsolyckor
och pakdmingar i samband med inbromsande fordon ir ocks stort.

Bohus ir en viktig knutpunkt f6r kollektivtrafiken 1 Ale kommun. Med anledning
hirav har bussterminalen i Bohus byggts om till en bittre standard. Ombyggnaden
har anpassats till den framtida vig- och jarvagsutbyggnaden och den foreslagna
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pendelstationen i Bohus. Bussarna leds in pi Géteborgsvagen via trafikplatsen i
Bohus och den signalreglerade korsningen vid Sorgirdsvigens anslutning till Vig 45.

Jamvigen dr utbyggd med ett enkelspdr med invaxling av godstrafik till Eka frén
jimvigsstationen norr om Jordfallsbron. All biltrafik till Eka passerar jarnvigssparet
via en bomreglerad jamvigskorsning. Korsningen med godspéren dr oreglerad.
Risken f6r exempelvis en farligtgodsolycka i den nuvarande plankorsningen med
jimvigen ir betydande.

Enligt planforslaget visas att vigen och jarnvagen ritas och byggs ut med fyra korfilt
och dubbelspér. Vid vig- och jimvigsplaneringen har trafikplatsen i Bohus varit
foremal for ett omfattande utredningsarbete.

En f{orutsittning {6t den i planfSrslaget foreslagna utformningen av trafikplatsen i
Bohus bestir av att kravet om en stSrre sparradie f5r dubbelsparet vid passagen av
Jordfallsbron medf&r att avstindet till industriomridet blir sttre och att sparen kan
passera bron under den stliga delen av den befintliga stilbron. Invixlingen av gods-
tag till Eka sker i princip som tidigare.

Betongbrodelen foreslas rivas och ersittas med en ppen citkulationsplats éver rks-
vagen till vilken 4 ramper kopplas f6r trafiken till och frin nksvigen. Genom denna
16sning avvixlas den regionala trafiken i det nationella vigsystemet i cirkulations-
platsen och det 4r enbart lokaltrafiken som leds ned till Bohus och lokalvigen. En
annan viktig forutsittning utgdrs av att lastbilstrafiken till och frin Eka leds it s6der
till trafikplatsen i Surte Nord och att personbilstrafiken leds via en ny bro &ver vigen
och jimvigen norr om Jordfallsbron. Gangtrafiken till Eka leds via pendelstations-
bron och till en ny personalentré vid denna. Cyklister till Eka forutsitts kunna stilla
upp cyklarna vid bussterminalen och efter passagen &ver bron byta till {Sretagets
cyklar inom industriomridet. De som cyklar till pendelstationen kan ocksa stilla upp
sina cyklar vid bussterminalen.

Genom den féreslagna trafikplatslésningen separeras samtliga trafikstrommar frin
varandra i korsningspunkterna samtidigt som den regionala trafiken pé Vig 45 och
mot Kungilv skiljs frin lokalvigssystemet. Tagtrafiken blir ¢ stord av korsande vig-
och gingtrafik inom det inhignade sparomradet.

Enligt en utvecklingsskiss {6r Bohus Centrum redovisas hur centrumomradet kan
anpassas till den f6reslagna trafiklésningen och att omridet ges en ny ang6ring frin
Alkalievigen. Affirsbyggnaden Sppnas upp mot trafikplatsen genom att entrén mot
nordvist férindras. Den foreslagna forindringen medfor att Bohus Centrum tydlig-
gots och fir en bittre orienterbarhet med sina entréer mot kollektivtrafiken samt
kundparkeringen. Centrumanliggningen blir vl synlig fran riksvigen och jimvigen.
Ombyggnaden medfér ocksé att Bohus identitet och attraktivitet fSrstirks.

Bostadsbebyggelsen skyddas mot storande trafikbuller genom bullerskarmar oster om
riksvigen i planforslagets sodra del och vid broanslutningen norr om Alkalievigen.

Risksituationen i Bohus i samband med farligtgodstransporter mm har belysts 1
arbetsplanen/jirnvigsplanen enligt ovan och av Eka Chemicals vid tidigare detal)-
planearbete mm samt 1 samband med detaljplanen for bussterminalen. I MKB:n for
den aktuella detaljplanen sammanfattas risksituationen 1 Bohus. Det kan hirvid
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noteras att vid genomforandet av planforslaget si kommer risknivén att sankas pa ett
markant satt genom att korsningarna med jarnvagen och den regionala vagtrafiken

blir planskilda.

Vig- och jamvigsutbyggnaden genom planomradet f6rorsakar ett relativt litet intréng
i bebyggelsen inom bersrd del av Bohus samhille. Féljande bebyggda fastigheter
foreslas inlGsas:

bostadsfastigheterna Skirdal 70:3, 6:43 och 6:52 samt stationsbyggnaden vid Bohus
station och en f6rrddsbyggnad inom Ekas fastighet Skrdal 53:1 vid den f6reslagna
vagbron till Eka Chemicals.

Skyltning

Under planeringsarbetet f6r viig- och jarnvagsutbyggnaden i Géta dlvs dalging och 1
samband med diskussionerna om den framtida gestaltningen av miljon kring infarts-
lederna i Géteborgsregionen har frigan om skyltning inom vagomradet och kom-
mersiell skyltning 1 anslutning till vigen diskuterats. Frin esteusk synpunkt och av
trafiksikerhetsskil ir det angeldget att antalet skyltar i och mot vig- och jarnvigs-
omridet minimeras. Det ir vidare angeliget att budskapet pa skyltarna ir enkelt och
tydligt f5r att Sgonblickligen kunna uppfattas av trafikanterna. Kravet om enkla och
snabbt avlisbara skyltar sammanfaller ocksd med intresset {6r innehavaren av skylten
att enkelt och tydligt fa ut sitt budskap.

Befintlig skyltning inom det blivande vig- och jirnvigsomridet kommer att inlosas.
Forde affatsfastigheter som ir beligna vid vagen kommer frigan om bygglov for
skyltar att provas 1 samrdd med Vigverket och enligt ovanstiende inriktningsforslag.
Planforslaget har kompletterats med en planbestammelse med detta inriktnings-
forslag for skyltningen.

Skyddsrum
Skyddsrumsbesked skall s6kas.
Friytor

Enligt gestaltningsprogrammet f6r vag- och jirnvigsutbyggnaden redovisas de friytor
som avses griisbesds och planteras. Skotselansvaret redovisas i genomférande-
beskrivningen. Friytorna inom den allminna platsmark som utgor vigomrade skots
av Vigverket och inom jimvigsomridet skéts friytorna inklusive omridena med
sedimenteringsbassanger inom ]amvagsomradet av Banverket. Friytorna inom allmiin

platsmark markerad med Natur,; pa plankartan skéts av kommunen.

Omridet vid dlvstranden (Natur;) skall hivdas 1 enlighet med projektet tillhérande
plan for kompensationsdtgarder med skdtselplan, som ir under utarbetande, och som
syftar till att sikra den biologiska mangfalden. Huvudinriktningen ar att ordna
skotseln exempelvis genom slatter. Sikerstillande av skétseln och ilvstrandens
tillganglighet redovisas enligt foljande.
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Tillgangligheten ull alvstranden och jamvagsanldggningen ar sikrad genom lokal-
vigen och den servicevig som redovisats vister om sparen och inom jirnvigs-
omridet. Denna servicevdg skall ocks upplatas for allmin ging- och cykeltrafik och
anliggas av Banverket samt fSreslds underhallas av Banverket och berdrda fastig-
hetsigare gemensamt enligt nedanstiende avtal betriffande bl a konsekvenserna av
det kommunala huvudmannaskapet. Kompensationen for naturvirdsintringet har
redovisats 1 MKB- arbetet. Harav framgdr det att fortsatt slitter skall stddjas genom
avtal med markigarna. Genom det kommunala huvudmannaskapet foreligger det
ocksd en inlosensskyldighet f6r kommunen om en berdrd fastighetsigare inom Nj-
omridet skulle komma att kriiva detta. I s3 fall fortsitter betesdriften genom
kommunens férsorg. En fortsatt god naturhushillning av ilvstranden och
tillginglighet till denna dr ett huvudvillkor f6r den foreslagna jarnvagsstrickningen
och dess genomférandemsjlighet. Konsekvenserna med anledning av det
kommunala huvudmannaskapet kommer att regleras i avtal mellan kommunen och
Banverket/ Vigverket inf6r antagandet av detaljplaneforslaget.

Miljsmal

Under rubriken ”Overgripande f6rutsittningar” och mal i MKB:n beskrivs de
nationella, regionala och lokala miljsmalen. Konsekvenserna av vag- och jim-
vigsutbyggnaden i relation till de nationella och regionala miljémilen har ocksa
beskrivits 1 MKB:n.

De lokala miljsmalen redovisas i ett miljoprogram som antogs av Ale kommun 1999-
12-13. Bl a redovisas f6ljande dtgirdsmil for tiden frin &r 2000 till 4r 2010 under de
kapitel som handlar om Frisk luft, Ingen vergddning och En god bebyggd miljs.

Halten kviveoxider i Gota ilvdalen skall ha minskat med 15%.

Halten VOC i G6ta dlvdalen skall ha minskat med 15%.

Fordonstrafiken pd RV 45 skall ha minskat med 5%.

Det skall finnas minst tre pendelstationer i Ale kommun.

Kollektivikandet bland pendeltrafikanterna i Ale skall ha 6kat med frin nuvarande
18% till c:a 30%.

Inga bostadshus skall ha mer buller in 65 dBA utomhus.

50% av de bostadshus som har mer buller 4n 60 dBA utomhus skall ha itgirdats dir
sa ar skiligt och mojligt.

Markvibrationer pa leromriden orsakade av trafiken skall vara undanrdjda.

Arbetet med att uppritta f6rslag till arbetsplan/jamvigsplan och detaljplaner i Ale
kommun {&ljer fSrutsittningarna i den fordjupade 6versiktsplanen for Géta alvs
dalgng, som antogs av kommunfullmaktige 2000-04-25. Enligt den f6rdjupade
oversiktsplanen kommer trafiken att ka med c:a 10% fram till 4r 2010. I Surte-
Bohus forutsattes ocksa en viss 6verflyttning av trafiken Frin E 6 till Vig 45 komma
att ske ndr denna vig har ombyggts.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen/jarnvagsplanen och detalj-
planerna erhalles bl a {6ljande miljsforbattringar vid den framtida vig- och jimvigs-
utbyggnaden i Gota ilvs dalging.
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Halten kviveoxider minskar med 56% frin trafiken i Gota ilvs dalging fram till ar
2010 ull f6ljd av forbittrad avgasrening och ytterligare med 5,7% efter vigutbygg-
naden vid fordonshastigheten 90 km/ h. Halten VOC minskar pa motsvarande sitt
med 78% och ytterligare med 1,8%.

Enligt f8rutsittningarna i MKB:n kommer fordonstrafiken soder om Bohus att ka
med cirka 2% arigen eller med c:a 20% frdn dr 1998 till ar 2010. Hirvid f6ljs de
forutsittningar som Statens institut for kommunikationsanalys SIKA har redovisat
under den senare hégkonjunkturen. Trafikokningen i storstadsregionerna anses
uppga tll kanske 3%. Som tidigare har nimnts beriknas ocksd en del av trafiken pi E
6 dessutom komma att Sverflyttas till den upprustade Vag 45 genom Surte- Bohus.
Vid den mest belastade delen av riksvagen inom Bohus kommer trafikmangden att
uppga till 27000 £/adt och pa lokalvigen till 2600 {/4dt.

Vid planeringen f6r den framtida vig- och jairnvagsutbyggnaden forutsitts 5 pendel-
stationer kunna byggas mellan Surte- Alvingen.

De 5 pendelstationerna och en regional utbyggnad av pendeltigstrafiken mellan
Trollhdttan- Ale- Géteborg- Landvetter- Bords och en tigtunnel genom Géteborgs
centrum utgdr den avgorande forutsittningen for en Skad kollektivtrafik enligt milet
i miljprogrammet.

Efter utbyggnaden av strickan Surte- Alvangen kommer antalet bostadshus med mer
vagbuller utomhus in 55 dBA att minska frin 532 st till 168 st ir 2010 och med mer
jairmvagsbuller inomhus an 45 dBA att minska frin 542 st till 8 st &r 2010.

Markvibrationerna vid bostiderna kommer att nedbringas till vibrationshastigheter
som generellt inte Gverstiger 0,4 mm/s, som ir den riktlinje Banverket anger vid
nybyggnad av jaimvig. En markvibration upplevs som klart kiinnbar vid 1 mm/s.

Av ovanstdende redovisning framgir det att betydande miljsfrbittringar utéver de
som kommunen angett i sitt miljdprogram &r 1999 erhilles vid vig- och jimvigs-
utbyggnaden trots att vagtrafiken 6kar med minst 10% fram till &r 2010. Det kan
vidare noteras att den trafikSkning om c:a 1% arligen som kommunfullmiktige
beslutade om i samband med den férdjupade 6versiktsplanen &r 2000 kan antas avse
ersitta den minskning om c:a 0,5% arligen, som man tidigare i miljdprogrammet tagit

stallning {6r.
Miljokvalitetsnormer

Frigan om utbyggnadskonsekvenserna av planforslaget i forhéllande till miljo-
kvalitetsnormerna har diskuterats i MKB-arbetet och 1 relation till hur konse-
kvenserna av vig- och jimvigsutbyggnaden forhiller sig till miljmélen. Nir MKB:n
for arbets- och jamvigsplanen arbetades fram fanns miljskvalitetsnormer fér bly,
svaveldioxid och kvivedioxid. Miljskvalitetsnormer giller numera for tilliten halt av
bly, svaveldioxid, kvdveoxider, kvivedioxid och partiklar i utomhusluft. I syfte att
klarligga konsekvenserna av utbyggnaden inférs féljande redovisning i planbeskriv-
ningen.
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Enligt 2 kap 2 § PBL skall miljskvalitetsnormer i enlighet med 5 kap 3 § miljobalken,
MB, iakttas vid planermg och planlaggmng En miljékvalitetsnorm anger de
fororemngs- eller storningsnivéer som manniskor eller miljon kan belastas med utan

fara f6r betydande eller pataglig oligenhet.
”Goteborgsregionens Luftvardsprogram” har genomfdrt mitningar av vissa dmnen
inom regionens alla kommuner bl a vid Nodinge inom Ale kommun. Resultaten har

sammanstillts 1 en rapport frin 1998.

Kvaveoxider, kvavedioxid

Meitningar, inom ramen fér Géteborgsregionens luftvirdsprogram, visar att halterna
av kviveoxider (NOx) vid de mest utsatta platserna i Nédinge l3g pa ca 20 pg/m3
beriknat som drsmedelvirde och pa ca 80 pg/m3 beriknat som 98- procentil under
timme. Mellan Lirje och Agnesberg éversknds pa delstrackor arsmedelvirdet 30
pg/ m3 {6r kviveoxider men inte 40 pg/m3.

Dessa virden kan jamf6ras med den miljokvalitetsnorm som inte fir 6verskridas for
kvivedioxid efter 2005. Griins f6r drsmedelvardet dr 40 pg/m3 och f6r timmedel-
virdet 90 ug/ m3.

Meitningar i Goteborg visar att normen Sverskrids vid de mest trafikerade lederna dir
trafiken i vissa ligen Sverstiger 100 000 fordon/dt.

Utveckling:

Utslippsmingderna av kviveoxider har pd den aktuella striickan mellan Agnesberg
och Alvingen beriknats minska med 55-60 % mellan ir 1998 och 2010 trots den
trafikbkning som vintas pa vig 45. Den beriknade minskningen indikerar med stor
sikerhet att miljokvalitetsnormerma f6r bdde kviveoxider och kvivedioxid inte
kommer att 6verskridas inom planomridet.

Svaveldioxid

Halterna av svaveldioxid har uppmitts vid Nodinge centrum inom ramen f6r Géte-
borgsregionens luftvirdsprogram. Halterna vid miutillfillet 1998 uppgick till 5-7
pg/ m3 luft. Halten av svaveldioxid som inte far dverstigas enligt miljokvalitets-
normen ir 50 pg/m3 riknat som drsmedelvirde.

Utveckling:

Utslippsmingdermna av svaveldioxid har pa den aktuella strickan mellan Agnesberg
och Alvingen beriknats 6ka med 3-4 % mellan &r 1998 och 2010 pé grund av den
trafikSkning som véntas pa vig 45. Den beriknade 6kningen bedéms inte innebira
att miljskvalitetsnormen Sverskrids inom planomridet.

Partiklar

Halterna av smi partiklar inom utredningsomridet bedoms understiga riktvirdena i
de svenska miljomalen. Bedomningen ar baserad p4, att dessa riktvirden underskreds
1 Goteborgs stad 1998 dir trafiken 4r avsevirt mer omfattande dn pa den aktuella
strickan.
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Utveckling:

Utslappsmingderna av partiklar har pd den aktuella strackan mellan Agnesberg och
Alvingen beriknats minska med 60-65 % mellan ar 1998 och 2010 trots den trafik-
okning som vintas pa vag 45. Den beriknade minskningen indikerar med stor
sakerhet att miljokvalitetsnormen f6r partiklar inte kommer att 6verskridas inom
planomradet.

Bly

Miljskvalitetsnorm finns f6r blyhalt, som inte fir 6verskrida 0,5 g/ m3 luft berdknat
som drsmedelvirde. Enligt uppgifter frin Naturvirdsverket uppfyller luften i Sveniges
titorter redan idag normen f&r bly och blyhalten vintas fortsitta att minska varfor
berikningar inte bedoms erfordras f6r detta dmne.

Sammanfattning

Tillitna halter enligt miljokvalitetsnormer Sverskrids enligt vad som ar kant genom
regionala utredningar och mitningar, endast pa ett ftal stillen utmed starke
trafikerade leder i Goteborg. I mer perifera Iigen 1 regionen, dit Bohus 1 Gota dlvs
dalging far riknas, ir de kinda halterna ligre in de tilldtna grinsvirdena.

Det bedéms att de tillskott av fordonstrafik, som foljer av planens genomforande,
inte medfér risk for att grinsvirdena kommer att verskridas i Bohus. Nir det giller
de regionala trafiklederna i centrala delen av Goteborgsregionen, medfor en utkning
av regionens befolkning i stort att biltrafikarbetet sannolikt Skar 4ven i de centrala
delarna. Kapacitetshdjningar pa bl a E 6 och utbyggnaden av t ex Goteborgs hamn i
Goteborg bidrar sannolike i hogre grad till 5kad trafik i G6teborg d4n ombyggnaden i
Alvdalen. Ombyggnad kan diremot avleda en del trafik frin Tingstadsomrédet, vilket
torde innebira positiva effekter {5r de hoga halter av bl a kviveoxider som f6re-
kommer i detta omréde.

For att motverka okmng av biltrafiken, gors en regional satsning pa kollektivtrafik m
m. Ombyggnad av viig 45 och NorgeVinernbanan inom planomridet r ett led i
dessa satsningar och ger framf6rallt avsevirt forbittrade forutsittningar for 6kad
tagtrafik med mdjlighet till ett starkt Skat kollektivt resande genom inférande av
pendeltdg. Kollektivtrafiken &kar ocksa genom en forbittrad busstrafik. Det kan
vidare noteras att antalet alebor som utnyttjar kollektiva fardmedel vid sina pendel-
resor redan uppgar till c:a 25% vilket 4r den hégsta andelen bland kommunerna i
Géteborgsregionen.

Tilligg

Meitningar, berdkningar och simuleringar av bl a kviivedioxidhalter under perioden
okt 2001-jan 2002 utmed vig 45 har av Miljéf6rvaltningen i Goteborg redovisats i
rapport 129 daterad 29 augusti 2002. Rapportens simuleringar tyder pa att dygns-
medelvardena 1 vissa ligen inom den nordvistra korridoren kan vara svira att
innehélla. Daremot dr risken f6r dverskridanden av 4rs- och timmedelvirdena liten.
Forhéllandena varierar utmed strickan mellan Larje i soder och Lilla Edet i norr.
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Vid Bohus har det hogsta rsmedelvardet berdknats till 20 ug/m3 och dygnsmedel-
vardet till 63,4 ug/ m3 omraknat till 98-procentil. Grinsvirdet 60 ug/m3 for dygn
6verskreds vid Bohus station 3 génger under den tre minader linga mitperiod (far
overskridas 7 ganger per &r). Enligt utredningen kan MKN for dygn komma att
overskridas medan MKN {6r &r och timme klaras. Det bor noteras att bostider inte
ligger i nirheten av stationen dir mitningen skedde.

Kolmonoxid och bensen

Enligt aktuella mitningar och analyser utférda av miljéfSrvaltningen i Goteborg
overskrids ej miljSkvalitetsnormermna for kolmonoxid och bensen utmed vig 45 norr
om Lirje. Halterna av kolmonoxid ir generellt laga. Norr om Lage ligger uppmitta
varden for bensen under 3 pg/m’ som irsmedelvirde jimfért med normens 5

pig/ mv’. Marginalen till normemas grinsvirden 4r si stor att grinsvirdena ej heller
bedoms Gverskridas med f5rvintad trafikdkning inom Sverskidlig tid.

Trafik

Forslaget till ny trafikldsning f6ljer forutsittningarna i den fordjupade Gversikts-
planen och resultatet av det pigdende arbetet med att uppritta en arbetsplan for
riksvigens utbyggnad och en jimvigsplan {6r jimvigens utbyggnad med dubbelspér.

Trafiklosningen i Bohus har redovisats enligt ovan och under rubriken Bebyggelse-
och anliggningsomréden. Det kan hirvid tilliggas att Goteborgsvigen pa avsnittet
mellan S6rgardsvagen- Alkalievigen foreslis miljoprioriteras 1 likhet med 6vriga delar
av lokalvigarna genom centrumbildningama utmed vigstrickan.

Trafikmingderna pa riksvigen och lokalvagarna redovisas pa trafikflodesbilder, se
sidorna 17- 19, frin miljskonsekvensbeskrivningen.




Trafikmingder Lirje- Alvingen

Fordon per dygn )ADT) 1998
Rittelse: Alkalievigen i Bohus- 3000 {/3dt
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Fordon per dygn (AD'T), nollalternativ
Rittelse: Alkalievigen i Bohus 3500

18




* Yarav Teod fordooidygn dr
dverflytead trafik fridn ES

Rittelse: Alkalievigen i Bohus- 4600 f/4dt
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Gang- och cykeltrafik

Enligt forutsattningarna i den fordjupade 6versiktsplanen och det pgdende arbetet
med arbetsplanen byggs en ging- och cykelvig utmed lokalvagen i dess strickning
frin Surte- Alvingen. Via viganslutningarna till Goteborgsvigen leds GG traflken
till bostadsomridena i Bohus. Alvstranden norr om Bohus gors tillganglig {6r fot-
gangare och cyklister via bron norr om trafikplatsen och servicevigen mot Stora
Viken. I 6vrigt hdnvisas till redovisningen av GG- systemet i Bohus enligt ovan och
under rubriken Bebyggelse- och anliggningsomriden.

Parkering

For de befintliga bostiderna och verksamheterna finns det ett tillrickligt antal parke-
ringsplatser. For verksamheten inom Bohus Centrum mm redovisas 150 parkerings-

platser inom tomtmarken. For pendelresenirerna anvisas 60- 80 parkeringsplatser vid
bussterminalen.

Kollektivtrafik

Enligt forutsittningama i f6rdjupningen av &versiktsplanen f6r Gota ilvs dalging
samt kommunens kollektivtrafikutredning féreslis den framtida kollektivtrafiken
baseras pa tigpendling och/eller snabbusstrafik. Den lokala trafiken forutsitts dirvid
kopplas till nksvigen och jamvigen via en pendelstation i varje titort.

Den lokala kollektivtrafiken f6reslas kunna utvecklas med mindre bussar som nir
lingre ut i respektive samhille och via en omstigning vid pendelstationerna erbjuder
resendrerna en snabb regional forbindelse. En lokal busslinga kan anordnas via
bussterminalen vid Géteborgsvigen, Alkalievigen, Jennylund, Klorvigen,
Skrdalsvigen och Sérgirdsvigen samt med anslutning mot Surte it sdder och
Nodinge &t norr. Inom planomridet kan de nuvarande hillplatserna p3 Géte-
borgsvigen vara kvar. Pendelstationsbron i Bohus ansluts mot bussterminalen.

Kommunens kollektivtrafikutredning har bilagts planforslaget.
Storningar

Enligt férutsittningarna i den férdjupade 6versiktsplanen f6r Gota dlvs dalging,
arbetsplanen och MKB-arbetet {6r projektet behéver bostadsbebyggelsen 1 Bohus
skidrmas mot storande trafikbuller. Avskirmningen ir enligt arbetsplanen redovisad
med en glasad skirm vid riksvigen samt i en del fall med tomtskirmar och fasad-
dtgarder. Omfattningen av bullerskyddsdtgarderna har pa ett detaljerat sitt redovisats
1 miljskonsekvensbeskrivningen och i en sirskild bullerutredning. Enligt buller-
utredningen och planférslaget minskar antalet av vagtrafiken bullerstdrda ligenheter
frin c:a 70 st med mer an 55 dBA ekv utomhusbuller genom dels inlosen av 4 st och
dels bullerskyddsatgirder till 33 st ligenheter. For dessa bostider kompletteras buller-
skyddet med tomtskirmar och fasadatgirder. Frin tdgtrafiken minskas det storande
bullret inomhus med maxvirden mer an 45 dBA frin c:a 80 st till 4 st ligenheter.

Efter det att bullerskyddsatgirder har utforts vid vdg- och jarnvigsutbyggnaden sd
kommer Naturvirdsverkets riktlinjer for storande vigtrafikbuller utomhus och
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jirnvagsbuller inomhus att kunna innehéllas dar nybebyggelse av bostader
aktualiseras enligt planforslaget. Nagon byggritt f6r sddan nybebyggelse ar dock inte
aktuell inom dpl 6.

Storande vibrationer frin vag- och jarnvagstrafiken beriknas inte 6verstiga 0,4

mm/ sek som ar Banverkets riktlinje vid bostider.

Risksituationen vid pendelstationen i Bohus har redovisats i en sirskild riskanalys
vars underlag ar tillimpbart pa 6vriga pendelstationer.

Vad giller 6vriga miljéfaktorer hinvisas till miljkonsekvensbeskrivningen.
Teknisk forsorjning

En Va- utredning har tidigare utf6rts av GF-konsult f6r centrumomrédet mil
omriden och en Va- redovisning mm i vig- och jamvigsbyggnadsprojektet har
utarbetats i samarbete med kommunens tekniska kontor enligt foljande.

Avvattning vig och jimvig

Befintliga dagvattenledningar frin omridet Sster om vigen skall 1 storsta mojliga
omfattning separeras frin vig- och jairnvigsomridets ledningssystem.

Vagytan avvattnas dir det ar méjligt med Sppna vagdlken dar intagsbrunnar och ett
ledningssystem leder vattnet till ett dike mellan vig och jirnvig for att sedan vidare
transporteras 1 utloppslednmg under jirnvig. Denna ledning f6rses med en avsting-
ningsanordning som gdr det mdjligt att hindra att fororenat vigdagvatten kommer ut
i Gota Alv vid en eventuell farligtgodsolycka. Se dven principsektion i MKB:n p&
sidan 71.

Viagkroppen kommer ddr det dr mojligt att drineras med 6ppna vigdiken. I Gvrigt
sker dranering med drineringsledningar som knyts ihop med ovanstiende system.

I de grisbevuxna 6ppna vigdikena kommer det att ske en rening av dagvattnet
genom en vegetativ metod innan det slipps ut i recipienten. Dikena sektioneras s3 att

det vid en eventuell olycka enbart ir en begrinsad stricka som paverkas.

Dir vigen passerar samhillena och det dr murar utmed vigkanterna avvattnas
vagytan med dagvattenbrunnar och ledningssystem.

Utlopp i G6ta Alv kommer att ske i féljande sektioner enligt redovisningen i
arbetsplanen:

- 5/900,7/10Q0 och 7/450

Omliggning av kommunala va-ledningar

Av vig och jirnvag berorda VA-ledningar laggs om och forses med skyddstor vid
behov. Ombyggnationen sker i samrdd med Ale kommun.
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Omliggning Sster om vig 45 av rostfri vattenledning 1 sektion 5/900 norrut mot
sektion 6/150, och spillvattenledning mellan sektionerna 6/000 och 6/150.

Omliggning oster om vig 45 av spillvattenledning och vattenledning frén sektion
6/240 tll 6/790.

Omliggning vister om vig 45 av vattenledning i sektion 6/790 norrut till sektion
7/540.

Omlaggning el- och teleledningar

Av vigen berdrda el och teleledningar (bide luft- och markforlagda) dras om i
samrad med respektive ledningsigare. Bl. a krivs det omlaggning av hégspinnings-
ledning i sektion:

- 5/900 - 6/770

Bef. transformatorstation i sektion 5/020 flyttas eller ersittes med ny.
Omliggning fjirrvirme

Utmed akruell striicka finns det fjarrvirmeledningar som kommer att berdras.
Omliggning skall ske i samrid med ledningsigare.

Omliggning krivs frin 5/900 norrut till sektion 6/470.
Omliggning kriivs i sektion 6/910. Omliggningslangd ca 280 m.
Administrativa frigor

GenomfSrandetiden ir satt till tio ar efter det att planens antagandebeslut vunnit laga
kraft.

Kommunen ir huvudman {6r allmiinna platser. I enlighet med fSrutsittningarna 1
den f6rdjupade oversiktsplanen kap 6:4 och redovisningen i genomfdrandebeskriv-
ningen till detaljplaneforslaget har Vigverket anliggnings- och driftsansvar f6r riks-
vagen, lokalvagen utmed denna inklusive GC-leden samt angrinsande omriden inom

----- .

allmiin platsmark. Banverket har motsvarande ansvar inom trafikomridet f6r jimvig.
MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Frin Ale kommun har planingenjér Ann- Marie Carlsson, karttekniker Inger
Svensson och kommunekologerna Thomas Gronlund och Peter Orn medverkat.

Planeringsarbetet har utforts i samverkan med projektledarna Claes Hulegirdh vid
Vagverket samt Bo Larsson vid Banverket. Scandiaconsult Sverige AB och WSP har
medverkat med utformningen av trafikldsningen och geotekniska frigor mm, samt
Arkitektringen AB (Boann HB) med miljokonsekvensbeskrivningen. AB Malmogia
och Arkitekt Gunnar Werner HB har medverkat vid utformningen av Bohus Cent-
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rum. GF- konsult AB har upprittat fastighetsforteckningen och medverkat vid upp-
rittandet av genomfdrandebeskrivningen.

Alafors 2005-04-01

Bert Andersson
Arkitekt SAR/MSA

Projektsamordnare
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REVIDERING

Med hinvisning till utstillmingsutlitandet kan f5ljande sammanstillning av
redaktionella dndringar och kompletteringar av planforslaget efter utstillningen av
detsamma redovisas.

I enlighet med lansstyrelsens fo rslag bar planbeskrivningen under rubriken

Sté rningar kompletterats med att efter det att bullerskyddsdtgirder bar utfo rts vid
vag- och jarnvigsutbyggnaden si kommer Naturvirdsverkets riktlinjer fo r

sté rande vigtrafikbuller utombus och jarnvigsbuller inombus att kunna innebillas
dér nybebyggelse av bostider aktualiseras enligt planfs rslaget. Nagon byggritt fo r
sddan nybebyggelse dr dock inte aktuell inom dpl 6.

BD-betecknat omride f6 r bostider och dldrevdrd bar erhdllst felaktig kulo r pd
detaljplanens formella karta och plankartan bar justerats enligt linsstyrelsens

papekande.

Effter f6 rslag frin SGI bar de geotekniska f5 rhillandena inom planomridet och
0 ster om riksvagen ytterligare beskrivits 1 en geoteknisk PM som bar bilagts
planbeskrivningen.

I ovan nimnd geoteknisk PM har dven stabilstetsfragan vid den fo reslagna
avfarten beskrivits och planfo rslaget bar kompletterats med en geoteknisk

planbestimmelse m2med lydelsen: *Vid eventuell belastningsfs rindring skall
stabilitetsfo rbattrande dtgdrder inom och utanfo r planomradet utfo ras si att
rekommendationerna 1 Skredkommussionens rapport 3:95 avseende nyexploatering
beaktas. Hirvid skall dven tillimpliga delar 1 f6 reskrifterna + ATB Vag och BV
tulldmpas innan utbyggnad av vig och jirnvag.”

Enligt Viguverkets fo rslag bar llustrationen av GC- vagen pa Jordfallsbron
kompletterats enligt 6 rutsittningarna 1 arbetsplanen.

[ enlighet med Va-verkets fo rslag bar texten "Byggsto rmingar riskerar att paverka
vattentikten fo r c:a 500 000 minniskor. Den 1 MKB:n redovisade

principlé sningen f6 r avbé rdningen av dagvattnet skall gilla f6 r bela strackan
inom Ale kommun. Vid upphandlingen av byggnadsprojektet kommer ett

uppfo liningsprogram enligt MKB:n med bl a redovisning om hur vattentikten skall
skyddas mot sté rningar under byggtiden att delges anbudsgivarna.

Uppfo Liningsprogrammet f rutsitts komma att upprattas 1 samrdd med Va-verket.
En redovisning av bur miljo hansynen kommer att genomfo ras fo rutsitts sedan
framgd av entrepreno rernas miljo planer som skall ingd i deras kvaltetssikrings-
rutiner.” flyttats till beskrivningen under rubriken “Planomrddet- nuvarande
markanvindning” och info rts 1 MKB:n under rubriken *Hilsa och sikerbet.”

I syfte att tillgodose de framfo rda synpunkterna fran Va- verket har MKB:n under
rubriken Halsa och sikerbet kompletterats med ” Betande dyur pa strandingar kan
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medfo ra en o kad risk fo r vattenburen smitta om djuren ar infekterade med
sypukdomar. Viguerket/Banverket och kommunen kommer att fo rebygga denna
risk genom att endast tilldta att veterinarkontrollerade och friska dur slépps ut pa
strandangarna. Inget av de omriden dar strandbete planeras ligger inom vatten-
skyddsomrdde, vissa strandingar kan dock bero ras av en eventuell framtida
utvidgning av vattenskyddsomridet f6 r Alelyckans ravattenintag.”

Det kan dock noteras att inom dpl 6 ar det inte aktuellt med betesdrift.

I enlighet med redovisningen under punkt 9 ovan bar ocksa fo Lande fo rslag av Va-
verket fo rts in under rubriken Hilsa och sakerbet 1 MKB:n.

Under rubriken ”Vattentikt for 500 000 ménniskor i Ale, Goteborg m fI”
redovisas att:

F6 7 att skydda dricksvattenkonsumenterna mdste arbeten 1 och 1 ndrbeten av dlven
redan fran bo rian planeras si att f6 ljande uppfylls:

De regler som giller f r schaktning inom skyddsomradet ska fo lias. Va-verket
deltar girna 1 arbetet med att ta fram uppfo liningsprogram med entreprenc rer
76 rande bebandling och fo rvaring av fé rorenade massor, och betonar dven vikten
av att medverka tidigt 1 processen.

Allt arbete utmed alven skall utfo ras 1 nira samrad med G6 teborgs va-verk.
Under arbetstiden skall daglig kontakt hallas med kontrollcentralen pa vattenverket
Alelyckan, och va-verket skall ocksa ges tllfille att medverka 1 bygg- och
planeringsmo ten.

Vid arbeten som medfi r en stingning av ravattenintaget mdste alltid
klartecken ges av kontrollcentralen pi Alelyckan f6 re varje pabo rjat arbetspass. Dd
intaget dr stangt utnyttjas reservvolymen 1 rdvattenmagasinet Delsjo arna. Arbeten
far dirf r inte pabé rias om nivan 1 Delsjo arna dr ligre dn +77,45 m, G teborgs
hé jdsystem. Tiden fo r en stingning av rdvattenintaget far vid varje arbetspass inte
0 verskrida 48 timmar. Efter det att arbetet har avbrutits kommer intaget att vara
stangt under ytterligare 2-3 rinntider frin arbetsomradet till intaget 1 Larjebolm.
Dessa tider ar mycket viktiga att fo lja och bo r beaktas 1 tidplanen fo r arbetena.

Vid arbete med fo rorenade massor, pa land eller 1 vatten, skall ravattenintaget
vara stangt. Vid arbete med dokumenterat rena massor stangs rdvattenintaget fo rst
efter en turbidstetso kning sto rre dn 3-8 FNU. Ju battre dokumenterat rena
massorna ar desto sto rre grumlighet kan tillatas innan intaget stings.

Att mellanlagra fo rorenade massor nara Go ta lv anses olimpligt. Fé rorenade
massor skall forslas till anliggningar med tillstind att ta emot dem.
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Va-verket har ratt till ersattning fo r de kostnader arbetena orsakar va-verket,
exempelvis 6 kade energikostnader till fo ljd av att stangningen av rdvattenintaget
medfo r returtappning av ravatten fran Delsjo arna.

Sker utslapp av nagon form ska kontrollcentralen pa vattenverket Alelyckan,
telefon 031-62 72 50, omgdende kontaktas.”

MKB:n har kompletterats med att Go ta dlv fo rts in under rubriken
*Naturresurser”.

Planfo rslaget bar kompletterats med en byggritt fG r den befintliga
dtervinningsstationen vid Bobus Centrum enligt Tekniska namndens papekande.

Vid den fortsatta o versynen av plankartan bar det noterats att den norra delen

av fastigheten Skdardal 65:1, som markerats som allmén platsmark Naturs, ir
del av ett tidigare uppfylinadsomride och som sidant inte limpligt att anvisa
fo r det 1 planfé rslaget redovisade indamalet. Denna del av planfs rslaget

f6 reslas dérfo r utgd ur detsamma och undantagas vid antagandet av

planfi rslaget. Det redovisade Tj- omradet fo r servicevigen bar ocksa justerats
sd att en vdndslinga borttagits.

Avslutningsuvis kan det noteras att plankartan 1 viss omfattning bar justerats
och kompletterats 1 redaktionellt avseende.

Alafors 2005-04-01

Bert Andersson
Arkitekt SAR/MSA
Projektsamordnare

BESLUT

Miljs- och byggnimnden har 2005-04-06 godkint det utstillda detaljplane-
forslaget med undantag for den del av fastigheten Skdrdal 65:1 som markerats pa
plankartan samt med de justeringar av planforslaget som redovisats enligt ovan
och foreslar kommunfullmiktige att anta detsamma.

Niamnden har ocksa noterat att genomférandefrigorna férutsitts kunna 16sas 1
samband med att avtal enligt planforslagets genomférandebeskrivning triffas mellan
kommunstyrelsen och Vigverket/Banverket innan kommunfullmiktige beslutar att
anta planférslaget.

BILAGA

Geoteknisk PM
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Detaljplan 6 for vig- och jamvagsutbyggnad vid

Bohus

I Gota ilvs dalgang, Ale kommun 1 Vistra
Gotalands lin

Smabatshamnen- Lilla Viken

Genomforandebeskrivning

INLEDNING

Genomfdrandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, fastighetsrittsliga och
ekonomiska dtgirderna som behdvs for att 3stadkomma ett samordnat och dnda-
malsenligt genomfSrande av detaljplanen. Denna beskrivning tar upp ansvars-
fordelningen enligt de f6rutsittningar som anges i kap 6:4 i den fordjupade Sver-
siktsplanen {6r Géta ilvs dalging Ale kommun. Genomf6randebeskrivningen har
ingen sjilvstindig rittsverkan.

ORGANISATORISK A FRAGOR

Huvudmannaskap - allmin plats

Ale kommun 4r huvudman {6r allmin plats inom planomrédet.

Ansvarsfordelning

Genomfdrandet av detaljplanen dvilar formellt foljande ansvariga:

Vigverket dr inom allmiin platsmark vighallare for Vig 45 inklusive anliggningar vid
denna och trafikplatserna samt den genomgiende lokalvigen inklusive GC-leden

utmed denna.

Visttrafik AB ansvarar for pendelstationen inom allman platsmark och jarnvigs-
omradet Tj.

Banverket ir sisom fastighetsigare ansvarig for jimvigsanliggningen inom Tj-
omradet.

Respektive fastighetsagare dr ansvariga for utbyggnad inom kvartersmark. Ale
kommun dr ansvarig for va-natet exklusive dagvattenanliggningarna vid Vig 45, den
genomgdende lokalvigen samt vid jimvigen dar Vigverket respektive Banverket ir
ansvariga.

Ale Elforening ar ansvarig for eldistributionen inom planomridet.
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Goteborgs Energi AB dr ansvarig for fjarrvirmedistribution.

Telia m fl operatorer ir ansvariga for tele- och datadistribution.

TIDPLAN

Samrid april 2003
Utstallning november 2004
Antagande juni 2005

Tidpunkren f6r byggstart av vag- och jirnvag ir beroende av nir staten beviljar
medel {6r utbyggnaden.

GENOMFORANDETID

GenomfG6randetiden dr 10 8r frén det att planens antagandebeslut har vunnit laga
kraft. Tiden har valts med utgingspunkt frin forutsattmngama for medelstilldelning
och val av etapputbyggnad f5r vigen och jirmvigen mellan Surte- Alviingen.

AVTAL

En 6verenskommelse betriffande detaljplane,- jimvigsplane,- och vigarbets-
planearbete har triffats mellan Ale kommun, Banverket Vistra banregionen BV och
Vigverket Region Vist VVA 1997-04-17. Denna éverenskommelse har reviderats
och kompletterats med avseende bl a p3 frigor angdende markitkomst mm 2000-09-
25.

Enligt f6rutsittningarna i 6verenskommelsen 2000-09-25 skall ett genomf&randeavtal
mellan Ale kommun och BV/VVA uppriittas dar villkor f6r dtkomst av kommunal
mark, miljSkompensationsatgirder och byggande av anliggningar m m regleras.

Detta avtal skall antas senast i samband med antagandet av detaljplaneforslaget.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

I anslutning till att jirvigsomradet och allmanplatsmarken utdkas, berors ett flertal
fastigheter av intring. Nedan redovisas vilka fastigheter som berdrs av intringet.

Fastighetsbildning m m
BANOMRADET

En jamvigsfastighet (Tj-omrade) avses bildas genom fastighetsreglering sa att
befintligt jimvigsomrade, Skardal 1:16 m fl fastigheter, breddas. Hirvid kommer
mark frén de privata fastigheterna Lilla Viken 1:7-8, 1:40, Skirdal 1:34, 60:1, 65:1,
68:1 och Surte 2:38 att behdva inlésas och delar av det befmthga )amvagsommdet
overforas till kommunens fastighet Skirdal 67:1. Overféring av mark mellan
kommunen och Banverket regleras i srskilt avtal enligt ovan.




ALLMAN PLATS

Genom fastighetsreglering alternativt inlosen av hela fastigheten kommer f6ljande
fastigheter att paverkas av den kommande utbyggnaden.

For genomfart vaster om jarnvagen behover mark tas i ansprik pa fastigheten
Skirdal 65:1 och 68:1. Marken &verfors genom fastighetsreglering till Skirdal 67.1.

Fo6r breddningen av vig 45 samt trafikplats, busstorg, lokalgata m m och natur-
omriden i anslutning till vigen behSver mark tas 1 ansprik inom fastigheterna Ale
Skardal.1:2, 1:89, 3:63, 3:67, 4:2, 4:86, 5:30, 6:4, 6:11, 6:28, 6:43, 6:52, 6:63, 6:113,7:2,
7:69, 31:3, 58:1, 65:1, 70:3 och Lilla Viken 1:8. Marken 6verfors genom
fastighetsreglering och fors till Skirdal 67:1.

For de frin naturvirdshansyn intressanta strandingarna skall hela eller delar av
fastigheterna Lilla Viken 1:7-8 och Skirdal 65:1 inldsas om fastighetsagaren begir
det.

VAGRATT

Den befintliga vdgritten inom Skirdal 67:1 m fl {6r det allmdnna vignitet utdkas
med den mark kommunen {6rvirvar {6r avsett dindamal. Upplatelse av marken
regleras i sirskilt avtal mellan Ale kommun och Vigverket.
SAMFALLIGHETER

En utredning av samfilligheterna Skardal s/2, s/54-55 och Lilla Viken s/92 dir dessa
berdr allmin plats skall utf6ras. Overféringen av mark till den kommunala fastig-
heten Skirdal 67:1 forutsitts kunna ske.

SERVITUT OCH LEDNINGSRATT

For mark som skall vara tillginglig {6r allmén biltrafik, z-omriden (z,, z,), bildas
servitut. Tjanande fastighet blir den ombildade jirnvigsfastigheten och fastigheten
som utgdr industrispar.

For mark som skall vara tillginglig f6r allmdn gingtrafik, x-omriden (x, x,, x,), bildas
servitut. Tjinande fastigheter blir centrumfastigheterna, den ombildade jimvigs-
fastigheten och fastigheten som utgér industrispar.

For mark som skall vara tillginglig for allminna ledningar upplits ledningsritt.
Utrymme for allmanna underjordiska ledningar pd kvartersmark, s k u-omriden,
berdr ett antal fastigheter.

Fastighetsplan

Fastighetsplan bedoms ej erfordras.

Ansokan om fastighetsbildning




30

Anstkan om fastighetsbildning gérs om inget annat avtalats av berord fastighetsagare
hos lantmaterimyndigheten.

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

De ekonomiska frigorna mellan Vigverk/Banverk och berorda exploatorer samt
kommunen inklusive férrittningskostnaderna som en del av kostnaden for

markitkomsten skall [5sas enligt de forutsittningar som redovisas ovan under
rubriken AVTAL.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Frin Ale kommun har planingenjér Ann- Marie Carlsson och karttekniker Inger
Svensson medverkat. Frin GF Konsult har lantmitare Anders Bergquist medverkat.

Arbetet med genomfSrandebeskrivningen har utforts i samverkan med projekt-
ledaren Claes Hulegardh vid Vigverket samt Bo Larsson vid Banverket.

Alafors 2005-04-01
Bert Andersson
Arkitekt SAR/MSA
Projektsamordnare
REVIDERING

Tidplan.
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1. MKB for detaljplan

I samband med inforandet av Miljobalken andrades bestammelserna om MKB for detaljplan

och fran och med januan 1999 har bestimmelserna 1 5 kap 18 § Plan och bygglagen (PBL) fol-
jande lydelse

" Detaljplanen skall grundas pa ett program som anger utgdngspunkter och mél for planen, om
det inte ar onodigt En miljokonsekvensbeskrivmng skall upprattas, om detaljplanen medger en
anvandrming av mark eller av byggnader eller andra anlaggningar som innebar en betydande
paverkan pa miljon, halsan eller hushallningen med mark, vatten och andra resurser Miljokon-
sekvensbeskrivmingen (MKB n) skall mojliggora en samlad bedomning av en planerad anlagg-
mings, verksamhets eller atgards mverkan pa miljon, halsan eller hushallningen med mark, vat-
ten och andra resurser”

Detaljplanen har foregétts av ett omfattande arbete med en fordjupad oversiktsplan for Gota
alvdalen, antagen av kommunfullmaktige 2000-04-25. T1ll denna hor dven en miljokonsekvens-
beskrivning samt forslag till var och hur detaljplaner skall upprattas. Den fordjupade oversikts-
planen uppfyller kravet pa planprogram

Efter detta skede har en arbetsplan for vag 45 och en jamvagsplan for NorgeVanernbanan upp-
rattats Planerna har annu inte vant foremal for utstallelse Arbetet med arbets- och jarnvagsplan
ar samordnat 1 projekteringsfasen Till dessa planer hor aven ett omfattande muljokonsekvensar-
bete for utbyggnaden av vag 45, lokalvagar och jamvag. Miljokonsekvensbesknvningen ar
gemensam for arbets- och jarnvagsplanen Arbets- och jarnvédgsplanen omfattar aven flera andra
delutredmingar som t ex gestaltningsprogram, kompensationsétgarder for intrng 1 naturmiljon,
undersokning av fororenad mark, vibrationsmatningar, niskanalyser, geotekniska utredningar m
fl (se forteckning 1 planbeskrivningen).

Fran muljésynpunkt ar vagens och jarnvagens utbyggnad den utan jamforelse mest dominerande
forandringen av markanvandningen aven inom foreliggande detaljplan, vilken huvudsakligen
omfattar vag- och jarnvagsanlaggningar samt foljdverkningarna i naromradet vid dessa

Utover atgarder kopplade till infrastrukturprojektet innehéller detaljplaneforslaget endast sma
forandringar av tomtmark for angransande fastigheter Var bedomning ar att dessa markanvand-
ningsforslag, vid sidan av vag- och jarnvagsprojektet, inte innebar betydande miljopaverkan 1
den mening som skulle ge upphov till en mer omfattande MKB for detaljplanen Mot bakgrund
av denna bedomning har miljokonsekvenserna av detaljplanens forslag vid sidan av vdg- och
jarnvagsanlaggningen beskrivits som en forenklad MKB. Det synes aven onodigt att 1 forelig-
gande MKB till alla delar upprepa den miljokonsekvensbeskrivning som tillhor arbets- och
Jarnvdgsplanerna varfor nedanstdende metod har valts for MKB n till detaljplanen.

2. Metod for beskrivning

Vér avsikt ar att lasaren ska kunna fa en oversiktlig och samlad bedomning av muljokonsekven-
serna genom att dels lasa denna MKB For att mojhiggora detta har vag- och jarnvagsprojektet
och den tillhorande MKB n sammanfattats pa foljande sidor och enligt foljande huvudrubriker
Den som vill fordjupa sig ytterligare kan lasa MKB tillhorande arbets- och jarnvagsplan med
tillhorande delutredningar bl a for vibrationer, buller och fororenad mark
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Huvudrubriker:

e Lasanvisming for MKB tilthorande arbets- och jarnvagsplan

e Sammanfattning av MKB for arbets- och jarnvagsplan For vag- och jarnvagsprojektets hela
MK B-arbete hanvisas till den tillhorande MKB n, januan 2002

e Kompletterande MKB for den markanvandning inom detaljplaneomradet som inte behand-
las 1 MKB tillhorande arbets- och jarnvagsplan

3. Lisanvisning for MKB tillhrande arbets- och jarnvigsplan
Tabellen visar kortfattat vad de olika kapitien 1 MKB tillhorande arbets- och jarnvagsplan inne-
haller Motsvarande lasanvisning finns aven vid innehéllsforteckningen 1 MKB n

Kap 1

Sammanfattning

Kap 2 och 3

Bakgrund, syfte, miljomal och vissa andra forutsattningar av varde for MKB-
arbetet.

Kap 4

Alternativstudier inom skedet arbets- och jarnvagsplan Forslagen for pendel-
stationer, trafikplatser, jarnvagsstrackningar vid Stora Viken och Askekarr
samt vagens lage vid Alafors jamfors med tidigare framtagna forslag

Kap 5

Beskrivung av nulage, konsekvenser och mojliga atgirder for bevarande-
intressen P& kartredovisningar har vardefulla delomridden markerats Kartorna
innehéller dven en redovisning av generella biotoper enligt MB 7 11 Kapatlet
innehéller en sammanfattande beskrivning av kompensationsatgérder for n-
trang 1 naturmuljon och fnluftsomrdden (Betrdffande naturmljon hanvisas tiil
en separat utredning' “Delutredning - kompensationsatgarder for intrang 1
strandangar, forslagshandling september 2002)

Kap 6

Ruskanalyser for vattennivaer dagvatten, farligt gods, skred och trafikolyckor
samt beskrivning av buller, vibrationer och luftfororeningar. Atgarder mot
buller, fororenad mark och tankbara platser for 6verskottsmassor redovisas pa
kartmatenal. Bullerredovisningen har indelats med hansyn till en preliminar
avgransning mellan kommunala detaljplaner. Paverkan av buller pa bostads-
fastigheterna fran vag och jarnvagstrafiken har aven redovisats 1 en sarskild
PM angéende buller, september 2001. Luftfororeningar, transporter med farligt
gods och elektromagnetiska filt har besknivits for hela projektet

Kap 7

Naturresurser har beskrivits for hela infrastrukturprojektet. Grundvatten och
Gota alv som révattenresurs har behandlats Av kartmatenalet kan aven utlasas
hur jordbruket paverkas av forslagen 1 arbets- och jarnvagsplanen

Kap 8

Stormingar under byggtiden av vég och jarnvag, vilka drabbar manmskor och
muljo mnom utredningsomridet, kan utlasas ur beskrivningen. Konsekvenser
och forslag till dtgarder ar av generell karaktar for respektive foreteelse och kan
darfor appliceras pé respektive delomrade

Kap 9,10
och 11

Jamforelse med tillampliga nationella miljomal, uppfoljning och handlaggning
har beskrivits for infrastrukturprojektet som helhet Sist finns kallforteckning
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4. Sammanfattning av MKB for arbets- och jirnviigsplan
Under denna rubrik sammanfattas de miljokonsekvenser och atgarder, vilka beskrivs 1 MKB

tillhorande arbets- och jarnvagsplan och som orsakas av infrastrukturprojektet inom foreliggan-
de detaljplaneomrade

Forslagets huvuddrag inom planomradet

P4 denna delstracka ligger bade vag och jarnvag till huvuddelen 1nom nuvarande vag- och jarn-
vagsomréde Stora delar av nuvarande mndustrispar bibehélls Det ar endast pa en stracka av ca
200 m 1 norr som industrispar och servicevag for jarnvagen flyttas ut pi oexploaterat strandom-
rade Vid plangransen 1 norr ligger dessa ca 30 m narmare alven an nuvarande jarnvagsbank

Vid Bohus centrum, 1 anslutning till ett nytt busstorg, byggs en ny pendelstation Busstorget har
behandlats 1 en separat detaljplan Trafikplats med cirkulation pa bro over vag 45 byggs dar
nuvarande bro - Jordfallsbron - igger I den norra delen av det s k varvsomradet byggs en till-
fartsvag pd bro over vag 45 och NorgeVanemnbanan t1ll Ekas personalparkermg m m Strandom-
radet ut till alvkanten ingér 1 planen norr om denna bro

Goteborgsvagen soderifrén muljoprioriteras genom stora delar av Bohus centrum och ansluter
till trafikplatsen vid centrum 1 en ny cirkulationsplats Lokalvagen fortsatter frin denna under
Jordfallsbron och vidare norrut pa en berghylla oster om vag 45 Utmed Lokalvagen byggs en
genomgéende gc-bana

Naturmiljo

Langst 1 soder flyttas nuvarande lokalvdg frén ett centralt lage 1 en bjorkskog (klass 4) till ett
nytt lage 1 direkt anslutning t1ll ny jarnvdg Syftet med flyttmingen ar att omradet skall kunna
reserveras som expansionsomrade for Eka Flyttmingen 1 sig tar 1 ansprik en smal remsa av
bjorkskogen men detta intrang har liten betydelse for naturvdrdena 1 omradet

Tvé mindre ruderatomrdden med intressant flora forsvinner soder om busstorget och pa nuva-
rande bangéird Betydelsen for omréadets naturvarden blir liten

Langst 1 norr tar jarnvagen och servicevagen 1 ansprak halva bredden av ett befintligt vassomra-
de, vilket har betydelse for rastande faglar Omréadet har aven ekologiskt samband med Stora
Viken Betydelsen av intringet har bedomts som mattligt men foreslagits bli kompenserat pa
annan plats

Kulturmiljo
Omradet innehéller inte nagra utpekade kuturhistoriska varden

Friluftsliv

Huvuddelen av strandomradet vid Ekas industriomrade ingar e 1 riksintresset for frilufislivet
Omradet norr om varvet ligger dock inom riksintresset For narvarande nyttjas inte nagon del av
planomradet for friluftsliv Den nya servicevagen kommer att oka tillgangligheten och innebar
att bade smabatshamnen 1 soder och strandomradena norrut mot Stora Viken blir ldtta att na

Landskaps/stadsbild

Soder om Bohus paverkas landskapsbilden endast av de bergskarmingar som gors for ny lo-
kalvag Denna laggs pa en hylla 6-8 m over vag 45 Avgransmingen mot vag 45 utfores delvis av
en betongstensmur som tillsammans med bergskarmingama blir exponerade 1 hela landskaps-
rummet. Se aven detaljplan 5
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Stadsbilden 1 Bohus kommer att genomga stor forandring genom ny pendelstation och utbygg-
naden av ny trafikplats med omfattande rampsystem och cirkulationsplats uppbyggd 1 luften
Till forandringen hor aven hoga bullerskydd soder om busstorget

Pendelstationen bor kunna tillfora centrummiljon en spannande ny kvalitet bl a genom att den
stilmassigt ansluter t1ll den funkisbetonade befinthiga bebyggelsen

Utbyggnaden av den nya trafikplatsen kommer genom sina omfattande betongkonstruktioner att
medfora en forfulning av vag- och jamvagsomradet vid Bohus centrum jamfort med den nuva-
rande enkla jordfallsbron dven om betongkonstruktionerna ges hog estetisk kvalitet Anlagg-
ningarna kommer att exponeras frin kommunikationsstrdket och centrum men mnte frdn omg-
vande landskap 1 ovrigt Vaganlaggningens dominans och barridreffekt okar 1 centrumomréadet
Foreslagna planteringar vid centrum ar viktiga for att “mjuka upp” den harda anldggningen

Den nya tillfartsvagen till Eka pa bro och ramp 1 norr har terrangstod pé den ostra sidan men bhir
mycket exponerad fran alla hall pa alvsidan Denna anlaggning kommer heller inte att tillfora
muljon nagra nya kvaliteter

Lokalvagen p4 en berghylla norr om Jordfallsbron medfor aven exponerade och delvis hoga
bergskarningar samt betongstensmurar for att avgransa lokalvagen mot vag 45 Forslagets be-
tongstensmurar bor artikuleras genom ytstruktur och forskjutningar 1 djupled samt om mojhgt
visuellt begransas 1 héjdled genom planteringar vid foten

Delar av lokalvagen kommer att bl1 en utmarkt utsiktsplats mot alven, dalgdngen, Bohus fast-
ning m m Sérskild utsiktsplats bor overvigas

Friytorna utmed vag 45, lokalvag och trafikplats kommer att planteras med béde allétrad och
grupper av trad och buskar, vilket innebar att parkinslaget 6kar och kan bidra t1ll en myukare
muljo Sarskilt viktig dr planterningar vid foten av den hoga muren och mellan lokalvégen och
vag 45 ddr dessa ligger nara varandra

Bullerskydden kommer att utforas transparenta och darmed mojliggora genomblickar 1 bada
nktningar Vagens dominans och raka linjer forstarks dock av bullerskarmen som av ljudredu-
ceringsskal méste std si nara vag 45 som mojhigt Skarmen dr betydligt kortare i Bohus an 1
Surte.

Forandringarna mom industriomrédet pa denna delstracka blir sméa

Goteborgsvagens ombyggnad till en s k miljoprionterad gata med hastigheten 30 km/h kommer
att medfor en upprustming av den nuvarande gaturmiljon Stadsbilden och sakerheten forbattras
Se aven detaljplan §

Hilsa och sikerhet
Genomforda riskanalyser ligger till grund for utbyggnadsforslaget Salunda kommer vag- och
tdganlaggningen att f& minskad sarbarhet mot oversvamningar och skred

Rusken for olyckor med exempelvis brand och explosioner munskar genom att trafiksakerheten 1
allmanhet hojs, lokaltrafiken separeras frén genomfartstrafiken och genom barnarer som for-
hindrar avkorningar
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Fororeningama till Gota alv frin dagvatten och tillfalliga utslapp 1 samband med trafikolyckor
minskar genom olika skyddsatgarder, bl a den kombinerade servicevagen och skyddsvallen
utmed jarnvagen. Sedimenteringsdammar/utjamningsmagasin planeras till omradet vid sma-
batshamnen 1 soder och till varvsomréadet 1 norr

Trafiksakerheten bedoms ¢ka vasentligt Antalet dodade och svart skadade bedoms minska med
25-30 % efter ombyggnad

Bullerutsatta bostdder utmed hela strackan skyddas med vagskarm ocl/eller fasadatgarder
Bostadsbebyggelsen vid Bohus centrum bestér till stor del av flervAningshus dar overvaningarna
inte kan skdrmas med skarmar av nmhg ho)d. Onskemal om att exponera centrat mot kommu-
nikationsstraket har lett till att enbart fasadatgdarder foreslas for hoghusen

Samtliga bostader, med nigot enstaka undantaget, beraknas fa inomhusnivéer under gallande
nktvarden for bade vdg- och tigtrafik Vid ett 20-tal bostader uppnas dock inte det ekvivalenta
utomhusriktvardet for vagtrafik och vid ett 10-tal uppnas inte utomhusriktvardet for tigtrafiken

Av de bullerutsatta bostadshusen soder om centrum foreslés att 4 stycken loses 1n och att bo-
stadstomterna overgar till park eller annan mindre storningskdnslig verksamhet Vid de ater-
stdende bostaderna med for hoga utomhusvarden bor skyddade uteplatser overvagas

Storningarna bedoms munska nagot vid centrum dar trafiken pa lokalvagen vantas minska Ut-
byggnad av en bussterminal motverkar denna effekt

Vibrationstorningar ar ett betydligt mindre problem 1 Bohus jamfort med Surte Storande vibra-
tioner over 0,4 mm/s (vagt RMS-varde) bedoms inte uppsta efter utbyggnaden for bl a snabbtég
Omfattande grundforstarkningar for bdde vag och jarnvag bedoms 1stallet medfora minskade
vibrationsstorningar

Luftfororeningarna 1 omradet som helhet forandras 1 liten omfattning pa grund av sjalva om-
byggnaden Okad busstrafik vid den nya bussterminalen medfor sannolikt nagot okade luftféro-
renmngar 1 centrum

Forhallandet t1ll muljokvalitetsnormer har studerats pa grundval av matningar som utforts av
Goteborgs luftvardsforbund. Enligt matningar utforda efter MKB-arbetet kan muljokvalitets-
normen for kvavedioxid vad avser dygnsmedelvarde komma att §verstigas vid trafikplatsen 1
Bohus Ovriga MKN bedoms klaras

Huruvida trafiken genom planomradet kommer att paverka kvavehalterna vid Goteborgs stora
trafikleder dar normema Gversknds 1dag dr svért att bedoma En trolig bedomning ar att utbygg-
naden av en attraktiv pendeltrafik 1 Géta dlvdalen kommer att mer an val motverka de utslapp
som den nya vagen kan tankas genera genom okad bekvamlighet for langa pendlingsavstind
med bil

Inom detaljplaneomrédet finns flera omraden med bade klass 1 och 2 fororeningar. Fororemng-
arna bestar av oljerester och oltka metaller bl a kvicksilver, bly och koppar Omréden dar mark-
fororeningar har hittats kommer att saneras enhgt riktlinjer 1 en separat utredning. Kansliga par-
tier finns 1 planomrédets sodra och norra delar dar avstindet till alven 4r litet

Naturresurser
Naturresurser tas 1 ansprak 1 form av bergmaterial pa platsen och annat material for vag- och
jarnvagsutbyggnaden samt for annan utbyggnad
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Vid sanering av fororenad mark kan grundvattnet temporart paverkas Finns sddan risk kan
grundvattenrening genomforas pa platsen eller grundvattnet ledas till befintliga renings-
anlaggningar

Byggstorningar

Byggstormngar uppstar fran trafikomlaggmngar, transportfordon, andra entreprenadmaskiner,
bergsprangning m m Béde vagar, trafikplatser och jarnvag méste till stora delar byggas om
mnom befinthgt spar- och vagomrade Vid Bohus centrum kommer stormngarna att bl: exceptio-
nella dd omfattande rivningar och nya konstruktioner skall byggas 1 befintligt strak som dessut-
om ar tringt da det ligger mellan Ekas industribebyggelse och Bohus centrumbebyggelse

Tillfalliga upplag av massor och uppstdllning av utrustning for eventuell lokal rening av forore-
nad mark kan bl aktuella inom omradet Konsekvenserna kan bli tillfalliga visuella stormngar,
bullerstorningar, lukt, damning, leriga vagar m m fran maskiner och transporter

5. Kompletterande MKB f6r den markanvindning inom de-
taljplaneomradet som inte behandlas i MKB tillh6rande ar-
bets- och jarnvigsplan.

Under denna rubrik behandlas de detaljplaneforslag som 1nte berors eller endast berérs indirekt
1 MKB tilthorande arbets- och jarnvagsplan 1 viss utstrackning upprepas vissa av de redan be-
handlade aspekterna Beskrivningen utfors under foljande huvudrubriker

Mark for allman plats — natur- eller parkomraden
Mark for centrum och handel

Mark for bostader och aldrevérd

Mark for industn

Mark for smaindustrt och handel

Mark for tekmiska anldggningar

Mark for parkering

Ovngt

® € © e © © o o

Mark for allmén plats - natur- eller parkomraden

Tva mindre bostadshus 1 sluttningen nedanfor Uppegéardsvagen foreslas rnvas Marken &tergér
till naturpark Strandomrédet 1nom den norra delen av varvsomradet och vassomradet norr dar-
om har betecknats som sarskilt vardefull natur med havdad strandang

Effekter och konsekvenser

Tva krafuigt bullerutsatta bostadshus 1 svarskarmade lagen forsvinner och naturmarken okar
Strandomradet kommer att bli mer tilltalande och vardefullt om det havdas genom framst sldt-
ter Omradet bor skotas enligt de principer som foreslagits 1 utredning angéende kompensa-
tionsatgarder

Mark for centrum och handel

Bohus centrum har lagts som ett kvarter for centrumbebyggelse och handel Kvarteret har an-
passats till de nya granser som blir foljden av vagombyggnaden Pendelstationens gangbro har
lagts som en forlangning av kopcentrats huvudentré Marken utokas nagot 1 anslutning till par-
keringsytor Byggratten medger viss utbyggnad mot norr och oster
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Vaster om det vastra hoghuset foreslas en ny byggratt for handel som kan skarma bakomliggan-
de bostader fran befintliga parkeringsytor

Effekter och konsekvenser
Effekterna av ett utbyggt centrum kan bli nagot okad trafik bade med bil och med buss Till-

byggnader forutsatts bli val anpassade till de befintliga byggnaderna Konsekvensen bor kunna
bli en upprustning av centrummiljon

Mark for bostader och aldrevard

Lagdelen och hoghusen vid centrum innehaller bostader for bdde aldreomsorgen och for enskilt
boende Inga tillbyggnader av betydelse tillats

Effekter och konsekvenser
Bostadshusen foreslas fa en battre fasadisolering mot buller sa att gallande inomhusvarden
uppndas Man bor aven overvaga att t ex glasa in balkonger 1 utsatta lagen

Mark for industri

Vaster om den genomgéende NorgeVanernbanan ligger mer eller mindre en bangard med indu-
strispar Detta omrade har lagts pa industrimark aven om det finns trafikomréden véster om
dessa spar Omradet ger mdjlighet till utbyggnad av ett langre industnispar mot norr an nuvaran-
de spér.

Effekter och konsekvenser
Det ldnga industrisparet 1 norr medfor att strandomradet minskar 1 bredd med ca 15 m I ovrigt
forandras inte nuvarande situation

Mark smaindustri och handel

Soder om Bohus centrum foreslas tvd mindre kvarter for sméindustn1 och handel/hantverk mel-
lan vag 45 och Goteborgsvagen. I det sédra omrédet konfirmeras nuvarande situation medan det
norra innebar riviing av tva bostdder och ianspraktagande av naturmark

Effekter och konsekvenser
Forslaget mnebar att andelen naturmark minskar nagot Stadsmdssigheten okar

Mark for tekniska anldaggningar
TvA sma tomter reserveras for atervinningsstation resp transformator

Effekter och konsekvenser
Atervinmingsstationen soder om pendelparkeringen skall omgardas av plank och medfor inte
ndgra storre konsekvenser for stadsbilden 1 detta lage

Mark fér parkering

Soder om centrumtorget foreslas ett parkenngskvarter for centrum, vilket motsvarar nuvarande
parkering
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Effekter och konsekvenser
Inga nya nmiljokonsekvenser uppstar

Ovrigt
Stabilitetsfragan utmed Gota alv har behandlats 1 planen Vid Gota alv har en planbestammelse

inforts, vilken foreskriver kartering av undervattensslanten innan vag- och jarnvagsutbyggnaden
sker Om karteringen sa visar skall skredsakringsatgarder utforas

Effekter och konsekvenser

Forslaget bedoms innebara ett tillfredsstallande skydd mot skred Detaljplanens utbyggnadsfor-
slag vid sidan av trafikanlaggningen bedoms inte medfora ndgra negativa konsekvenser for
stabiliteten

Medverkande

Miljokonsekvensbeskrivningen har upprattats av Bo Jonsson, BOANN HB enligt den princip
som tillampats for detaljplan 1, 2, 3,4 och 5 Besknivning har granskats av bl a stadsarkitekt
Bert Andersson och representanter for Miljo- och byggforvaltningen 1 Ale kommun

BOANN HB, Mariestad 2003-02-27
Bo Jonsson
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ALE KOMMUN B

Kommuanstyrelsen

05-03-01 Dar

Handlaggare Bert Andersson

e/ 0704320321

bert andersson@ale se

Utstillningsutlitande 6ver inkomna synpunkter pa dpl 6 Bohus, Vig 45 och

NorgeVinernbanan mellan smibitshamnen- Lilla Viken i G6ta ilvs dalging

Ale kommun, Vistra G6talands Lin

I enlighet med forutsattningarna 1 tidigare upprittad samridsredogorelse 2003-09-17
samt Miljo- och byggnamndens beslut har rubricerat planforslag vant utstallt under

tiden 2004-09-28 tll 2004-10-26.

Under och efter utstallmingstiden har féljande skrivelser inkommut 1 planarendet.

VO NAU A SN~

Lansstyrelsen, 2004-10-25

SGI, 2004-10-23

SGU, 2004-10-18

Vagverket, 2004-11-25

Banverket, 2004-11-10- ingen erinran

Sjofartsverket, 2004-10-19

TeliaSonera, 2004-10-15

Goteborg Energt, 2004-10-04- ingen erinran

Va- verket i Goteborg, 2004-10-25

Raddningstjansten, 2004-10-26- inget yttetligare att tillagga utover tid. yttr.

. Kommunledningskontoret Ale kommun, 2004-10-26

Barn- och ungdomsnimndens arbetsutskott, 2004-10-20- avstir frin yttrande
Vird- och omsorgsnamnden, 2004-10-06- avstér frin yttrande

Tekniska namnden, 2004-11-09

Ale Utveckhing AB, 2004-10-22

Miljopartiet de Grona 1 Ale, 2004-10-26

. AB Montano Skirdal 1:89, 2004-10-25

BRF Surte Sodra Skirdal 7:69, 2004-10-23

. Hiakan Olsson Skirdal 4:86, 2004-10-21

Eva Knutsson Skirdal 6.43, 2004-10-21

De under och efter utstallningstiden framforda skrivelserna 1- 4, 6-7, 9, 11 och 14-

20

sammanfattas/citeras och kommenteras med kurstv stil enligt foljande

1(15)
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1. Linsstyrelsen

Med hansyn tll ingripandegrunderna 1 PBL 12 1 anser lansstyrelsen att planforslaget
kan accepteras med avseende pa frigor angiende niksintressen, problem frin mellan-
kommunal synpunkt samt med avseende p4 halsa och gallande miljokvalitetsnormer.

Noteras.

YSynpunkter pa det utstillda forslaget
De synpunkter som tidigare framforts 1 arendet har 1 allt vasenthgt beaktats. Det kan
dock ddrutover papekas, att

HALSA

Buller

Planbeskriviungens text kan justeras avseende mnomhus- och utomhus varden for
tillitna bullernivier si att de overensstammer med SNV:s rikthinjer for vag- och
jarnvagstrafik 1 enlighet med kommentar 1 detaljplanens samridsredogorelse 2003-09-
172

Noteras. I enlsghet med lansstyrelsens forslag har planbeskrivningen under rubriken S torningar
kompletterats med att efter det att bullerskyddsétgirder bar utforts vid vag- och jarnvagsutbyggnaden
5@ kommer Naturvdrdsverkets nkthnjer for storande vagtrafikbuller utombus och jdarnvagsbuller
tnombus att kunna innebdllas dar nybebyggelse av bostader aktualiseras enligt planforslaget. Ndgon
byggrdtt for sddan nybebyggelse ar dock inte aktuell tnom dpl 6.

“SAKERHET

Tillganglagher

Alvstrandens tillganglighet for GC-trafik, fnluftsltv och djurhallning ar
efterstravansvard. Planerad servicevag kommer att 6ka omridets tillganghghet.
Samtidigt maste krav stallas pa att fysiskt hinder anlaggs mot jarnvagens
sparomride.”

Betraffande stangsel ved jarnvagens vastra sida kan foljande synpunklter noteras. Stangsel som
avgransar industrimark mot. jarnvagen satis upp vid grans mot jarnvagsomradet genom respeRive
Jfastighetsdgares forsorg. V'id pendelstationerna kommer stangselfrigan att diskuteras vid utform-
ningen av statwonerna. V'id servicevagen och lokalgatorna utgor jarnvagsdket en grans mot vaster
och fragan om eventuelit behov av ytterlgare avgransming med stingsel kommer att provas ved det
Jortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

"Geoteknik
Lansstyrelsen anser det vasentligt att synpunkter frin SGI beaktas i det fortsatta
arbetet med detaljplanen ”

Se kommentarer til]l SGI:s yttrande under punkt 2.

”OVRIGT

Plankarta

BD-betecknat omride for bostader och aldrevird har erhillit felaktig kulor pa
detaljplanens formella karta ”




Plankartan har justerats enlygt lansstyrelsens pdapekande.

?Beredning
Vad som angvits ovan galler som statens samlade myndighetsuppfattning

Noteras.
2. SGI
’Synpunkter betraffande stabiitet:

For de 1 planen ingiende industriomridena Gster om Rv 45 har 1 Skredriskanalysen
osaker skredrisknivd markerats, dvs kompletterande utredningsbehov. Forhallandet
har endast kommenterats i planbeskrivningen - nigon mer ingiende redovisning har
nte gjorts. Den geotekniska beskrnivningen bor kompletteras med en redovisning av
geotekniska forhdllanden och stabilitet for dessa omriden. Aven stabilitetssituationen
for Bohus centrum och uppfarten till Jordfallsbron bor kommenteras. Preliminart
bedoms stabilitetssituationen inte kriva nigra ytterligare planbestammelser for dessa
omriden.”

De geotekniska forhdllandena inom planomridet och oster om riksvagen har yiterlgare beskrivts 1
en geoteknisk PM som har bilagts planbeskrivningen.

”For planerad ny infart till EKA, dvs. avfarten notr om industriomridet, har
stabilitetssituationen kommenterats utgiende frin att omridet inte markerats som
otillfredsstillande eller osdkert i Skredriskanalysen. Inom omradet har dock
stabilitetsutredningar genomforts och stodfyllningar i dlven utforts till ca 300 m norr
om Jordfallsbron. For omridet vid avfarten har nigon forstarkning annu inte utforts.
(SGI Relations-PM Dnr 2-9604-200, daterat 1996-09-18) Stabilitetsforbattrande
dtgdrder erfordras for avfarten och bor sakerstallas med planbestammelser.”

I ovan ndmnd geoteknisk PM har aven stabiltetsfrigan vid den foreslagna avfarten beskrints och
DPlanforslaget har kompletterats med en geoteknisk planbestammelse my med bydelsen: Vd
eventuell belastmngsforandring skall stabiltetsforbattrande dtgirder inom och utanfor planomridet
utforas sd att rekommendationerna 1 Skredkommussionens rapport 3:95 avseende nyexploatering
beaktas. Harvid skall aven tillamplga delar 1 foreskrifterna 1 ATB Vg och BV tillampas innan
uthyggnad av vag och jarnvag.”

”De miljotekniska synpunkterna och bestammelserna har noterats av SGI
Bestammelserna har motiverats 1 samridsredogorelsen. SGI har inte varderat
stallningstagandena och har darfor inga ytterligare kommentarer. Noteras bor dock
att miljotekniska utredningar for glasbruksomridet pagir och preliminira resultat
forvantas om ca 2 veckor ”

Noteras. De mijjotekniska utredningarna for glasbruksomridet beror ¢ dpl 6.
Sammoanfattningsvis kan det noteras att med beaktande av de Stgarder som foranletts av SGI:s
synpunkrer och ovan redovsade kommentarer t1ll dessa s forelygger det inga hinder frin geoteknisk

synpunks for ntbyggnaden enligt planforslaget nar ocksi arbetsplanen/ jarnvagsplanen fardygstallts

och vunnit laga kraft. Det kan aven noteras att med en tidsg uthyggnad sd undanros ocksi sé snart




Som moylagt de stabilstelsproblem som 1dag kan foreligga inom planomridet och 1 ovrigt vid de av
vag- och jarnvagsutbyggnaden berorda omridena : Gota alvs dalgéng.

3. SGU

SGU hdnvisar till idigare yttranden 1 arendet och har inga ytterligare synpunkter
Noteras. Se aven redovisningen 1 samridsredogorelsen.

4. Vigverket

”Ale kommun har 1 samband med utstallning oversint rubricerad detaljplan for
yttrande. Syftet med planen ar att mojliggora en utbyggnad av Rv 45 samt
Norge/Vanern-banan. Planen omfattar ocks3 vissa angransande omriden som
péverkas av anliggandet av ny vag och jarnvag

Detaljplanen redovisar de anldggningsarbeten som kommer att genomforas I den
utstallda planen redovisas med gratt i princip de anliggningar som kommer att
genomforas av Vagverket. I samridsredogorelsen har under punkt 8 kommenterats
att ”Vagverket ar vaghillare nom allman platsmark med gra farg pa plankartan och
kommunen ar huvudman for allman platsmark med vit och grén firg”. Vi anser inte
att fargen pé kartan kan avgora vighillarskapet. Ansvarsfrigorna nar det galler allman
vag eller gata miste ske genom ett styrande genomforandeavtal till detaljplanen

Detta skall vara patecknat innan planen antages av kommunfullmaktige.
Vaghillarskapet kan 1 enlighet med §5 Vaglagen komma att forandras 1 en framtid.

Den redovisade vagen vister om jarnvagen till Eka anser vi1 skall betecknas som
LOKALGATA. Bron over Rv 45 fir di beteckningen z,. Likasi bor den ombyggda
Asbacken 6ster om uppfarten till Jordfallsbron betecknas som LOKALGATA.”

Efter ytterligare samrid med representanter for V agverket och Banverket kan foljande kommen-
tarer angdende genomforandefrigorna och parternas respektive ansvar for dessa redomsas.

V'id detaliplanelaggningen infor vag- och jarnvigsutbyggnaden genom Ale kommun bar redo-
visningen 1 den fordiupade dversiktsplanen fir Gota alvs dalgéng och underlaget t1l] arbetsplan/ -

Jdrnvagsplan utgort ett underlag och en uigingspunkt for planarbetet. Den fordjupade over-
siktsplanen och underlaget till arbetsplan/ jarnvagsplan bar utarbetats i nira samarbete med
representanter for Vagverket, Banverket och Ale kommun. I enlighet med forutsattningarna vid
denna planering bar en enbetlg beteckning (Aliman plats Genomfars) respekirve (Jarnvagstrafik
Ty) anvants for det vagomrade respektive jarnvdgsomride som redovisats 1 underlaget till
arbetsplanen/ jarnvagsplanen. De kommunala gator som Vagverket skall anlagga har redovisats
sorn allman plats L okalgata.

Enlgt forutsattmngarna 1 den fordjupade oversiktsplanen och reglerna ¢ PBL ar kommunen
huvudman for allman platsmark. Val av kommunen som huvudman ar nodvindsgt om
detaljplanelaggningen och arbetet med efterfolyande arbetsplaner/ jarnvagsplaner skall kunna
genomforas. Samhallet méste kunna rida over vag- och yarnvagsmarken for att de mkiiga
samballsintressena tnom vag- och jarnvagsomradet skall kunna tillgodoses. Ett kommunalt
huvudmannaskap gagnar siledes Vagverkets och Banverkets tntressen genom att fastighetsfragorna
kan losas pa ett rationellt satt och med rimliga ekonomiska konsekvenser. Vissa besvarande




nackdelar betraffande vaghdllningen uppstir dock tnom de omriden dar vagforeningarna ar
huvndman for vagnatet och kommunen inte har ett drifisansvar. Dessa problem forutsatts dock
kunna losas genom overenskommelser mellan kommunen och vagforeningarna. Det kan wndare
noteras att ett delat huvudmannaskap i en detaliplan ¢ ar moyligt inom ett planomride.

De fireslagna trafikplatserna 1 Gota alvs dalging och deras utformmeng motweras av angelagenbeten
att kunna Rorsa vagen och jarnvagen pd ett bide trafiksakert och effekizvt satt. Planforslagen har
darfor utformats med utgingspunkt frin V agverkets, Banverkets och kommunens gemensamma
intresse ay att dstadkomma en lamplig trafiklosning gwet den valda standarden for den nya vagen
och jarnvagen. Den vdstra brooglan ingdr som en del 1 trafikplatserna och ar en sddan komplicerad
konsthyggnad som kommunen saknar kompetens att ha ett langsiRiigt ansvar for.

Vagverket ansvarar fir anlaggning och V agverket| Banverket for underhdll av bullerskarmar (ink/
bullerskdrmar inom kyvartersmark). V agverket ansvarar for anlaggning och underbdll av och gras-
och planteringsytor m m enlgt diustrationen till arbetsplanen tnom vag- och genomfartsomridet pd
strickan Angeredshron- Alvingen. Banverket har eit hkartat ansvar for motsvarande markytor
2nom jdrnvagsomridet.

For Alkatievdgen och Asbacken ar vagforeningen huvudman och enlsgt arbetsplanen avses berorda
delar ay vagarna ¢ faststallas som allman vag. Kommunen foreslis komma overens med vag-
Joreningen om skotseln av de nundre delar av vagarna som miste anpassas till trafikplatsen.

Betrdffande lokalvagsbron t:ll Eka och servicevagen redovisas i genomforandeavtalet att V agverket
ansvarar for brokonstruktionens framtda bestind och trafikplatsens uthyggnad medan kommunen
dr vaghallare. Dock inskrinks kommunens ansvar for den vagdel som vilar pd konstbyggnaden t:/
dnift och underhdll av shtlagret. Efter ett kompletterande plansamrid med Eka Chemncals AB kan
det dock noteras att foretaget dtagst sig att svara for vintervaghdliningen av anslutning och brobana
tll gransen med den foreslagna lokalvigen mellan Bobus- Lilla Viken. En overenskommelse
mellan kommunen och Eka Chemicals AB om vintervdghdlliningen forutsdtts kunna traffas o
sarskild ordning. Befintlig vag t:ll Eka dr allman men vdgforeningen ar huvudman i gallande
detaliplan och omridet med lokalvigsbro avses ¢ faststallas som allman vag 1 arbetsplanen. Nar
detalplansforslaget vinner laga kraft kan kommunen overta huvndmannaskapet.

Enlygt Vagverkets forslag : yitrandet pdgir ett arbete med att nppratta et genomforandeavtal 1
vilket bade anlaggande och vaghdllarskap regleras. Planforsiaget, som upprattats pa grundval av
ovanstdende planeringsarbete, ar harvid en utgdngspunkt for den mer utforliga regleringen av
Darternas respektrve ansvar i genomforandeavtalet. Med hansyn t:ll att genomforandefrigorna far sin
losning 1 genomforandeavtalet foreligger det ¢y barande skal att andra planforslaget i detta avseende.

”Det finns en ging och cykelvag illustrerad som gir upp mot Jordfallsbron, men
slutar tvart strax mnan plangrinsen, vatfor det?”

I enlighet med Vagverkets papekande har tllustrationen av GC- vagen pd Jordfallshron
Rompletterats enlygt forntsattningarna 1 arbetsplanen.

I ovrigt har v1 frin allman vag- och trafiksynpunkt inget att ertnra mot plan-
forslaget.”

Noteras.




6. Sjofartsverket

Sjofartsverket framfor att planforslaget omfattar omriden som ar kanshga frin
geoteknisk synpunkt samt att samrid sker med Sjofartsverket, Vattenfall och SGI
infor all verksamhet som kan berora erosionsskydd, strander eller alvbotten etc.
Eventuella forstirkmngsarbeten mot Gota alv fir e) medfora inskrankning 1
sjotrafiken eller medfora fortringning av farleden och verket anfor att arendet ar
bedomt frin sjosakerhets- och sjotrafiksynpunkt.

Nofteras.

I samband med vag- och jarnvagsplaneringen pdgdr det samrid med representanter for lansstyrelsen,
SGI, Sydfartsverket, Vattenfall, Vagverket, Banverket och Ale kommun angdende forutsatt-
ningarna for att eventuells forstarka berorda delar av alystranden 1 norra Surte och Alvingen. Det
kan vidare noteras att en inmatning av alvens botten har genomforts. Infor en vattenrattshg provning
av eventuella firstarkningsdtgarder utanfor planomridet och ¢ alven forutsatts en overenskommelse

med berorda parter angdende digarder, underbdll och fornyelse kunna foreligga.
7. TeliaSonera

Enlgt yttrandet och bifogade kartkopior berors teleledningar nom planomridet som
troligtvis och tll storsta delen kan vara kvar efter utbyggnaden. Exploatoren forut-
satts bekosta eventuella undanflyttningar av berorda ledningar. I 6vrigt har Telia-
Sonera ingen erinran mot utbyggnaden Det framgir inte av yttrandet huruvida
TehaSonera har ledningsritt for teleledningarna.

Inom ramen for arbetet med vag- och jarnvagsplaneringen har samrid forevarit med berorda
ledningsinnehavare och V agverket/ Banverket. Omfattningen av eventuella forandringar av
ledningssystemen 1nom vag- och jarnvagsomridet forutsatts klarlaggas genom Vagverkets och
Banverkets forsorg och 1 fortsatt samrdd med ledningsinnebavarna.

9. Va-verket i Goteborg

”Miljé och Byggnadsnimnden 1 Ale kommun har begirt Goteborgs va-verks yttrande
angiende detaljplanerna 4, 5, 6, 7, 8 och 9 gillande utbyggnad av vig 45 och
NotgeVinernbanen Va-verket lamnar ett samlat svar for samthga sex detaljplaner.”

Noteras.

”Samradsredogorelsen 6ver tidigare kommentarer rorande planerna dr tydlig och
detaljerad. Det som stir 1 samridshandhingen kommer dock inte allnd pa ratt plats
eller pa ratt mva.”

Noteras. Planforslaget har andrats : redaktionellt avseende enlygt nedan

*Det faktum att Gota alv ar drcksvattentakt for ca 500 000 personer 1 Ale och
Goteborgs kommun iterfinns under rubriken ”Omlaggning av el- och teleledungar”
Det borde 1stallet finnas att lasa under "Halsa och sakerhet” 1 MKB och under
overgripande mnledningsavsnitt 1 detaljplanerna ™




I enlighet med V a-verkets forslag bar den aktuella texten flyttats tell beskrivningen under rubreken
"Planomridet- nuvarande markanvindning” och inforts 1 MKB:n under rubriken "Halsa och
sakerbet.”

"Hdlsa och sakerbet

Under rubriken ”Halsa och Sakerhet” bor nisken som betande djur utmed alven kan
utgora tas upp Yttrande frin mikrobiologisk expertis pi Livsmedelsverket och
Smuttskyddsinstitutet i samband med motsvarande friga for Ridasjon visar att
strandbete kan utgora en hogst reell sk for dnicksvattenkonsumenter. En
forskningsrapport (VA-FORSK 36-2003) som anvander just Stora Viken som
utgingspunkt visar att aven med Gota alvs stora vattenforing foreligger en risk om
infekterade djur tillits beta ndra vattentakten Med de nya rekommendationer som
Naturvirdsverket utfardat angiende omfattningen av vattenskyddsomriden kommer
det aktuella omridet defimitivt att ingh 1 det gemensamma vattenskyddsomride som
planeras. Veterinarkontroll och skyddszoner bor sti med som itgarder 1 planerna pa
motsvarande satt som exempelvis bullerdampning ”

I syfte att tiljgodose de framforda sympunkterna har MKB:n under rubrikeen Halsa och sakerbet
kompletterats med ” Betande diur pd strandangar kan medfora en okad risk _fir vattenburen snutta
om dyuren ar infekterade med sukdomar. Vagverket/ Banverket och kommunen kommer att
Jorebygga denna risk genom att endast tillita att veterinarkontrollerade och friska dur slapps ut pa
strandangarna. Inget av de omriden dar strandbete planeras lgger tnom vattenskyddsomride, vissa
strandangar kan dock beroras av en eventuell framtrda ntvidgning av vattenskyddsomrédet for
Alelyckans rivattemntag.”

Det kan dock noteras att tnom dpl 6 ar det inte akituellt med betesdrif.

”En extra rubrik bor laggas 1n under Halsa och sakerhet, som dops tll *Vattentikt
for 500 000 minniskor i Ale, Goteborg m fI”. For att skydda
dricksvattenkonsumenterna miste atbeten 1 och i natheten av alven redan frin botjan
planeras si att foljande uppfylls:

De regler som galler for schaktning inom skyddsomridet ska foljas. Va-verket
deltar garna i arbetet med att ta fram uppfoljningsprogram med entreprenorer
rorande behandling och forvaring av fororenade massor, och betonar aven vikten av
att medverka tidigt 1 processen.

Allt arbete utmed alven skall utforas i nara samrid med Goteborgs va-verk.
Under atbetstiden skall daglig kontakt hillas med kontrollcentralen pi vattenverket
Alelyckan, och va-verket skall ocksi ges tillfalle att medverka 1 bygg- och
planeringsmoten.

Vid arbeten som medfor en stangning av rivattemintaget maste alltid klartecken
ges av kontrollcentralen pa Alelyckan fore varje pibotjat arbetspass D3 intaget ar
stangt utnyttjas reservvolymen 1 rivattenmagasinet Delsjoarna. Arbeten fir darfor
inte paborjas om nivin 1 Delsjoarna ar lagre dn +77,45 m, Goteborgs hojdsystem.
Tiden for en stangning av révattenintaget fir vid varje atbetspass inte overskrida 48
ttmmar Efter det att arbetet har avbrutits kommer intaget att vara stangt under
ytterligare 2-3 nnntider frin arbetsomridet till intaget 1 Latjeholm Dessa tider ar
mycket viktiga att folja och bor beaktas 1 tidplanen for arbetena



Vid arbete med fororenade massor, pi land eller 1 vatten, skall rivattenintaget
vara stangt. Vid arbete med dokumenterat rena massor stangs rivattenmntaget forst
efter en turbiditetsokning storre an 3-8 FNU Ju battre dokumenterat rena massorna
ar desto storre grumhighet kan tllitas innan intaget stangs.

Att mellanlagra fororenade massor nara Gota alv anses olamphgt. Fororenade massor
skall forslas tll anlaggningar med tillstind att ta emot dem.

Va-verket har ratt tll ersattnung for de kostnader arbetena orsakar va-verket,
exempelvis okade energikostnader till foljd av att stangningen av rivattenintaget
medfor returtappning av rivatten frin Delsjoarna.

Sker utslapp av nigon form ska kontrollcentralen pi vattenverket Alelyckan,
telefon 031-62 72 50, omgiende kontaktas.”

I enlighet med redovisningen ovan har ocksd de av V a-verket anforda willkoren forts in under
rubriken Halsa och sakerbet 1 MKB:n

"Naturresurser
Under rubriken ”Naturresurser” 1 MKB bor aven Goéta alv tas med.”

Beaktias.

»Hivdade strandingar genom bete

Under rubriken ”Friytor” 1 planbeskrivningen besknvs hur betesdrift skall stodjas
genom avtal med markagarna eller genom kommunens forsorg. Har skall ocksa
skrivas in krav pi tillrackliga skyddsatgarder si som kontroll av att djuren 1nte ir
infekterade med sjukdomar som kan &vetforas via dricksvatten eller frluftsbad till
manniska, exempelvis Cryptosporidium eller EHEC. Va-verket fortsatter girna
dialogen om limphga dtgirder for att forbattra naturvirden utan att aventyta
manmskors halsa. Va-verket vill aven garna lisa den rapport som nimns 1
mnledningen; ”Kompensationsitgarder for intring 1 strandangar”.”

Enlsgt redovesmingen ovan avses endast friska dyur slappas ut pd bete och kontrollen av detta har
beskruts 1 rapporten “Kompensationsétgarder for intring @ strandangar” som bar oversdnts t:ll
Va-verket for kannedom. Betesdrift ar inte aktuellt inom dpl 6.

?Dagvattenbehandling

Va-verket har noterat att hela strackan for ombyggnad av vag och jarnvag inom Ale
kommun ska forses med avskarande diken och batridrer for att forhindra att
fororenat dagvatten tillfors Gota alv. Va-verket raknar med att fi lopande
information 1 kommande detaljprojektering rorande omhandertagande av dagvatten ”

Beaktas.

»Skyddsomrade Gota dlv
De nya skyddsforeskrifterna for Gota alv galler sedan 1 juni 2004 och bifogas
harmed yttrandet.”




Noteras. Omridet inom apl 6 ar belaget utanfor omridet med skyddsforeskrfier.

YFraga
Vilka konsekvenser fir de ekonomiska problemen rorande va-frigan 1 Lilla Viken®”

Den 1 samridsforslaget redovisade uthyggnaden med bostader och verksambet 1 Lilla Viken
omaylaggors genom att omridet ¢ langre ingdr i planforslaget. De befinthga fastigheterna inom
omrddet har enskilda avioppsanlaggningar som tidsgare har godkants av den divarande meljo- och
halsoskyddsnamnden. Frigan beror inte vag- och jarnvagsuthyggnaden enligt underlaget till
arbetsplanen/jirnvagsplanen. Omridet vid Lilla Viken ar belaget norr om Surte- Bobus och
Jfragan beror inte dpl 6.

11. Kommunledningskontoret Ale kommun

I sknvelsen framfors bl a synpunkter och frigor om var och 1 vilken omfattning
busshillplatser kommer att anlaggas langs lokalvagen Vidare forutsatts att diskussion
och beslut om erforderhiga hillplatser kommer att tas 1 samforstind mellan Ale
kommun, Vasttrafik och Vagverk/Banverk under projektets detaljplaneringsskede.

Enlgt redovisningen 1 planbeskrivningen under rubreken Kollektwtrafik folier planeringsarbetet de
stallningstaganden som kommunen buttills taget 1 samband med den kollaktivtrafikutredning som
kommunen och Vasttrafik har upprittat och som bilagts planforsiaget. En lokal busslinga har
skisserats 1 planbeskrivningen men stallningstagande 11/l denna och hillplatsiagena inklusive de
befintliga haljplatserna vid lokalvagen firutsdtts lamplgen kunna awakta fortsatta kommunala
beslut och stallningstaganden av Vasttrafik. De befintliga busshallplatserna utmed Goteborgsvagen
och vid Skolstigen ryms inom allman platimark och kan vara kvar.

14. Tekniska nimnden

” Teknuska forvaltmingen har efter genomgang av upprittad detaljplan
(Utstallningshandling 2004-09-01) for rubricerat itende nedanstiende synpunkter.

Det finns 1dag en dtervinnungsplats vid pendelstationen 1 Bohus och en i Bohus
centrum. Aven itervinningsplatsen 1 Bohus centrum bor vara kvar 1 framtiden. Det it
darfor lampligt att sakra aven denna plats 1 planen.”

Planforslaget bar kompletterats med en byggratt for den befintliga dtermnningsstationen vid Bobus
Centrum enligt Tekniska namndens papekande.

“Bullerskyddets placering mellan pendelparkeringen och Preem medfor ett
alldeles for smalt omride for VA-ledningar. Ledningatnas placering miste sikras 1
planen antingen genom ett utvidgat omride for allman plats eller genom u-omride
p# kvarters mark.”

De befintlyga va-ledningarna utmed riksvagen skall flyttas nll Goteborgsvdgen och forlaggas inom
allman platsmark 1 samband med vagutbyggnaden.

Se aven kommentarerna till Vagverkets yttrande under punks 4.
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15. Ale Utveckling AB

”Synpunkter frin Ale Utveckling avseende utstallda detaljplaner 4- 9

Inledningsvis vill v ge en eloge for det omfattande arbete som lagts ned pé att ta
fram de utstallda detaljplaneforslagen. V1 vill ocksid medverka med forslag pd
forandringar med avsikten att ni ett annu battte resultat. Forslagen har framkommut
efter samtal med foretagare som ar direkt eller indirekt berorda, men ocksa utifrin
erfarenheter inom Ale Utveckling. I virt yttrande fokuserar vt pa vért
kompetensomride d.v.s. verksamheter sisom mdustri, handel och kontor

Noteras.

”Generellt anser v1 att de foreslagna detaljplanerna har for stora begransningar t
anvindandet av fleta verksamhetsomriden Det vore en tillging med storre
flexibilitet i detaljplanerna genom farre detaljregleningar och fler ramangivelser. Detta
med anledruing av att granserna mellan traditionell industri och kontorsverksamhet
har forandrats radikalt under de senaste decennterna. Aven grinserna mellan handel
och kontor har minskat med den nya IT-tekniken och dessa verksamheter
kombineras ofta numera

Exempelvis bot de 1 utstallningsforslagen utlagda byggratterna, 1 enlighet med det
ovan sagda aven goras mer flexibla och den prickade marken (med byggforbud) bor
begransas till formin f6r mojligheten till flexibla placeringar av tilltankta byggnader.”

Planforslagen har gunts en stor flexabilitet genom att olrka satt att anvanda verksambeterna trlldss.
Se dven de foreslagna planbestammelserna 1 redovismingen pé plankartorna. Mylsgheten av en mer
Jlexcabel markredovisning méste ocksd balanseras mot berorda grannars maplyghet att forutse vilken
markanvandning som kan komma att aktuahseras. Omfattningen av den prickade marken har
anpassats til] att kunna erbjuda normala avstind tll grannar, lampliga skyddsavstind och geo-
tekniska samt andra byggforutsattningar.

»I detaljplan 9, Surte Syd med Gaskullen, ar byggnadshéjden begrinsad tll 2
vaningar, onskvitt ar att ge mSjhighet till minst 4 viningar, da kan den nya byggnaden
bli det landmarke som ger Surte en intressant entré soderifrin, synlg frin vig,
jarnvig och alven. Dessutom mojliggors for yttetligare nigra verksamheter
fastigheten.”

Den foreslagna byggratten inom Gaskullen 1 dpl 4 bar anpassats t1ll de onskemdl som kommunen
tdigare bar framfort och till de forutsattningar som har varit fir handen 1 omridet. Nar en framtida
exploator for omridet onskar bebygga tomten kan detaliplanen andras varvd andringen forutsattas
kunna grundas pé det utredningsarbete som dé kan redovisas for byggprojektet. (Arkitekiforsiag,
kompletterande geotekniska utredningar, MKB- utredningar mm.) Obs denna friga beror g dpl 6.

” Avseende Gaskullevagen si frigors mdustriklassificerad mark 1 samband med
inlosen/rivning av fastigheter angransande till jarnvagen For att skapa den optimala
och lingsiktiga losningen for Giskullevagens placering och brukandet av den
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industrimark som 1nloses, foreslir Ale Utveckling att mote anordnas tillsammans
med de som planerar omridet och de angrinsande fastighetsagarna som uttryckt att
de behover mera yta for att kunna utvecklas.”

Ett sidant samridsmote har forevarst varvd det inte har framkommut nigra barande skal for att
dndra planforsiaget. I enlyghet med lansstyrelsens krav om tllrackhgt skyddsomride vid jarnvdgen
bar en mnskning av byggratten mellan jarnvagen och Gdskullevagen blvit nodvandsg. Med bansyn
hartll och de ekonomska svirigheterna som forelsgger med att andra Gaskullevagens strackning
Jorsvdras en eventuell utvidgning av industritomterna vaster om vagen. Den ombildade industri-
marken oster om Gdskullevagen kan dock indelas i sjalvstandiga fastigheter och upplitas 11l de
befinthga tndustriforetagen. Obs denna frdga beror ¢1 dpl 6.

16. Miljopartiet de Grona i Ale

MiljGpartiet tar 1 sitt yttrande upp generella frigor angiende finansiering av pendel-
tigstationer, miljomal, framtida vagtrafikmangd, vaghastighet mm 1 anslutning all
detaljplaneliggningen 1 dpl 4-9.

De framforda synpunkterna har kommenterats 1 samridsredogorelserna for dpl 1-9 samt
utstallningsutlitandena for dpl 1-3.

17. AB Montano, Skirdal 1:89

I skavelsen redovisas problem med mfarten till fastigheten Skéirdal 1.89, erbjudande
frain kommunen om forvarv av angransande fastighet Skirdal 1:102 och ansékan om
bygglov mnom denna samt 6nskemil om nvning av befintligt bostadshus och garage
tnom 1:102 och fallning av trad mm Vidare pitalas risken for sattningsskador tnom
industrifastigheten 1 samband med vagutbyggnaden samt att man aven vill sitta upp
en foretagsskylt pa tillkommande byggnader Reglerna for skyddsrumsbesked
ifrigasatts och olagenheter befaras med det en meter smala uttymmet som bildas
mellan befintlig plitvagg och den kommande bullerskarmen. Eventuella synpunkter
frin yrkesinspektion/fackforening betraffande miljopiverkan p4 de anstallda
efterfrigas mm.

De redowsade fragorna angdende kommunens fastighet Skdrdal 1:102 handldaggs av kommun-
ledmingskontoret och kommunens bygglovshandlaggare och berors inte av det aktuella planforsiaget

Betraffande risken for sattningsskador kan det noteras att berirda fastigheter kommer att besiktigas
Jore och efter vaguthygenaden samt att denna kommer att ske si att nisken for sattmngsskador pd
angransande fastigheter menimeras.

Frdgan om skyltning bandlaggs av Milo- och byggnamnden som efter horande av V agverket och
med beaktande av intentionerna 1 planforsiaget tar stallning till en eventuell ansokan om bygglov for
skylt.

I planbeskrivmngen har upplysning lamnats om ast skyddsrumsbesked skall sokas infor ansokan
om bygglov inom planomridet enligt gallande foreskrifter.

Den befintliga platvaggen ar uppsatt pa pruckad mark som g ar avsedd for bebyggelse enlgt sival
Lallande detaljplan som enlggt planforsiaget Under forutsattmng att utrymmet bakom bullerskyddet
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kan hillas tillganghgt for Vagerkets skotsel av bullerskarmen torde plitvaggen kunna rwas och
markremsan bakom bullerskarmen tillforas industrifastigheten.

Avslutningsvs kan det noteras att mulopdverkan pa de anstallda 1 form av storande trafikbuller
kommer att mnska il foiid av uppforandet av den 1 planforsiaget redovisade bullerskarmen.

18. BRF Surte S6dra, Skardal 7:69

Bostadsrattsforeningen har noterat det stora mtring om c:a 400 m” av tomten som
orsakas av Goteborgsvigens justerade lage enligt redovisningen 1 det utstallda plan-
forslaget. En stor del av tomtytan med appletrid, grasmatta och 10 parkeringsplatser
spolieras. Foreningen yrkar pi ekonomuisk ersattning, nyanlaggning av parkerings-
platser med motorvirmaruttag soder om huset, forrid, mattstallning och tork-
stallning. Vidare foreslis att tomten avgransas mot GC- vagen med en mur eller L-
stod med en hojd om c:a ¥z m och nytt staket. Frigor stills ocksi om storleken av
den ekonomiska kompensationen och om busshillplatsen kan vara kvar.

I skrevelsen stalls kray om ersattning och kompensation for det stora intring som lokalvagsuthygg-
naden medfor enlygt planforslaget men den utgor inte nigon erinran mot detsamma. V'1d kommande
intrangsforbandlingar och efter utford vardering av de redovisade kraven kommer bostadsratts-
Jforeningen att kompenseras for intringet 1 fastsgheten. Det kan for ovrigt noteras att de boende inom
Jastigheten aven Rommer att kompenseras genom att miloforbillandena forbittras efter genom-
Jorande av de 1 planforsiaget redovisade bullerskyddsdtgarderna och minskade vibrationerna frin
lagtrafiken. Frigan om busshallplatsen wd Skolstigen har kommenterats under punkt 11.

19. Hikan Olsson, Skirdal 4:86

Fastighetsagaren vidhiller sin tidigare och under samridet redovisade uppfattning
och kraver att fastigheten inloses. Kommentarerna 1 samridstedogorelsen citeras
enligt foljande.

” Fastighetsdgaren har uppmadrksammat att den foreslagna ombyggnaden av
lokalvigen med sin GC- bana kommer att medfora ett stort intring pi fastig-
hetens forgirdsmark mot vilken cykelaffiren har sin entré och parkering.
Affarsingingen anses ej gi att flytta till andra sidan och hyresgisternas utfart blir
mutt pi vagen Olagenheterna i samband med lokalvagsutbyggnaden anses bl s3
stora att fastighetsagaren inte ser nigon annan utvag 4n att fastigheten inloses.

Trots det omfattande intringet 1 fastighetens forgdrdsmark har ndgon inlosen av fastigheten
Skdrdal 4:86 ¢ ansetts vara moteerad. Intringet medfor dock att cykelaffaren mdste
omdisponeras varvid entrén forutsatts kunna flyttas 1ol fastighetens sodra sida dar ocksd
angoreng mot Landvagen och parkering foreslis kunna anordnas. Enligt planforslaget foreslds
hyresgasterna f4 sin uifart 1 fastighetens norra del mot Goteborgsvagen.

Vid det fortsatta planerngsarbetet kommer konsekvenserna av intranget 1 fastigheten att
diskuteras med fastighetsagaren och 5@ att en losning av fastighetens ombyggnadsproblem kan
erbyudas. De framforda synpunkterna ger dock inte anledning t2ll ndgon andring av
planforsiaget.”
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V'id kommande intringsforbandizngar med fastighetsagaren och efter utford vardering av intranget
kommer frigan om kompensation for det intring pd fastigheten som det forandrade laget av
Goteborgsvagen medfor enligt planforsiaget att kunna diskauteras. Det kan barnd inte uteslutas att
tnlosen av fastigheten kan Romma att aktualiseras enligt fastighetsagarens krav. Ndgon rivning av
byggnaden inom fastigheten ar dock ¢ nodvandig och efter eventuell inlosen kan fastigheten dter
komma att wpplitas for affars- och bostadsandamal. Det kan for ovrigt noteras att milo-
Jorbdllandena for de boende nom fastigheten kommer att forbatiras efter genomforande av de 1
planforslaget redovtsade bullerskyddsitgirderna och minskade nbratonerna frin tigtrafiken.
Barande skal til] dndring av planforsilaget synes ¢ foreligga.

20. Eva Knutsson, Skardal 6:43

Med hanvisning till redovisningen 1 planforslaget och samridsredogorelsen stalls
frigor om tidpunkten for mnlosen av fastigheten Skérdal 6:43 och varderingen av
densamma. Harvid papekas att varderingen borde sti 1 proportion till vardet pa en
likvardig ersittningsfastighet.

Kommunen kommer att inlosa fastigheten nar detaljplancforslaget har vunnit laga kraft. En inlosen
av fastigheten berdknas nu kunna ske inom 2 dr. Infor en inlosen av fastigheten kommer
kommunen och Vagverket/ Banverket att utse en opartisk varderingsman. Fastighetsagaren kan for
sin del ocksd anlsta en varderingsman. En tnlosen av fastigheten kommer att ske enlsgt reglerna ¢
expropriationslagstfiningen varvd fastigheten varderas tall det pris som den kan anses ha pad
Jastighetsmarknaden vid inlosenstrllfallet.

Sammanstillning av forslag till indringar och kompletteringar efter
utstillningen av planforslaget

I enlighet med lansstyrelsens forslag bar planbeskrivmngen under rubriken Stormingar kompletterats
med at efter det ast bullerskyddsdtgarder har utforts vid vag- och jarnvagsuthyggnaden sé kommer
Naturvirdsverkets rnkthnjer for storande vagtrafikbuller utombus och yarnvagsbuller inombus att
kunna innehdllas dar nybebyggelse av bostader aktualiseras enlgt planforsiaget. Ndgon byggratt for
sddan nybebyggelse ar dock inte aktuell snom dpl 6.

BD-betecknat omride for bostader och aldrevird har erbdllit felaktsg kulor pé detalplanens
Jormella karta och plankartan bar justerats enligt linsstyrelsens papekande.

Efter forslag frin SGI har de geotekniska forbdllandena inom planomridet och oster om riksvagen
yuterlygare beskrimts 1 en geoteknisk PM som har bilagts planbeskrivningen.

I ovan namnd geoteknisk PM bar aven stabilsitetsfrigan vid den foreslagna ayfarten beskrvts och
Dlanforslaget har kompletterats med en geotekniske planbestammelse m, med lydelsen: " Vid
eventuell belastmingsfordndring skall stabrhtetsforbatirande dtgarder inom och utanfor planomridet
utforas sa att rekommendationerna 1 S kredkommissionens rapport 3:95 avseende nyexploatering
beaktas. Harvd skall aven tillampliga delar 1 foreskrifterna : ATB Vag och BV tillampas innan
utbyggnad av vag och ydrnvag.”

Enbgt V aguerkets forslag bar illustrationen av GC- vagen pa Jordfallshron kompletterats enlygt
JSorutsattningarna 1 arbetsplanen
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Att mellaniagra fororenade massor nara Gota aly anses olampligt. Fororenade massor skall forslas
1/l anlaggningar med tillstand att ta emot dem.

Va-verket har ratt till ersattning for de kostnader arbetena orsakar va-verket, exempelys
okade energikostnader till folyd av att stangningen av rivattemntaget medfor returtappning av
ravatten frin Delsoarna.

Sker utslapp av ndgon form ska kontrollcentralen pa vattenverket Alelyckan, telefon 031-62
72 50, omgaende kontaktas.”

MKB:# har kompletterats med att Gota aly forts in under rubriken "Naturresurser’.

Planforslaget har kompletterats med en byggratt for den befintlga dtermnningsstationen vid Bobus
Centrum enhigt Tekniska namndens papekande

V2d den fortsatta oversynen av plankartan har det noterats att den norra delen av fastigheten
Skdardal 65:1, som markerats som allman platsmark Natur;, ar del av ett tudigare upp-
Dlinadsomride och som sddant inte lampligt att anvesa for det ¢ planforslaget redovisade andamdélet.
Denna del av planforslaget foreslis darfor utgi ur detsamma och undantagas nd antagandet av
planforslaget. Det redovisade Tj- omridet for servicevagen bar ocksd justerats sé att en vandslinga
borttagss.

Avslutningsvs kan det noteras att plankartan 1 niss omfattning bar justerats och kompletterats :
redaktionellt avseende.

Forslag till beslut

Miljo- och byggnamnden foreslis godkanna det utstallda och justerade detal}-
planeforslaget samt foresld kommunfullmaktige att anta detsamma med undantag for
en mindre del av fastigheten Skirdal 65 1 enlhgt markeringen p4 plankattan

Namnden foreslis ocksi notera att genomforandefrigorna forutsatts kunna losas 1
samband med att avtal enligt bl a planforslagets genomforandebeskrivning traffas
mellan kommunstyrelsen och Vagverket/Banverket innan kommunfullmaktige
beslutar att anta planforslaget.

Bert Andetsson
Arkitekt SAR/MSA
Projektsamordnate
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I enlyghet med V a-verkets forslag har texcten “Byggstorningar riskerar att paverka vattentakten for
c:a 500 000 manniskor. Den 1 MKB:n redovisade principlosningen for avbordningen av dagvatinet
skall galla for hela strackan inom Ale kommaun. V'id upphandlingen av byggnadsprojektet kommer
et uppfolymngsprogram enligt MKB:n med bl a redovisming om hur vattentakten skall skyddas mot
storningar under byggtiden att delges anbudsgwarna. Uppfolningsprogrammet forutsatts komma att
upprattas 1 samrid med Va-verket. En redovisming av hur miljohansynen kommer att genomforas
Sorutsatts sedan framgd av entreprenorernas mloplaner som skall ingd 1 deras kvabtetssakrings-
rutiner.” flyttats 12l beskrivmingen under rubriken “Planomridet- nuvarande markanvandning” och

wnforts 1 MKB:n under rubriken "Halsa och sdkerhet.”

I syfte att tiligodose de framforda synpunkterna frin V a- verket har MKB:n under rubriken Halsa
och sakerhet kompletterats med ” Betande djur pad strandangar kan medfora en okad risk for
vattenburen smutta om dyuren ar infekterade med sukdomar. Vagverket/ Banverket och kommunen
kommer att forebygga denna risk genom att endast tlldta att vetersnarkontrollerade och friska dyur
slapps ut pa strandangarna. Inget av de omriden dar strandbete planeras ligger inom vatten-
skyddsomride, vissa strandangar kan dock beroras av en eventuell framtrda utvidgning av
vattenskyddsomridet for Alelyckans rivattenintag.”

Det kan dock noteras att inom dpl 6 ar det inte aktuellt med betesdrift.

I enlsghet med redovismingen under punks 9 ovan har ocksa foljande forslag av Va-verket forts in
under rubriken Halsa och sakerbet : MKB:n.

Under rubniken ’Vattentikt for 500 000 ménniskor i Ale, Géteborg m f1”
redovisas att:

For att skydda dricksvattenkonsumenterna mdste arbeten 1 och 1 narbeten av alven redan frin
borjan planeras sa att folande upppylls:

De regler som galler for schakining inom skyddsomridet ska fohas. Va-verket deltar garna 1
arbetet med att ta fram uppfoliningsprogram med entreprenorer rorande behandhng och forvaring av

Jfororenade massor, och betonar aven vikten av att medverka trdsgt 1 processen.

Allt arbete utmed alven skall utforas 1 ndra samrid med Goteborgs va-verk. Under arbetstiden
skall daglyg kontakt hillas med kontrollcentralen pé vattenverket Alelyckan, och va-verket skall
ocksd ges tillfalle att medverka t bygg- och planeringsmoten.

V'1d arbeten som medfor en stangning av rivattenintaget mdste alltid klartecken ges av
kontrollcentralen pa Alelyckan fore varje pdborjat arbetspass. Da intaget dr stingt utnyttas
reservvolymen @ rdvattenmagasinet Delsjoarna. Arbeten fir ddrfor inte paboryas om nwdin
Delsjoarna ar lagre an +77,45 m, Goteborgs hoydsystem. Tiden for en stangning av rdvattenintaget

[far vid varje arbetspass inte overskrida 48 timmar. Efter det att arbetet har avbrutits kommer
tntaget att vara stangt under ytterligare 2-3 rinntuder frin arbetsomridet 11l intaget ¢ Laryeholm.
Dessa tider ar mycket viktiga att fola och bor beaktas 1 trdplanen for arbetena.

Viid arbete med fororenade massor, pd land eller 1 vatten, skall ravattenintaget vara stangt.
V1d arbete med dokumenterat rena massor stangs rdvattenintaget forst efter en turbidstetsokning
storre an 3-8 FINU. Ju battre dokumenterat rena massorna ar desto storre grumlighet kan tillitas
mmnan ntaget stangs.
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