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Antagandehandling

Detaljplan 4 f6r vag- och jarnvigsutbyggnad vid

Surte Syd

1 Gota dlvs dalgang, Ale kommun i Vistra Gotalands lin
f.d. charkuterifabriken i sédra Surte- Bruksvigen

Planbeskrivning

HANDLINGAR
Planférslaget bestar av:

- plankarta med planbestimmelser

- gestaltningsprogram, Vig 45 och NorgeVinernbanan
- utvecklingsskiss f6r Surte Centrum

- planbeskrivning

- genomférandebeskrivning

- miljokonsekvensbeskrivning

- konsekvensbeskrivning (miljé) dpl

- milj6teknisk markundersékning

- fOrslag till arbetsplan f6r Vig 45 och jairnvigsplan med tillhérande handlingar
- geoteknisk undersokning

- kollektivtrafikutredning

- fastighetsférteckning

- samradsredogorelse

SYFTE

Planférslagets syfte ar att mojliggéra utbyggnad av Vig 45 med angrinsande lokal-
vigssystem och NorgeVinernbanan vid Surte Syd enligt férutsittningarna i den
tordjupade 6versiktsplanen f6r Gota dlvs dalgang- Ale kommun och forslagen till
arbetsplan och jarnvigsplan. Vig 45 avses byggas ut till fyra korfilt med planskilda
korsningar och mittremsa samt med vigrenar. Géteborgsvigen foreslas miljopriori-
teras med en begrinsning av fordonshastigheten till 30 km/h. Jirnvigen avses byggas
med dubbelspir och med snabbtigsstandard samt planskilda korsningar.

Detaljplaneforslaget redovisar ocksa hur angrinsande handels-, industri- och bostads-
kvarter samt naturmarken inom élvstrandsomradet fOreslds kunna anpassas till den
framtida vig- och jarnvagsutbyggnaden. En utvecklingsmoijlighet f6r Surte Centrum
redovisas i princip enligt en av fastighetsidgaren upprittad utvecklingsskiss.



PLANDATA

Planomradet ér beldget vid Vig 45 och NorgeVinernbanan i den vistra delen av
s6dra Surte. Det avgrinsas i norr invid Bruksvigen och vid backen som avleder
vattnet fran Surtesjon, i Oster av bostadsbebyggelsen oster om Goéteborgsvigen, 1
soder vid den f.d. charkuterifabriken och i vister av dlvstranden.

Planomradet har en areal av c:a 46 ha. Marken dgs av Ale kommun, Banverket,
AB Malmogia (Surte Centrum) och ett antal privata fastighetsigare.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Enligt kommunens Gversiktsplan Ale OP 90 redovisas Géta dlvdalsomridet som ett
omrade med befintliga bostader, verksamheter och centrumbebyggelse med
passerande regional samt nationell vig- och jarnvigstrafik. Alvstranden redovisas
som narstrovomride/natur. Det obebygeda strandidngsomradet ar av riksintresse
med avseende pa naturvard och rorligt friluftsliv. Det f.d. skredomradet i Surte och
omradet vid Forsbicken ar ocksa av riksintresse med avseende pa naturvard.
Riksvigen och jirnvigen dr som nationella kommunikationsleder likaledes av
riksintresse.

Enligt férdjupningen av 6versiktsplanen for Goéta édlvs dalgang- Ale kommun redo-
visas forutsittningarna fér vag- och jirnvigsutbyggnaden genom planomradet med
en planskild korsning vid Goteborgsvigens sddra anslutning till Vig 45 och lokal-
vigsystemet samt en pendelstation vid Surte Centrum. Centrumomradet skall i
huvudsak anvindas for handel och service. Inom ilvstrandsomradet redovisas
befintlig industriverksamhet och att omradet i vrigt skall bevaras som virdefull
natur och stranding. C:a 1 km av strandidngsomradet s6der om det gamla skred-
omradet redovisas vara i behov av geotekniska forstirkningsatgirder.

Den foérdjupade 6versiktsplanen f6r Gota dlvs dalgang- Ale kommun antogs under
april manad ar 2000 efter ett omfattande samradsarbete och utstillning av plan-
forslaget. Till planforslaget, som pa ett ingaende sitt redovisar forutsittningarna for
vig- och jirnvigsutbyggnaden samt annan markanvindning i G6ta dlvs dalgang, hor
ocksa en miljokonsekvensbeskrivning. Planforslaget utarbetades i samverkan med
Vigverket Region Vist och Banverket Vistra banregionen och pa grundval av en
samtidigt upprattad skisshandling till arbetsplan och jiarnvigsplan. Den férdjupade
oversiktsplanen utgdr program fér den aktuella detaljplaneringen. Arbetet med
kommunens detaljplanering, enligt forutsittningarna i den férdjupade 6versikts-
planen, utfors likaledes i samverkan med Vigverket/Banverket som ocksa i sam-
verkan med kommunen har upprittat ett forslag till arbetsplan for riksvigs- och
lokalvigsutbyggnaden samt en jairnvagsplan.

En del av omridet ingér i detaljplaner med nr 112 laga kraft 1954-07-09, 123 1965-03-
01, 125 1966-05-03, 131 1971-06-03, 141 1980-01-23, 143 1981-05-27, 144 1984-09-
03, 146 1986-006-30, 147 1987-09-07, 150 1998-12-15, 154 1989-11-28 och 168 1993-
01-12.



ARBETSPLAN/JARNVAGSPLAN

Enligt forutsittningarna i viglagen och lagen om jarnvigsbyggande har ett forslag till
arbetsplan for vigutbyggnaden och ett forslag till jarnvigsplan for jarnvigsutbygg-
naden firdigstallts av Vigverket Region Vist och Banverket Vistra banregionen samt
1 samverkan med Ale kommun. Efter utstillning av dessa forslag avses de godkinnas
av Vigverket/Banverket nir regeringens beslut om tillatlighet till vig- och jarnvigs-
utbyggnaden enligt bestimmelserna i miljobalken féreligger och de kommunala
detaljplanerna for strickan har vunnit laga kraft. Arbetsplanen/jirnvigsplanen med
MKB och 6vrigt tekniskt utredningsmaterial utgor underlag fér de kommunala detalj-
planerna. De i arbetsplanen/jirnvigsplanen ingdende handlingarna redovisas i nedan-
staende forteckning.

Arbetsplan

1. Orienteringskarta

2. Beskrivning

3. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), jan 2002 (Redovisas som separat rapport)
4. PM angéiende buller, juli 2001 (Redovisas som separat rapport)

5. Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

6. Rapport: Oversiktliga miljétekniska markundersékningar

och dtgirdsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
7. Riskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer
9. Teknisk PM, Trafik
10.Teknisk PM, Konstbyggnad
11.Teknisk PM, Ledningar och avvattning
12.Forteckning 6ver sakigare samt arealberdkningar
13.Protokoll fran markédgarsammantride
14.Kostnadsberikning
15.Ritningsfoérteckning
16.Ritningar

17.Teknisk PM, Geoteknik och berg
Jarnvagsplan

1. Orienteringskarta
2. Beskrivning
3. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), jan 2002 (Redovisas som separat rapport)



4. PM angiende buller, juli 2001 (Redovisas som separat rapport)
5. Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

6. Rapport: Oversiktliga miljtekniska markundersékningar
och atgirdsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

7. Riskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9. Forteckning over sakdgare samt arealberdkningar
10.Samradsredogorelse

11.Teknisk PM, Konstbyggnad

12. Teknisk PM, Ledningar och avvattning
13.Ritningstorteckning

14 Lag om byggande av jirnvig

15.Ritningar
16.Teknisk PM, Geoteknik och berg

Det kan vidare noteras att en sirskild rapport benimnd “Kompensationsatgarder for
intrang i stranddngar” har fardigstillts och kommer efter stillningstagande att tillféras
underlaget till den fysiska planeringen.

SAMRADSREDOGORELSE

De under samradstiden framforda synpunkterna 6ver planférslaget har kommen-
terats 1 en samradsredogorelse som bifogas detsamma. Enligt samriadsredogorelsen
har forslag till andringar av planférslaget med anledning av de framférda synpunk-
terna sammanstillts enligt foljande.

Sammanstillning av Andringsforslag

Planférslaget kompletteras med en plats f6r en viaderskyddad cykelparkering vid
pendelstationen.

Planforslaget kompletteras med utfartsférbud mellan kvartersgrinser och allminplats/-
vag.

Lansstyrelsens krav om ett skyddsavstind om minst 30 m mellan jirnvigen och ny
bebyggelse 1 planomradets norra del har beaktats genom en ytterligare minskning
av byggritten inom ber6rt industrikvarter.

I enlighet med linsstyrelsens forslag har planbeskrivningen och konsekvens-
beskrivningen f6r miljon kompletterats med uppgift om att bade riksvigen och
jarnvagen ar rekommenderade transportleder fo6r farligt gods.

I syfte att tillmotesga SGI:s 6nskemal har det omrade inom vilket geotekniska
stabilitetsforbattringar redan har utforts markerats med en skyddsbestimmelse,



m, , som sikerstaller utférda och kommande geotekniska atgarder.

Den tidigare redovisade riskanalysen med avseende pa pendelstationerna har
kompletterats enligt Riddningstjanstens forslag.

De framforda synpunkterna under punkterna 16- 17 i samradsredogorelsen ger
anledning till indring av planférslaget. Byggritten inom Surte 8:1 har dérfér
minskats sa att ett byggnadsfritt avstind om 6 m erhélles mot 4:71 och 4 m mot
brandstationstomten i soder. Denna tomt ges ett motsvarande byggnadsfritt
avstind om 4 m till 8:1. Vidare har en bestimmelse inforts om att vind ej far
inredas. Se dven nedan.

I syfte att tillmotesga kraven om att undvika intrangen inom fastigheterna Surte
4:23 och 4:34 har planforslaget bearbetats 4 att det allmanna parkeringsomradet
har minskats till en grins mot Nickrosvigen. Bostadsfastigheten Surte 4:116 och
fastigheten Surte 4:117 foreslas inga i en tomtplats f6r smaindustri-, handel- och
hantverksindamal med utfart 4t norr utmed den framtida bullerskirmen och med
parkering i sin vastra del. Hirigenom undviks intranget pa fastigheterna Surte 4:23
och 4:34 samtidigt som bostadsmiljon inom 4:23 blir lugnare genom det skydd
som en framtida byggnad vister om fastigheten kan medféra.

Enligt beslut av kommunstyrelsen har verksamhetsomradet vid Gaskullen
utvidgats att omfatta hela omradet vid bergskullen.

Sammanfattning

Avslutningsvis kan det noteras att férslaget till vig- och jirnvigsutbygenad har
redovisats for allmanheten vid ett allméint samradsméte dir framforda synpunkter
har kommenterats. Se bifogad samridsredogorelse fran Vigverket och Banverket.
Det kan for ovrigt ocksa noteras att planforslaget hallits tillgingligt f6r allman-
heten under samradsutstillningen i informationsbyggnaden i Alafors.

Planeringsarbetet for vig- och jarnvagsutbyggnaden och den framtida utveck-
lingen 1 Gota dlvs dalgang bedrivs pa ett samlat sitt och 1 samrad med repre-
sentanter for Vagverket Region Vist och Banverket Vistra banregionen samt
6vriga parter. I tekniskt och miljomassigt avseende grundas detaljplaneférslaget pa
det nu firdigstillda undetlaget till arbetsplan/jirnvigsplan med miljokonse-
kvensbeskrivning samt 6vrigt utredningsmaterial och planbeskrivningen har
fortydligats i detta avseende. Kommunens kollektivtrafikutredning har ocksa
bifogats planhandlingarna. Vid utstéllningen av detaljplaneforslaget kommer dven
arbetsplanen/jirnvigsplanen med miljokonsekvensbeskrivning och 6vrigt
utredningsmaterial att hallas tillgdngligt.

Avslutningsvis kan det noteras att kommunen har beslutat att uppritta ett sirskilt
planforslag for fastigheten Surte 8:1 vilket motiverar att denna fastighet utgar fran det
aktuella planforslaget. Vidare har vissa synpunkter angaende Goteborgs vattentakt
beaktats genom en kompletterande redovisning under rubriken Teknisk f6rsorjning.
Vid den fortsatta bearbetningen av planférslaget har den féreslagna markanvind-
ningen for fastigheterna Surte 43:1 och 43:3 dndrats fran handel, kontor och hant-



verk till smaindustri, kontor och hantverk. Atervinningsplatsen vid brandstationen
har flyttats c:a 30 m at viaster.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Planomréadet- nuvarande markanvindning

Planomradet bestar till storsta delen av mark som svagt lutar mot dlven. Omradet ar
ianspraktaget av byggnader som innehaller bostider, smaindustri, centrumfunktioner
och hotellverksamhet samt nuvarande riksvig 45 med lokalvigar och del av jirn-
vigen Goteborg- Trollhittan. Forutom smaindustriomradet i norr bestar dlvstranden
av virdefull natur och dr av riksintresse f6r naturvird och rorligt friluftsliv. Vig 45
och NorgeVinernbanan ér ocksa av riksintresse och utgor aven transportleder for
farligt gods. Inom planomradets sédra del finns det ett strandskyddsférordnande.

Byggstorningar riskerar att paverka vattentikten for c:a 500 000 manniskor. Den
1 MKB:n redovisade principlésningen for avbérdningen av dagvattnet skall gilla
for hela strickan inom Ale kommun.

Vid upphandlingen av byggnadsprojektet kommer ett uppfoljningsprogram
enligt MKB:n med bl a redovisning om hur vattentakten skall skyddas mot
storningar under byggtiden att delges anbudsgivarna. Uppfoljningsprogrammet
forutsitts komma att upprittas i samrad med Va-verket. En redovisning av hur
miljchdnsynen kommer att genomforas forutsitts sedan framgé av entre-
prendrernas miljoplaner som skall ingd 1 deras kvalitetssidkringsrutiner.

Kultur
Foljande redovisning giller f6r dpl 4 Surte Syd och dpl 5 Surte Nord.

I anslutning bl a till den historiska redovisningen i den férdjupade Gversiktsplanen
tor Gota alvs dalgang kan det noteras att Surte framforallt f6rknippas med tiden f6r
glasbruksdriften. Glasbruket i Surte startades ar 1863 och var sedan ar 1880 det
storsta i Sverige. Runt glasbruket utvecklades ett brukssamhalle dir de ditflyttade
glasblasarna paverkade kultur- och idrottsliv och hade ett starkt inflytande 6ver den
fackliga och sociala utvecklingen. Glasproduktionen upphérde ar 1978 men manga
byggnader och anlidggningar i Surte minner fortfarande om denna tid.

Kyrkan i Surte byggdes ar 1912 efter ritningar av arkitekt Sigfrid Ericsson som ocksa
ritade Masthuggskyrkan i G6teborg. Kyrkan dr utvindigt klidd med otuktad grasten
fran narbeligna girdesgardar och med 6verdel av trd samt tak av skiffer. Den har en
enskeppig planlésning med vapenhus at séder och ett klocktorn i sin stra del. Efter
ritningar av samme arkitekt uppfoérdes ar 1940 ett begravningskapell inom Surte
Kyrkogard och med en rund planform samt av natursten och med tak som klitts
med span. Kyrkan och kapellet 4r mycket bevarandevirda och dr med den goda
arkitektoniska utformningen bra exempel pa en god kyrkobyggnadstradition i
Vistsverige.

Foljande redovisning har upprittats i samarbete med Per Géran Kihl i Surte och
Ragnhild Kappelmark vid Glasbruksmuseet i Surte.



Forsbeck &ulturbistoriskt omride

Under 1700- och 1800- talen fanns det en mycket anvind brygga som troligen med-
forde att den tidiga industrialiseringen kom att hamna i Forsbeck och inte i danska
Surte. Grinsen mellan Danmark och Sverige gick fore freden 1 Roskilde ar 1658 i en
linje som har markerats i den nuvarande Konsumbyggnaden i Surte. Omréidet norr
om denna linje och till Bohus kallades Skardals Skate och tillhérde Danmark.
Troligen finns mycket fa rester kvar i marken efter verksamheten vid Forsbick darfor
att det som tappas vid en brygga flyter bort nir dlvfaran muddras.

Giskullen

Omridet vid Gaskullen intill alven och det angrinsande industriomradet var under
glasbrukstiden ett omtyckt utflyktsmal f6r glasbruksfamiljerna i Surte. Hir kunde
man med en kaffekorg solbada, fiska och se pa naturlivet och den datida livliga
battrafiken pa dlven. Vid Gaskullen fanns det ocksa en dansbana dir surteborna
roade sig.

Gamla Bryggan Rekreationsomrade och kulturbistoriskt omrade

Detta var det mest frekventa rekreationsomradet. Nir kvarnarna i Forsbeck lades ned
flyttades en av kvarnstenarna till platsen och dir at man och spelade kort pa stenen.
Inom omradet mynnar Surtebdcken ut. Bicken som gett Surte sitt namn och sedan
vikingatiden varit platsen diar man lagt till med batarna. I Surtebicken har man funnit
mycket av virde:

Rester av ett Vikingaskepp, fangstredskap fran en mycket tidig bebyggelse, mynt fran
1600 och 1700- talet.

Karonsbergs brveoa Rekreationsomride

Agaren och glasbrukpatronen bodde pa Ellesbo och patronen hade en privat firja
over dlven samt alléer pa bada sidor. Hir och vid gamla bryggan hade surteborna sina
roddbatar och med tiden sina motorbatar. Familjerna deltog i arbetet med batarna
och hir triffades man och hade sina fester.

Omridet norr om Karonsbergs brygea ar ett uppskattat figelomrade.
Omgivning

Planomradet med sitt centrum ér beldget langst i soder 1 kommunen och har ett
centralt lige 1 Goteborgsregionen.

I Surte som har c:a 2800 invanare

- Vid Vig 45 och jirnvagen dir c:a 16000 fordon pa riksvigen och c:a 3000
fordon pa lokalvigen samt c:a 60 tag gar igenom planomradet varje dygn (ar
2011 samt efter vag- och jarnvagsutbyggnaden c:a 25000 respektive c:a 3000
fordon/arsmedeldygn och c:a 150 tig/dygn inklusive pendeltigstrafik)

- ianslutning till bostadsbebyggelse och centrumverksamhet mm

- pailven passerar c:a 3500 fartyg och 4500 fritidsbatar per ar.



Geotekniska forhallanden

Inom planomradet har utférts en méingd geotekniska utredningar, nu senast vid
framtagande av handling for arbetsplan och jarnvagsplan.

Jorden utgdrs av fyllning f6r befintligt vig- och jarnvigsomrade och angransande
industrimark och dirunder av lera vilande pa friktionsjord till berg. Fyllningens
tjocklek 4r ca 1,5 m. Den underliggande lerans tjocklek ér i allmanhet 30 till 40 4 50
m 1 vagstrickningen. Lokalt i omradets sydostra del, och dven 1 norra delen mot
dlven, gar berget dock 1 dagen. Leran har en mycket svagt utbildad torrskorpa.
Dirunder ir leran mycket 16s £6r att 6ka i fasthet mot djupet. Leran dr 1 stort sett
normalkonsoliderad ned till 10 2 20 m djup och darunder svagt 6verkonsoliderad.
Portrycken i leran motsvarar Overst en grundvattenyta nara markytan (dikesnivaer).
Portrycken dr hégre dn vad som motsvarar hydrostatisk férdelning pa storre djup dn
6 m. Overtrycken ¢kar mot djupet s att artesiska trycknivier uppnas. Det stora
skredet 1 Surte intriffade den 29 september 1950 1 planomradets mellersta del.

Totalstabiliteten inom omradet har i stort sett vid riskvirdering i SGIs skredrisk-
analys 1995 hinforts till nivan “godtagbar riskniva — med vissa f6érbehall” (gul
markering). Det forekom dock tva omraden som hinfordes till nivan ”osaker
riskniva — alltid utredningsbehov” (orange markering). Dessutom foérekom ett lokalt
omréide 1 samma avsnitt med nivin ”Ej godtagbar risknivd — t6rebyggande atgirder
fordras” (r6d markering). Dessa omraden omfattade ett avsnitt 1 planomradets
mellersta del mot alven. Darutover orangemarkerades hela alvstranden inom
planomradet. Det rédmarkerade omradet samt de orangemarkerade omradena,
beskrivna ovan, dr utredda och under 2001 atgirdade av Banverket. Atgéirderna
omfattade avschaktning (huvudsakligen pa land) och motfyllning i dlven. Det dlvnira
omradet 4r dven utrett vid framtagande av arbetsplan och jarnvigsplan, varvid
stabiliteten konstaterats vara betryggande dven efter utbyggnad av vig och jirnvig,

Totalstabiliteten i omradet ar tillfredsstillande dven efter det att planen genomforts.

Hojdsattningen bor i mojligaste man ansluta till befintliga marknivaer. For att inte
stora sittningar skall uppkomma maste uppfyllnader begrinsas eller alternativt
utféras med litt fyllning s att full eller delvis lastkompensation erhalles. Det dr ocksa
viktigt att inte vattentrycken i jorden sinks.

Grundliggning av storre och tyngre byggnader inom omraden med storre lerdjup bor
grundligeas med spets- eller mantelburna palar. Mindre och littare byggnader kan
eventuellt grundliggas med plattor under forutsittning att fullstindig lastkompensa-
tion utfors.

Vid detaljprojektering skall ytterligare geotekniska undersékningar utforas.

Med atgirder som paverkar stabiliteten avses all schakt och fyllning, ny- och
tillbyggnad samt eventuella ersittningsbyggnader.
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Milj6étekniska markforhallanden

Inom vig- och jarnvigsomradet har miljotekniska markundersékningar utférts enligt
redovisningen av forslagen till arbetsplan och jirnvigsplan. Vid vig- och jirnvigs-
utbyggnaden kommer problemen med eventuellt fororenad mark att dtgirdas enligt
reglerna 1 miljobalken.

Inom fastigheten Surte 20:2, som redovisas f6r smaindustridndamal i planforslagets
sodra del, har sanering av en petroleumfororening utforts inom fastighetens norra
del. Med hinsyn till att en kompletterande markundersékning med eventuellt at-
foljande saneringsatgirder kan vara nddvindiga att utféra har omradet markerats
med en skyddsbestimmelse i planforslaget. Enligt denna skyddsbestimmelse
forutsitts fortsatt utbyggnad inom omradet beh6éva foregas av kompletterande
markundersokningar och eventuella saneringsatgirder. Bensinstationsfastigheten
Surte 1:176 har ocksa redovisats med denna skyddsbestimmelse.

Eventuell férekomst av markféroreningar inom vig- och jairnvagsomridet och
forslag om atgarder har bedomts i en sirskild utredning kopplad till upprittandet
av arbetsplanen/jirnvigsplanen. Vid det fortsatta arbetet med arbetsplanen/-
jarnvigsplanen kommer ocksa frigan om hur saneringen av den férorenade
marken skall utforas och regleras att kunna avgéras. Kommunen anser inte det
vara lampligt att frigan om férorenad mark skall regleras i olika planinstrument
med atfoljande risker f6r missuppfattningar mm. Det dr enbart de dvriga delar
av planomridena, vilka bedéms kunna vara férorenade, som har blivit f6remal
for atgarder 1 form av forslag om planbestimmelser med krav om under-
sokningar mm.

Bebyggelse- och anliggningsomriden

I och invid omridet finns ett handelscentrum, Surte Centrum, med en livsmedels-
butik mm, ett hem f6r dldre och bostider i form av villabebyggelse och flervanings-
hus med bostadsrittsligenheter. Den norra delen av dlvstranden inom planomradet
ar bebyged med smaindustribyggnader 1 en till tva vaningar. I den sodra delen av
Surte finns ett hotell och en bensinstation mm. Mellan alvstranden och centrum-
omréadet samt parallellt med jirnvigen Goteborg- Trollhittan dr riksvigen utbyged
med fyra korfilt. Ang6ring till Surte sker via en signalreglerad trevigskorsning i sodra
Surte och en oreglerad trevagskorsning med vinstersvingsfil vid Surte Centrum.
Industriomradet nas via en signalreglerad vig- och jarnvigskorsning. Bussen stannar
pa Goéteborgsvigen vid Surte Centrum och séderut vid hotellet. Planomradet grinsar
till bostadsbebyggelsen i Gster som i stor omfattning ér stord av vig- och jarnvigs-
bullret.

Enligt planforslaget redovisas att bensinstationen och bostadsbebyggelsen samt en
del av verksamheterna s6der om den foreslagna trafikplatsen i soédra Surte foreslas
komma att inlésas. Aven en del av industribebyggelsen i planforslagets norra del samt
tva obebyggda industritomter féreslas inlésas med héinsyn till att ett tillrickligt utrym-
me for jarnvigsutbygenaden skall kunna erhallas.

En klar uppdelning mellan det regionala trafikomradet och bostadsomradet i Surte
redovisas i planforslaget enligt forutsittningarna i den férdjupade 6versiktsplanen
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och arbetsplanen/jirnvigsplanen. Vig- och jirnvigsomradet ges en nagot vistligare
strackning sa att ett lingsmalt parkomrade utbildas mellan den féreslagna buller-
skdrmen och bostadsbebyggelsen. Bostadsomradets synbarhet och méjligheten till
utsikt mot dlvlandskapet behalls genom att bullerskidrmen glasas. Goteborgsvigen
foreslds miljoprioriteras med hastighetsgrinsen 30 km/h och ater bli en lugn bostads-
gata genom bostadsbebyggelsen 1 Surte. Bullerskarmen bildar en ram runt denna och
bostadsomradet kan bevaras och utvecklas i en lugnare och tystare milj6 klart skild
fran det regionala trafiklandskapet.

En pendelstation foreslas lokaliseras till den sédra delen av Surte Centrum som i
samarbete med berdrda parter kan utvecklas enligt planférslaget med plats f6r
pendelparkering och angéring for den framtida lokalbussen.

Industriomradets s6dra del dandras med beaktande av det intraing som dubbelsparet
astadkommer och dlvstranden gors tillgdnglig via den nya servicevigen utmed sparen.

I anslutning till det gestaltningsprogram som bl a ligger till grund f6r vig- och jirn-
vigsutbyggnaden med gronytor som grinsar till vigen och jairnvagen foreslds Surte
ges en mer tilltalande utformning genom miljoprioriteringen av Géteborgsvigen mm.
Pendelstationen blir ett tydligt landmirke f6r Surte Centrum och forstirker sam-
hillets identitet. Sanering av vissa befintliga industribyggnader och tomter med upp-
lag bidrar ocksa till en bittre gestaltning av omradet.

Skyltning

Under planeringsarbetet for vig- och jarnvigsutbyggnaden i Gota dlvs dalgang och i
samband med diskussionerna om den framtida gestaltningen av miljon kring infarts-
lederna 1 Goteborgsregionen har frigan om skyltning inom vigomradet och kom-
mersiell skyltning 1 anslutning till vigen diskuterats. Fran estetisk synpunkt och av
trafiksikerhetsskil ar det angeldget att antalet skyltar i och mot vag- och jarnvigs-
omridet minimeras. Det dr vidare angeldget att budskapet pa skyltarna dr enkelt och
tydligt for att gonblickligen kunna uppfattas av trafikanterna. Kravet om enkla och
snabbt avldsbara skyltar sammanfaller ocksa med intresset for innehavaren av skylten
att pa ett enkelt och tydligt sitt fa ut sitt budskap.

Befintlig skyltning inom det blivande vig- och jarnvigsomradet kommer att inlésas.
For de affarsfastigheter som ar beldgna vid vigen kommer fraigan om bygglov fér
skyltar att prévas i samrad med Vigverket och enligt ovanstaende inriktningsforslag.
Planférslaget har kompletterats med en planbestimmelse med detta inriktnings-
torslag f6r skyltningen.

Skyddsrum

Skyddsrumsbesked skall sokas.

Friytor

Enligt gestaltningsprogrammet f6r vag- och jirnvigsutbygenaden redovisas de friytor

som avses grisbesas och planteras. Skotselansvaret redovisas 1 genomférande-
beskrivningen. Friytorna inom den allmanna platsmark som utgér vigomrade skots
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av Vigverket och inom jarnvigsomradet skots friytorna av Banverket. Friytorna
inom allmin platsmark markerad med Natur; pa plankartan skéts av kommunen.

Omridet vid dlvstranden (Naturs) skall havdas i enlighet med projektet tillhérande
plan for kompensationsatgiarder med skotselplan, som 4r under utarbetande, och som
syftar till att sikra den biologiska mangfalden. Huvudinriktningen ér att ordna
skotseln exempelvis genom slatter. Sikerstillande av skétseln och édlvstrandens
tillgdnglighet redovisas enligt f6ljande.

Tillgingligheten till dlvstranden och jarnvigsanliggningen dr sikrad genom lokal-
vigen och den servicevig som redovisats vister om sparen och inom jarnvigs-
omréidet. Denna servicevig skall ocksd upplatas for allmin gang- och cykeltrafik och
anliggas av Banverket samt foreslas underhallas av Banverket och berorda fastighets-
dgare gemensamt enligt nedanstiende avtal betriffande bl a konsekvenserna av det
kommunala huvudmannaskapet. Kompensationen for naturvardsintranget har
redovisats 1 MKB- arbetet. Hirav framgar det att fortsatt slatter skall st6djas genom
avtal med markagarna. Genom det kommunala huvudmannaskapet féreligger det
ocksa en inlésensskyldighet for kommunen om en berord fastighetsigare inom Ns-
omrédet skulle komma att kriva detta. I sd fall fortsitter hivden genom kommunens
forsorg. En fortsatt god naturhushallning av alvstranden och tillginglighet till denna
ar ett huvudvillkor f6r den foreslagna jarnvigsstrickningen och dess genomférande-
mojlighet. Konsekvenserna med anledning av det kommunala huvudmannaskapet
kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Banverket/Vigverket infor
antagandet av detaljplaneforslaget.

Miljsmal

Under rubriken ”Overgripande forutsittningar” och mal i MKB:n beskrivs de
nationella, regionala och lokala miljomalen. Konsekvenserna av viag- och jarn-
vigsutbyggnaden i relation till de nationella och regionala miljémalen har ocksa
besktivits i MKB:n.

De lokala miljomalen redovisas i ett miljoprogram som antogs av Ale kommun 1999-
12-13. Bl a redovisas foljande dtgardsmal f6r tiden fran ar 2000 till ar 2010 under de
kapitel som handlar om Frisk luft, Ingen 6vergédning och En god bebyged miljé.

Halten kviveoxider i G6ta dlvdalen skall ha minskat med 15%.

Halten VOC i Gota alvdalen skall ha minskat med 15%.

Fordonstrafiken pa RV 45 skall ha minskat med 5%.

Det skall finnas minst tre pendelstationer i Ale kommun.

Kollektivakandet bland pendeltrafikanterna i Ale skall ha 6kat med fran nuvarande
18% till c:a 30%.

Inga bostadshus skall ha mer buller 4n 65 dBA utomhus.

50% av de bostadshus som har mer buller dn 60 dBA utomhus skall ha atgirdats dar
sa ar skaligt och moijligt.

Markvibrationer pa leromraden orsakade av trafiken skall vara undanréjda.

Arbetet med att uppritta forslag till arbetsplan/jarnvigsplan och detaljplaner i Ale
kommun féljer forutsittningarna i den férdjupade 6versiktsplanen for Goéta élvs
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dalgiang, som antogs av kommunfullmiktige 2000-04-25. Enligt den férdjupade
oversiktsplanen kommer trafiken att 6ka med c:a 10% fram till ar 2010.

I Surte- Bohus forutsattes ocksa en viss 6verflyttning av trafiken Fran E 6 till Vg 45
komma att ske nir denna vig har ombyggts.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen/jarnvigsplanen och detalj-
planerna erhalles bl a f6ljande milj6forbittringar vid den framtida vig- och jarnvags-
utbyggnaden i G6ta ilvs dalgang.

Halten kviveoxider minskar med 56% fran trafiken i Gota édlvs dalgang fram till ar
2010 till f6ljd av forbattrad avgasrening och ytterligare med 5,7% efter vigutbygg-

naden vid fordonshastigheten 90 km/h. Halten VOC minskar pd motsvarande sitt
med 78% och ytterligare med 1,8%.

Enligt férutsittningarna i MKB:n kommer fordonstrafiken séder om Bohus att 6ka
med cirka 2% arligen eller med c:a 20% fran dr 1998 till ar 2010. Hirvid f6ljs de
forutsittningar som Statens institut f6r kommunikationsanalys SIKA har redovisat
under den senare hogkonjunkturen. Trafikokningen i storstadsregionerna anses
uppga till kanske 3%. Som tidigare har nimnts beriknas ockséd en del av trafiken pa E
6 dessutom komma att 6verflyttas till den upprustade Vig 45 genom Surte- Bohus.
Den nya lokalvigen mellan Surte och Bohus beriknas fa en trafikmangd om c:a 3200
f/adt och pa Goteborgsvigen inom planforslaget minskar trafikméingden frin c:a
3200 f/adt i 0- alternativet till 2900 f/4dt i utbyggnadsalternativet.

Vid planeringen for den framtida vag- och jarnvigsutbyggnaden forutsitts 5 pendel-
stationer kunna byggas mellan Surte- Alvingen.

De 5 pendelstationerna och en regional utbyggnad av pendeltdgstrafiken mellan
Trollhittan- Ale- Goteborg- Landvetter- Boras och en tagtunnel genom Goteborgs
centrum utgor den avgorande forutsittningen for en 6kad kollektivtrafik enligt malet
1 milj6programmet.

Efter utbyggnaden av strickan Surte- Alvingen kommer antalet bostadshus med mer
vigbuller utomhus dn 55 dBA att minska fran 532 st till 168 st ar 2010 och med mer
jarnvdgsbuller inomhus dn 45 dBA att minska fran 542 st till 8 st ar 2010.

Markvibrationerna vid bostiderna kommer att nedbringas till vibrationshastigheter
som generellt inte 6verstiger 0,4 mm/s, som 4t den riktlinje Banverket anger vid
nybyggnad av jirnvig. En markvibration upplevs som klart kinnbar vid 1 mm/s.

Av ovanstaende redovisning framgar det att betydande milj6forbittringar utover de
som kommunen angett i sitt miljoprogram ar 1999 erhalles vid vig- och jarnvigs-
utbyggnaden trots att vigtrafiken 6kar med minst 10% fram till ar 2010. Det kan
vidare noteras att den trafikbkning om c:a 1% drligen som kommunfullmiktige
beslutade om 1 samband med den férdjupade 6versiktsplanen ar 2000 kan antas avse
ersitta den minskning om c:a 0,5% arligen, som man tidigare i miljéprogrammet tagit
stallning for.
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Miljékvalitetsnormer

Frigan om utbyggnadskonsekvenserna av planférslaget i férhéllande till milj6-
kvalitetsnormerna har diskuterats i MKB-arbetet och i relation till hur konse-
kvenserna av vig- och jarnvigsutbyggnaden forhaller sig till miljomalen. Nar MKB:n
tor arbets- och jarnvigsplanen arbetades fram fanns miljokvalitetsnormer for bly,
svaveldioxid och kvivedioxid. Miljokvalitetsnormer giller numera for tilliten halt av
bly, svaveldioxid, kviveoxider, kvivedioxid och partiklar 1 utomhusluft. I syfte att
klarligga konsekvenserna av utbyggnaden inférs foljande redovisning i planbeskriv-
ningen.

Enligt 2 kap 2 § PBL skall milj6kvalitetsnormer 1 enlighet med 5 kap 3 § milj6balken,
MB, iakttas vid planering och planliggning. En miljokvalitetsnorm anger de féro-
renings- eller stérningsnivaer som manniskor eller miljon kan belastas med utan fara
tor betydande eller pataglig oligenhet.

”Goteborgsregionens Luftvardsprogram” har genomfort matningar av vissa amnen
inom regionens alla kommuner bl a vid Nodinge inom Ale kommun. Resultaten har

sammanstillts i en rapport fran 1998.

Kviveoxider, kvavedioxid

Mitningar, inom ramen fér Géteborgsregionens luftvardsprogram, visar att halterna
av kviveoxider (NOx) vid de mest utsatta platserna i Nédinge lig pa ca 20 ug/m’
beriknat som drsmedelvirde och pa ca 80 ug/m’ beriknat som 98- procentil under
timme. Mellan Lirje och Agnesberg 6verskrids pa delstrickor arsmedelvirdet 30
ug/m’ for kviveoxider men inte 40 ug/m’.

Dessa virden kan jamforas med den miljokvalitetsnorm som inte far 6verskridas for
kvivedioxid efter 2005. Grins for drsmedelvirdet 4r 40 ug/m’ och for timmedel-
virdet 90 pg/m’.

Mitningar 1 Goteborg visar att normen 6verskrids vid de mest trafikerade lederna dar
trafiken i vissa ligen 6verstiger 100 000 fordon/adt.

Utveckling:

Utsldippsmangderna av kvaveoxider har pa den aktuella strickan mellan Agnesberg
och Alvingen beriknats minska med 55-60 % mellan ar 1998 och 2010 trots den
trafikbkning som vintas pa vig 45. Den beridknade minskningen indikerar med stor
sikerhet att miljokvalitetsnormerna f6r bade kviveoxider och kvivedioxid inte
kommer att 6verskridas inom planomradet.

Svaveldioxid

Halterna av svaveldioxid har uppmatts vid Nédinge centrum inom ramen for
Goteborgsregionens luftvardsprogram. Halterna vid mittillfallet 1998 uppgick till 5-7
ug/m’ luft. Halten av svaveldioxid som inte far éverstigas enligt miljokvalitets-

normen ir 50 pg/m’ riknat som arsmedelvirde.

Utveckling:
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Utslippsmangderna av svaveldioxid har pa den aktuella strickan mellan Agnesberg
och Alvingen beriknats 6ka med 3-4 % mellan 4r 1998 och 2010 p4 grund av den
trafikokning som vintas pa viag 45. Den beriknade 6kningen bedoms inte innebira
att miljokvalitetsnormen 6verskrids inom planomradet.

Partiklar

Halterna av sma partiklar inom utredningsomradet bedoms understiga riktvardena i
de svenska miljomalen. Bedomningen dr baserad pa, att dessa riktvirden underskreds
1 Goteborgs stad 1998 dir trafiken édr avsevirt mer omfattande dn pa den aktuella
strackan.

Utveckling:

Utsldippsmangderna av partiklar har pa den aktuella strickan mellan Agnesberg och
Alvingen beriknats minska med 60-65 % mellan 4r 1998 och 2010 trots den trafik-
okning som vintas pa vig 45. Den beriaknade minskningen indikerar med stor
sikerhet att miljokvalitetsnormen for partiklar inte kommer att Gverskridas inom
planomradet.

Bly

Miljskvalitetsnorm finns fér blyhalt, som inte far 6verskrida 0,5 g/m’ luft berdknat
som arsmedelvirde. Enligt uppgifter frain Naturvardsverket uppfyller luften i Sveriges
tatorter redan idag normen for bly och blyhalten vintas fortsitta att minska varfor
berakningar inte bedéms erfordras f6r detta amne.

Sammanfattning

Tillatna halter enligt miljokvalitetsnormer 6verskrids enligt vad som ar kint genom
regionala utredningar och matningar, endast pa ett fatal stillen utmed starkt trafi-
kerade leder i G6teborg. I mer perifera ligen i regionen, dit Surte Syd 1 Gota dlvs
dalgang far riknas, ir de kinda halterna ligre 4n de tillitna grinsvardena.

Det bedoms att de tillskott av fordonstrafik, som f6ljer av planens genomférande,
inte medfor risk for att grinsvirdena kommer att 6verskridas 1 Surte Syd. Nir det
giller de regionala trafiklederna i centrala delen av Géteborgsregionen, medfor en
utokning av regionens befolkning i stort att biltrafikarbetet sannolikt 6kar dven 1 de
centrala delarna. Kapacitetshdjningar pa bl a E 6 och utbyggnaden av t ex G6teborgs
hamn 1 G6teborg bidrar sannolikt 1 hogre grad till 6kad trafik i Goteborg dn om-
byggnaden 1 dlvdalen.

Ombyggnad kan diremot avleda en del trafik fran Tingstadsomradet, vilket torde
innebdra positiva effekter for de hoga halter av bl a kviveoxider som férekommer i
detta omrade.

For att motverka 6kning av biltrafiken, gors en regional satsning pa kollektivtrafik m
m. Ombyggnad av vig 45 och NorgeVinernbanan inom planomradet ar ett led 1
dessa satsningar och ger framforallt avsevirt forbattrade forutsittningar f6r 6kad
tagtrafik med mojlighet till ett starkt 6kat kollektivt resande genom inférande av
pendeltig. Kollektivtrafiken 6kar ocksa genom en forbittrad busstrafik. Det kan
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vidare noteras att antalet alebor som utnyttjar kollektiva firdmedel vid sina pendel-
resor redan uppgar till c:a 25% vilket dr den hogsta andelen bland kommunerna i
Goteborgsregionen.

Tillagg

Mitningar, berdkningar och simuleringar av bl a kvivedioxidhalter under perioden
okt 2001-jan 2002 utmed vig 45 har av Miljoférvaltningen 1 Goteborg redovisats 1
rapport 129 daterad 29 augusti 2002. Rapportens simuleringar tyder pa att dygns-
medelvirdena i vissa ligen inom den nordvistra korridoren kan vara svira att
innehailla. Diremot ir risken for 6verskridanden av ars- och timmedelvirdena liten.
Forhallandena varierar utmed strickan mellan Lirje i soder och Lilla Edet i norr.
Beriknade drsmedelvirden for kvivedioxid vid Surte varierar mellan 6 och 16 ug/m”.
Enligt utredningen ér risken f6r 6verskridanden av MKN f6r kvivedioxider liten vid
Surte.

Kolmonoxid och bensen

Enligt aktuella matningar och analyser utférda av miljoforvaltningen i Géteborg
overskrids ej miljokvalitetsnormerna fér kolmonoxid och bensen utmed vig 45 norr
om Lirje. Halterna av kolmonoxid dr generellt laga. Norr om Lirje ligger uppmitta
virden for bensen under 3 pg/ m’ som arsmedelvirde jamfort med normens 5
ug/m’. Marginalen till normernas grinsvirden ir sa stor att grinsvirdena ej heller
bedoms 6verskridas med férvantad trafikokning inom 6verskadlig tid.

Trafik

Forslaget till ny trafiklosning foljer forutsittningarna i den fordjupade Gversikts-
planen och resultatet av det pagaende arbetet med att uppritta en arbetsplan f6r
riksvigens utbyggnad och en jirnvigsplan for jirnvigens utbyggnad med dubbelspar.

Trafikplatsen i sodra Surte byggs ut enligt forutsattningarna i den férdjupade
oversiktsplanen och arbetsplanen med bro éver vigen, ramper mellan vigen och
dubbelsparet samt hogersvingar in och ut frin en rondell med anslutning till
lokalvigssystemet.

Alvstranden och industriomradet gors tillgingligt for all trafik via bron vid trafik-
platsen i Surte Nord och Gaskullevigen och vidare pa servicevigen vister om
dubbelsparet och for gangtrafik via pendelstationen.

Goteborgsvagen miljoprioriteras med ombyggnad 1 olika omfattning pa strickan
mellan trafikplatsen och Bruksvigen varvid hastigheten begrinsas till 30 km/h.
Trafikmangderna pa riksvigen och lokalvigarna redovisas pa trafikflodesbilder, se
sidorna 17- 19, fran milj6konsekvensbeskrivningen.



Trafikmingder Lirje- Alvingen

Fordon per dygn JADT) 1998
Rittelse: Alkalievigen i Bohus- 3000 f/adt
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Fordon per dygn (ADT), nollalternativ
Rittelse: Alkalievigen i Bohus- 3500 f/adt
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Sverflyttad trafik fran £E6

Fordon per dygn (ADT) 2010 efter ombyggnad
Rittelse: Alkalievigen i Bohus- 4600 f/adt
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Gang- och cykeltrafik

Enligt férutsittningarna i den férdjupade Gversiktsplanen och det pagaende arbetet
med arbetsplanen byggs en gang- och cykelvig utmed lokalvigen i dess strickning
frin Surte- Alvingen. Via pendelstationsbron i Surte kan gingtrafiken ledas éver till
servicevagen at soder och lokalvagen dt norr utmed alvstranden till bathamnen och
via trafikplatsen 1 Surte Nord till GC- vigen vid Go6teborgsvigen. GC- trafiken leds
ocksa via den foreslagna tunneln under vigen och jirnvigen till Hamnvagen. Via de
manga vaganslutningarna till Géteborgsvagen leds GC- trafiken till bostadsomridena
i Surte.

Parkering

Vid Surte Centrum finns ett 100- tal parkeringsplatser for centrumindamal och i
samband med en fortsatt centrumutbyggnad enligt planforslaget kan sammanlagt c:a
110 parkeringsplatser tillskapas. Av dessa kan c:a 50 pendelparkeringsplatser anvisas
vid pendelstationsutbyggnaden skild fran affarsparkeringen men i anslutning till
denna.

For bostidder och verksamheter finns det ett tillrickligt antal parkeringsplatser.

Kollektivtrafik

Enligt forutsittningarna i férdjupningen av 6versiktsplanen f6r Goéta élvs dalgang
samt kommunens kollektivtrafikutredning foéreslds den framtida kollektivtrafiken
baseras pa tigpendling och/eller snabbusstrafik. Den lokala trafiken forutsitts darvid
kopplas till riksvagen och jairnvigen via en pendelstation 1 varje titort. Den lokala
kollektivtrafiken foreslds kunna utvecklas med mindre bussar som nar lingre ut i
respektive samhille och via en omstigning vid pendelstationerna erbjuder resenirerna
en snabb regional forbindelse. En lokal busslinga kan anordnas via G6teborgsvigen,
Keillers vig, Danska vigen, Egnahemsvigen och Bruksvigen till Goteborgsvigen
mot notrra Surte samt vidare mot Bohus. Inom planomradet kan de nuvarande hall-
platserna pa Goteborgsvigen vara kvar och lokalbussen ledas till pendelstationen via
en angoringsgata med in- och utfart mot Goteborgsvigen.

Ytterligare héllplatsligen i Surte kommer att redovisas i samband med det framtida
arbetet med kollektivtrafikutbyggnaden.

Kommunens kollektivtrafikutredning har bilagts planférslaget.
Stérningar

Enligt férutsittningarna i den férdjupade 6versiktsplanen f6r Gota dlvs dalgang,
arbetsplanen och MKB-arbetet f6r projektet behdver bostadsbebyggelsen i sddra
Surte skdrmas mot stérande trafikbuller. Avskdrmningen ér enligt arbetsplanen redo-
visad med en glasad skidrm vid riksvigen samt i en del fall med tomtskirmar och
fasadatgirder. Omfattningen av bullerskyddsatgirderna har pa ett detaljerat satt
redovisats 1 miljokonsekvensbeskrivningen och i en sirskild bullerutredning. Enligt
bullerutredningen och planférslaget minskar antalet av vigtrafiken bullerstérda
ligenheter fran c:a 230 st med mer dn 55 dBA ekv utomhusbuller genom dels inl6sen
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av 5 st och dels bullerskyddsatgarder till 56 st lagenheter. For dessa bostiader komp-
letteras bullerskyddet med tomtskdarmar och fasadatgirder. Frin tagtrafiken minskas
det stérande bullret inomhus med maxvirden mer an 45 dBA fran c:a 145 st till 1 st
ligenhet.

Efter det att bullerskyddsatgirder har utforts vid vig- och jirnviagsutbyggnaden sa
kommer Naturvardsverkets riktlinjer f6r storande vigtrafikbuller utomhus och
jarnvigsbuller inomhus att kunna innehallas dir nybebyggelse av bostider
aktualiseras vid Goteborgsvagen.

Stérande vibrationer fran vig- och jarnvigstrafiken beridknas inte 6verstiga 0,4
mm/sck som ir Banverkets riktlinje vid bostider.

Underlaget for riskanalysen betriffande pendelstationen i Bohus ér ocksa tillimpligt
for pendelstationen i Alvingen.

Vad giller 6vriga miljofaktorer hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.
Teknisk forsorjning

En Va- utredning har tidigare utférts av GF-konsult for centrumomradet mfl om-
raden och en Va- redovisning mm i vig- och jarnvigsbyggnadsprojektet har utar-
betats 1 samarbete med kommunens tekniska kontor enligt fljande.

Avvattning viag och jirnvig

Vigytan avvattnas dér det dr mojligt med Oppna vigdiken dér intagsbrunnar och ett
ledningssystem leder vattnet till ett dike mellan vig och jirnvig fOr att sedan vidare
transporteras i utloppsledning under jirnvag. Denna ledning forses med en avsting-
ningsanordning som gor det mojligt att hindra att férorenat vagdagvatten kommer ut
i Gota Alv vid en eventuell fatligtgodsolycka. Se dven principsektion i MKB:n pa
sidan 71.

Vigkroppen kommer dir det ar mojligt att drineras med 6ppna vigdiken. I 6vrigt
sker drinering med drineringsledningar som knyts thop med ovanstiende system.

I de grisbevuxna 6ppna vagdikena kommer det att ske en rening av dagvattnet
genom en vegetativ metod innan det sldpps ut i recipienten. Dikena sektioneras sa att

det vid en eventuell olycka enbart dr en begrinsad stricka som paverkas.

Dir vigen passerar samhillena och det 4r murar utmed vigkanterna avvattnas
vigytan med dagvattenbrunnar och ledningssystem.

Vid Gaskullen har grinsen f6r skyddsomradet f6r Goteborgs vattentakt vid
Alelyckan markerats.

Utlopp i Géta Alv kommer att ske i féljande sektioner enligt redovisningen i
arbetsplanen:

- 2/700,3/230,3/680 och 4/150
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Omliggning av kommunala va-ledningar

Av vig och jirnvig berérda VA-ledningar liggs om och foérses med skyddsror vid
behov. Ombyggnationen sker i samrad med Ale kommun.

Omliggning 6ster om vig 45 av spillvattenledning och vattenledning i sektion 2/700
norrut mot sektion 3/050.

Omliggning 6ster om vig 45 av spillvattenledning i sektion 3/870-3/920.

Omliggning 6ster om vig 45 av dagvattenledning i sektion 4/150 norrut till sektion
4/260.

Omliggning vister om vag 45 av spillvatten-, dagvatten- och vattenledningar i
sektion 4/150 norrut till sektion 4/390.

Omliggning el- och teleledningar

Av vigen berbrda el- och teleledningar (bade luft- och markférlagda) dras om 1
samrad med respektive ledningsigare. Bl. a krivs det omliggning av hogspannings-
ledning i sektion:

- 2/650 - 3/050 och 3/680 - 4/080
Bef. transformatorstation i sektion 5/020 flyttas eller ersittes med ny.
Administrativa fragor

Genomférandetiden ér satt till tio ar efter det att planens antagandebeslut vunnit laga
kraft.

Kommunen ar huvudman f6r allméinna platser. I enlighet med forutsittningarna 1
den foérdjupade Oversiktsplanen kap 6:4 och redovisningen i genomforandebeskriv-
ningen till detaljplaneférslaget har Vigverket anligenings- och driftsansvar for riks-
vigen, lokalvagen inklusive GC-leden utmed denna samt angrinsande omriden inom
allmin platsmark. Banverket har motsvarande ansvar inom trafikomradet for jarnvig.

I enlighet med redovisningen pa sidan 6 ovan har planomradet minskats sa att Surte
8:1 inte ingar i det aktuella planforslaget.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Fran Ale kommun har planingenjor Ann- Marie Carlsson, karttekniker Inger
Svensson och kommunekologerna Thomas Gronlund och Peter Orn medverkat.

Planeringsarbetet har utforts i samverkan med projektledarna Claes Hulegardh vid
Vigverket samt Bo Larsson vid Banverket. Scandiaconsult Sverige AB och WSP har
medverkat med utformningen av trafiklésningen och geotekniska fraigor mm samt
Arkitektringen AB med milj6konsekvensbeskrivningen. GF- konsult AB har upp-
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rittat fastighetsforteckningen och medverkat vid upprittandet av genomférande-
beskrivningen. AB Malmogia och Arkitekt Gunnar Werner HB har medverkat med
planeringen f6r Surte Centrum.

Alafors 2005-05-01

Bert Andersson
Arkitekt SAR/MSA
Projektsamordnare
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REVIDERING

Med hinvisning till utstillningsutlitandet kan féljande sammanstillning av
redaktionella dndringar och kompletteringar av planforslaget efter utstillningen av
detsamma redovisas.

I enlighet med linsstyrelsens forslag har planbeskrivningen under rubriken Stormingar kompletterats
med att efter det att bullerskyddsatgdrder har utforts vid vig- och jarnvagsutbyggnaden sa konmmer
Naturvardsverkets riktlinjer for storande végtrafikbuller utombus och jarnvéigsbuller inombus att
kunna innehdllas dar nybebyggelse av bostider aktualiseras vid Giteborgsvéigen.

I enlighet med SGL:s forslag har planbestammelsen m, dandrats till ’V id eventuell belastnings-
[fordndring skall stabilitetsforbattrande atgdrder inom och utanfor planomradet ntforas sa att
rekommendationerna i Skredkommissionens rapport 3:95 avseende nyexploatering beaktas. Hérvid
skall dven tillampliga delar i foreskrifterna i ATB 1/dg och BV tillampas i samband med
uthyggnad av vég och jarnvig.”

I enlighet med SGI:s firslag nedan har planforslaget kompletterats med en geotenisk PM vari det
bl a klarliggs att en ntbyggnad inom Gaskunllen skall grundliggas pa berg. Planforslaget har enligt
denna forutsitining kompletterats med en bestammelse r, "Bebyggelse skall grundliggas pa/ till
berg. Eventuella belastningsforindringar inom tomtmark inklusive upplag skall foregas av
geoteknisk utredning och eventuella stabilitetsatgdarder”. 1 enlighet med aktuellt och tidigare besked
fran SGI har den foreslagna 100 m- linjen justerats pa plankartan si att den sammangaller med
egenskapsgransen.

I enlighet med SGL:s forslag har planbeskrivningen kompletterats med ett fortydligande av att med
atgarder som paverkar stabiliteten avses all schakt och fyllning, ny- och tillbygenad samt eventuella
ersdttningsbyggnader.

1~ bestammelsen for Surte Centrum har dverforts fran gillande detaljplan till det aktuella
planforslaget varvid bestammelsens fullstindiga lydelse enligt foljande redovisats.

"1 mom  Inom med r betecknat omrade skall forsiktighet iakttagas vid markuppfyllnader och i
samband med grundliggning av byggnader i enlighet med vad miljo- och byggnads-
ndmnden provar lanmpligt.

2 mom  Inom med r betecknat omrdde far markbelastning i form av uppfyllnader uppga till higst
20 kPa savida icke milji- och byggnadsnémnden med hansyn till geotekniska for-
héllanden sarskilt medger hogre belastning.”

I syfte att ytterligare tillgodose forslaget fran SGI har ocksd delar av det geotekniska utlatandet till
den gallande detaljplanen dverforts till den kompletterande geotekniska PM:an.

I enlighet med V a-verkets forslag har texten "Byggstirningar riskerar att paverka vattentikten for
c:a 500 000 mdnniskor. Den i MKB:n redovisade principlisningen for avbirdningen av dagvattnet
skall galla for bela strickan inom Ale kommun. V'id upphandlingen av byggnadsprojektet konmmer
ett uppfolningsprogram enligt MKB:n med bl a redovisning om bur vattentikten skall skyddas mot
storningar under byggtiden att delges anbudsgivarna. Uppfoljningsprogrammet forutsatts komma att
upprittas i samrad med 1 a-verket. En redovisning av hur miljohansynen kommer att genomforas
forutsdtts sedan framga av entreprenorernas miljiplaner som skall ingd i deras kvalitetssifkrings-
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rutiner.” flyttats till beskrivningen under rubriken “Planomridet- nuvarande markanvindning” och
inforts i MKB:n under rubriken "Halsa och sdkerbet.”

I syfte att tillgodose de framforda synpunkterna fran V a-verket har MKB:n under rubriken Hdlsa
och sikerbet kompletterats med ” Betande djur pa strandingar kan medfora en okad risk for
vattenburen smitta om djuren ar infekterade med sjukdomar. | dgverket/ Banverket och kommunen
kommer att forebygga denna risk genom att endast tilldta att veterindrkontrollerade och friska djur
slapps ut pa stranddangarna. Inget av de omraden dir strandbete planeras ligger inom vatten-
skyddsomrdde, vissa strandéngar kan dock berdras av en eventuell framtida utvidgning av
vattenskyddsomridet for Alelyckans ravattenintag.”

Det kan ocksd noteras att inom dpl 4 dr det inte aktnellt med betesdrift.

I enlighet med redovisningen under punkt 9 ovan har ocksd foljande forslag av 1 a-verket forts in
under rubriken Hdlsa och sakerbet i MKB:n.

Under rubriken ”Vattentikt for 500 000 méinniskor i Ale, Géteborg m f1”
redovisas att:

For att skydda dricksvattenkonsumenterna maste arbeten i och i nérbeten av dlven redan fran
borjan planeras sa att foljande nppfylls:

De regler som giller for schaktning inom skyddsomridet ska foljas. 1 a-verket deltar giirna i
arbetet med att ta fram uppfoliningsprogram med entreprendrer rivande behandling och forvaring av
[fororenade massor, och betonar dven vikten av att medverka tidigt i processen.

Allt arbete utmed dlven skall utforas i nara samrad med Gaoteborgs va-verk. Under arbetstiden
skall daglig kontakt hallas med kontrollcentralen pa vattenverket Alelyckan, och va-verket skall
ocksd ges tillfille att medverka i bygg- och planeringsmiten.

V'id arbeten som medfor en stingning av ravattenintaget miste alltid Rlartecken ges av
kontrollcentralen pa Alelyckan fore varje paborjat arbetspass. Da intaget dr stangt utnyttjas
reservvolymen i ravattenmagasinet Delsjoarna. Arbeten fir darfor inte pabirjas om nivin i
Delsjoarna dr ligre an +77,45 n1, Goteborgs hijdsystem. Tiden for en stangning av ravattenintaget
far vid varje arbetspass inte overskrida 48 timmar. Efter det att arbetet har avbrutits kommer
intaget att vara stangt under ytterligare 2-3 rinntider frin arbetsomradet til] intaget i Ldrjeholm.
Dessa tider dr mycket viktiga att folja och bir beaktas i tidplanen for arbetena.

V'id arbete med fororenade massor, pa land eller i vatten, skall ravattenintaget vara stingt.
V'id arbete med dokumenterat rena massor stings ravattenintaget forst efter en turbiditetsokning
storre dn 3-8 FINU. Ju battre dokumenterat rena massorna dr desto storre grumlighet kan tillatas
innan intaget stangs.

Attt mellanlagra fororenade massor nara Gata dly anses olampligt. Fororenade massor skall forslas
#ll anliggningar med tillstand att ta emot dem.

Va-verket har ratt till ersittning for de kostnader arbetena orsakar va-verket, exempelyis
dkade energikostnader till foljd av att stangningen av ravattenintaget medfor returtappning av
ravatten fran Delsjoarna.
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Sker utslapp av nagon form ska kontrollcentralen pa vattenverket Alelyckan, telefon 031-62
72 50, omgdende kontaktas.”

MEKB:n har kompletterats med att Gota dly forts in under rubriken "Naturresurser”.

Med hénvisning till synpunkterna fran Tekniska namnden har dtervinningsplatsens bredd justerats
1ill 13 m.

Med hénsyn till de framforda sympunkterna fran dgarna till fastigheten Surte 3:69 har
hornavskdrningens storlek minskats enligt redovisningen pd plankartan.

Med hénsyn till de framforda sympunkterna fran dgaren till fastigheten Surte 4:37 angaende behov
av nytt garage/ forrd har planforslaget dndrats sa att en byggritt for detta dndamal har anvisats.

Efter samrid med representanter for miljo- och byggforvaltningen och samballsbygenadskontoret har
aven den angransande kommunala brandstationstomten Surte 7:1 undantagits fran planforslaget
efter utstéllningen av detsamma. 1 anslutning till den nyligen laga kraftvunna detaljplanen for Surte
8:1 avser kommmunen att dven planligga brandstationstomten i sirskild ordning.

Avslutningsvis kan det noteras att plankartan i viss omfattning har justerats och
komipletterats i redaktionellt avseende.

Alafors 2005-05-01

Bert Andersson
Arkitekt SAR/MSA
Projektsamordnare

BESLUT

Milj6- och byggnimnden har 2005-05-12 godkint det utstillda detaljplane-
torslaget med undantag f6r brandstationstomten Surte 7:1 som markerats pa
plankartan samt med de justeringar av planforslaget som redovisats enligt ovan
och foreslar kommunfullmiktige att anta detsamma.

Nimnden har ocksa noterat att genomférandefriagorna forutsitts kunna 16sas i
samband med att avtal enligt planférslagets genomférandebeskrivning triffas mellan
kommunstyrelsen och Vigverket/Banverket innan kommunfullmiktige beslutar att
anta planforslaget.

BILAGA

Geoteknisk PM
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Detaljplan 4 f6r vag- och jarnvigsutbyggnad vid

Surte Syd

I Gota alvs dalgang, Ale kommun 1 Vastra
Gotalands lan

F. d. charkuterifabriken i s6dra Surte- Bruksvigen

Genomforandebeskrivning

INLEDNING

Genomférandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, fastighetsrittsliga och
ckonomiska atgirderna som behdvs for att astadkomma ett samordnat och dnda-
malsenligt genomforande av detaljplanen. Denna beskrivning tar upp ansvars-
fordelningen enligt de forutsattningar som anges i kap 6:4 1 den férdjupade Gver-
siktsplanen f6r Gota dlvs dalgang Ale kommun. Genomférandebeskrivningen har
ingen sjalvstindig rittsverkan.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Huvudmannaskap - allmin plats

Ale kommun dr huvudman f6r allmin plats inom planomradet.

Ansvarsfordelning

Genomférandet av detaljplanen avilar formellt f6ljande ansvariga:

Vigverket dr inom allmin platsmark vighallare f6r Vig 45 inklusive anldggningar vid
denna och trafikplatserna samt den genomgiende lokalvigen inklusive GC-leden

utmed denna.

Visttrafik AB ansvarar for pendelstationen inom allmién platsmark och jarnvigs-
omradet Tj.

Banverket dr sasom fastighetsiagare ansvarig for jarnvagsanlaggningen inom Tj-
omradet.

Respektive fastighetsigare dr ansvariga for utbyggnad inom kvartersmark.
Ale kommun ér ansvarig for va-nitet exklusive dagvattenanliggningarna vid Vig 45,

den genomgaende lokalvigen samt vid jirnvigen dir Vigverket respektive Banverket
ar ansvariga.
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Ale Elforening dr ansvarig for eldistributionen inom planomradet.
Goteborgs Energi AB ér ansvarig for fjirrvirmedistribution.

Telia m fl operatorer ar ansvariga for tele- och datadistribution.

TIDPLAN
Samrad april 2003
Utstillning sept 2004
Antagande

Tidpunkten for byggstart av vig- och jirnvig ar beroende av nar staten beviljar
medel for utbyggnaden.

GENOMFORANDETID

Genomférandetiden édr 10 ar fran det att planens antagandebeslut har vunnit laga
kraft. Tiden har valts med utgangspunkt fran férutsittningarna for medelstilldelning
och val av etapputbyggnad f6r vigen och jirnvigen mellan Surte- Alvéngen.

AVTAL

En 6verenskommelse betriffande detaljplane,- jarnvigsplane,- och vigarbets-
planearbete har triffats mellan Ale kommun, Banverket Vistra banregionen BV och
Vigverket Region Vist VVA 1997-04-17. Denna 6verenskommelse har reviderats
och kompletterats med avseende bl a pa fragor angidende markatkomst mm 2000-09-
25.

Enligt forutsittningarna i 6verenskommelsen 2000-09-25 skall ett genomforandeavtal
mellan Ale kommun och BV/VVA upprittas dir villkor fér dtkomst av kommunal
mark, miljokompensationsatgirder och byggande av anlidggningar m m regleras.
Detta avtal skall antas senast i samband med antagandet av detaljplaneforslaget.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

I anslutning till att jirnvigsomradet och allmanplatsmarken utokas, ber6rs ett flertal
fastigheter av intrang. Nedan redovisas vilka fastigheter som berdrs av intranget.

Fastighetsbildning m m

BANOMRADET

En jarnvigsfastighet (Tj-omrade) avses bildas genom fastighetsreglering sa att
befintligt jarnvaigsomrade, Surte 3:6 m fl fastigheter, breddas och forskjuts nagot at
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vaster. Harvid kommer mark fran de privata fastigheterna Surte 3:306, 3:58, 4:2, 4:32,
43:109-111, 43:114, 43:117-118, 43:122 att behdva inlosas och delar av det befintliga
jirnvigsomradet 6verforas till kommunens fastighet Surte 43:1. Overféring av mark
mellan kommunen och Banverket regleras 1 sirskilt avtal enligt ovan.

ALLMAN PLATS

Genom fastighetsreglering alternativt inl6sen av hela fastigheten kommer féljande
fastigheter att paverkas av den kommande utbyggnaden.

For breddningen av vig 45 samt trafikplats och naturomraden i anslutning till vigen
behover mark tas 1 ansprak inom fastigheterna Ale Surte 3:10, 3:19-21, 3:37-38, 3:40,
18:1, 20:2-3, 35:1-2, 4:2, 4:34, 4:38,, 43:3-4, 43:9, 43:110-111, 43:114, 43:117-118,
43:122, 46:1, 47:1, 48:1, 49:1, 50:1, 51:1, 52:1, 54:1, s/256 och s/264. Marken
overfors genom fastighetsreglering och fors till Surte 43:1.

For Goteborgsvigen med lokalgator och pendelstation/parkering behéver mark tas i
ansprak inom fastigheterna Surte 1:206-207, 1:242, 1:245, 1:293, 3:10, 3:56, 3:69, 4:14,
4:23, 4:34, 4:37-38, 4:43, 4:86, 4:89, 4:104, 4:119, 15:1, 16:1 och s/256, 913. Marken
overfors genom fastighetsreglering och fors till Surte 43:1.

For de fran naturvardshinsyn intressanta strandangarna skall hela eller delar av
fastigheterna Surte 3:306, 3:58, 4:2, 4:32 inl6sas om fastighetsdgaren begir det.

VAGRATT

Den befintliga vigritten inom Surte 43:1 m fl £6r det allmidnna vignitet utdkas med
den mark kommunen forvirvar f6r avsett andamal. Upplatelse av marken regleras i
sarskilt avtal mellan Ale kommun och Vigverket.

SAMFALLIGHETER

En utredning av samfilligheterna Surte s/256 och s/264, 913 dir dessa ber6r allmin
plats skall utféras. Overfé')ringen av mark till den kommunala fastigheten Surte 43:1
forutsatts kunna ske.

SERVITUT OCH LEDNINGSRATT

For mark som skall vara tillganglig f6r allmin biltrafik, z-omraden (z), bildas servitut.
Tjanande fastighet blir Surte 43:122.

For mark som skall vara tillganglig for allmidn gangtrafik, x-omraden (x, x,, X,), bildas
servitut. Tjanande fastigheter blir den blivande jarnvigsfastigheten, den utékade
hotellfastigheten Surte 43:112 samt Surte 4:2 och 43:122 . F6r mark som skall vara
tillgdnglio som utfart f6r angrinsande fastigheter, y-omraden, bildas servitut.
Tjianande fastighet blir den utékade hotellfastigheten Surte 43:112.



30

For mark som skall vara tillganglig for allmanna ledningar upplits ledningsritt.
Utrymme {6r allminna underjordiska ledningar pa kvartersmark, s k u-omraden,
beror ett antal fastigheter.

GEMENSAMHETSANLAGGNING

Inom tva omraden av Surte 43:1 skall marken vara tillginglig f6r bildande av
gemensamhetsanliagening for angrinsande fastigheter.

Fastighetsplan
Fastighetsplan bedoms ej erfordras.
Ansoékan om fastighetsbildning

Ansokan om fastighetsbildning gérs om inget annat avtalats av ber6rd fastighetsigare
hos lantmiterimyndigheten.

EKONOMISKA FRAGOR
Planekonomi

De ekonomiska frigorna mellan Vigverk/Banverk och berérda exploatorer samt
kommunen inklusive forrittningskostnaderna som en del av kostnaden for

markatkomsten skall 16sas enligt de forutsittningar som redovisas ovan under
rubriken AVTAL.

MEDVERKANDE T]ANSTEMAN

Fran Ale kommun har planingenjor Ann- Marie Carlsson och karttekniker Inger
Svensson medverkat. Vid planeringsarbetet invid Surte Centrum har AB Malmogia
och arkitekt Gunnar Werner HB medverkat. Frin GF Konsult har lantmatare Anders

Bergquist medverkat.

Arbetet med genomférandebeskrivningen har utférts i samverkan med projekt-
ledaren Claes Hulegirdh vid Vigverket samt Bo Larsson vid Banverket.

Alafors 2005-05-01

Bert Andersson
Arkitekt SAR/MSA
Projektsamordnare

REVIDERING

Tidplan



