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1 Inledning

COWI fick under varen 2019 i uppdrag av Ale kommun att ta fram en
trafikutredning fér detaljplan centrala Nédinge. Trafikutredningen levererades till
Ale kommun som granskningshandling 2019-04-30 och slutlevererades 2020-
05-24. Sedan dess har férandringar skett gallande detaljplanens innehall, varfor
nu trafikutredningen behdver revideras. Under vdren 2022 har ytterligare
férandringar skett som kraver ytterligare en revidering av trafikutredningen.

I detta inledande kapitel beskrivs bakgrund, syfte och mal samt avgransningar
for utredningen.

1.1 Bakgrund
Nodinge i Ale kommun ska utvecklas till en attraktiv sm3stad och kommunen

planerar fér en férdubbling av invénarantalet fram till 8r 2030.

Detaljplanen fér Nédinge centrum innefattar ett cirka 20 hektar stort omrade i
centrala Noédinge och &r beldget nara pendeltdgstationen. Omradet bestar idag
framst av handel och verksamheter.

1.2 Syfte och mal

Denna utredning syftar till att utreda och belysa méjligheter och svarigheter
med exploateringsomradet utifrdn ett trafiktekniskt perspektiv.

Malet med utredningen &r att ta fram ett trafikférslag i plan som visar ett forslag

till framtida trafikutformning av exploateringsomradet.

1.3 Avgransning

Trafikutredningen avgransas geografiskt enligt den gula ytan till vanster i Figur
1.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Figur 1. Flygfoto éver Nédinge som visar planomr8det Idngs med Nédingevégen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX



TRAFIKUTREDNING FOR DP CENTRALA NODINGE 9

2 Forutsattningar

Exploateringsomradet i Nodinge centrum innefattar ett cirka 20 hektar stort
omrade och &r beldget ndra pendeltdgstationen. Ytan bestdr idag framst av
handel, verksamheter och parkeringsplatser.

Detaljplanen som ar under framtagande mdojliggdér bostader, handel, gym och ett
nytt kommunhus i omradets sédra del. Vidare mojliggors parkering i form av
markparkeringar samt ett parkeringshus i omradets norra del och ett
parkeringshus i laget for befintlig pendelparkering i omrddets sodra del.
Situationsplanen visas i Figur 2. Observera att vissa férandringar i planens
innehall har skett sedan situationsplanen togs fram.

Utformningsforslaget i denna utredning baseras pa av kommunen tillhandahalina
forslag till byggnadsplaceringar. Detaljplanen har under vdren/sommaren 2020
varit ut p& samrdd och behéver infér granskningshandling justeras utifran
inkomna synpunkter.

Varuleverans till handelsldngan kommer fortsatt ske fran dess dstra fasad.

Cirkulationsplatsen séder om detaljplaneomradet och dess anslutning till
Nodingevagen ska ligga kvar i befintligt lage. Den befintliga utformningen av
Nodingevégen kommer i stort att bibehdllas, men anpassas till de nya infarterna
med mera.

Figur 2. Situationsplan daterad 2019-10-02.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX



10 TRAFIKUTREDNING FOR DP CENTRALA NODINGE

3 Utformningsforslag

I féljande kapitel redovisas och beskrivs utformningsforslaget som har tagits
fram for exploateringsomradet. Utformningsforslaget utgar fran Ale kommuns
tekniska handbok. For aspekter som inte behandlas i Ale kommuns tekniska
handbok har kompletterande uppgifter erhdllits frén Géteborg stads tekniska
handbok respektive Trafikverkets Vagar och gators utformning (VGU).

Forslaget visas 6versiktligt nedan, se Figur 3 och i sin helhet i Bilaga 1.

Befinflig
handelsldngs

Ale
Kulturrum

Figur 3 Oversikt 6ver framtaget utformningsférslag.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX



. - cowr
TRAFIKUTREDNING FOR DP CENTRALA NODINGE 11

3.1 Norra delen

P& norra respektive sddra sidan om det norra kvarteret, kvarter 1, innehallandes
bostdder/handel foéreslds dubbelriktade insticksgator med vandplatser for
personbil, se Figur 4. Direkt vaster om infart till parkeringshuset goérs en
forhojning for att markera en annan karaktér p& gatan och dampa hastigheten
for biltrafiken. Langs insticksgatorna méjliggérs angdring/korttidsparkering och
sektionen mojliggor for sopbil att trafikera gatan. Férgardsmark upphor i héjd
med vandplatser for att sakerstalla tillracklig bredd for gdngbanor pa émse sida.
Sektion redovisas i Figur 5.

Skiljeremsa ldngs gang- ach
cykelbana, minst 05 m

Figur 4. Illustration av utformningsférslaget i norra delen - Detalj ur ritning T-31-1-01.

Insticksgatorna mdjliggér aven angdring for leveranser till gatan langs
handelslangan. Sopbil och mindre leveranser har mgjlighet att kdra runt kvarter
1 via gdgatan och insticksgatan séder om kvarter 1 fér att undvika onédiga
fordonsroérelser vid torget.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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SEKTION B-B

Insticksgator 14,50
1 Gangbana Kirbana Parkering Gangbana
Lm0 550 . 3.00 L
T 1 i 1 T3

Férgardsmark |/ Y Férgardsmark
1,00

1.00

Figur 5. Illustration av gatusektionen vid insticksgatorna- Ritning T-31-2-02.

Gatan langs handelslangan foreslds regleras som gdgata, vilket innebar att
allmén trafik med motorfordon inte &r tilldtet. Dock tilldts cykeltrafik, leveranser
och transporter for rérelsehindrade (se mer i Trafikférordningen 1998:1276 kap
8). All trafikering sker pa gdendes villkor. Gatan utformas utan kantsten mot
intilliggande gdngbanor/torgytor vilka méjliggér moblering i form av mindre
uteserveringar, saljytor etcetera.

Den norra insticksgatan méjliggér biltrafik till och fran parkeringshuset i norr.
Parkeringshusets utformning har utretts av Ramboll. Ur kapacitetshanseende har
det foreslagits anslutningar till parkeringshuset bdde i dess sédra och norra del.
Den norra anslutningen sker direkt fran befintlig cirkulationsplats in i
parkeringshuset. Infarten &r dock 18ng och méjliggér god magasinering utan att
belasta cirkulationsplatsen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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De befintliga kombinerade gang- och cykelbanan éster om befintlig
bensinstation breddas till 4,5 m for att mojliggéra en separerad gang- och
cykelbana, se Figur 6. Breddningen gors Osterut och ligger inom kvartersmark
for en planerad restaurang. Vid in- och utfarten till restaurangen foreslas en
forhéjd gdng- och cykelpassage. En skiljeremsa om 0,5 m féresl8s mot kérbanan
vid bensinstationen.

Restaurangen kommer att erbjuda matavhamtning for bilister. Vid populdra
tidpunkter finns det risk att matavhdmtningen orsakar kobildning som paverkar
framkomligheten i cirkulationsplatsen. Besoksstatistik har erhallits fran
verksamhetens befintliga anldggning inom planomradet. Under maxmanaden
juni &r 2021 var genomshnittet cirka 600 bilar per dygn, vilket omraknat till
maxtimme blir cirka 72 bilar per maxtimme. Det foreligger 18g risk for kébildning
som nar cirkulationsplatsen dd restaurangen antas kunna hantera drygt en bil
per minut med dubbla servicepunkter. Aven vid variation i det tillkommande
biltrafikflodet finns det kapacitet for cirka atta personbilar innan
cirkulationsplatsen paverkas, vilket bedéms vara tillrackligt.

M6 jlighet for angdring till
pumpstation vid

/
overkdrningsbar yta. \
T
AN | Rest/d 1
1l )
'

Hastighetssékrad géng-
och cykelpassage

Intrang i artrik vagkant,
cirka 45 m”

P-HUS

Figur 6. Illustration av utformningsférslaget som visar féreslagen breddning av g8ng- och
cykelbana norr om parkeringshuset - Detalj ur ritning T-31-1-01.

Soder om passagen ansluter gadng- och cykelbanan till gdgatan l&ngs
handelslangan dar trafikering sker i géngfart. Fysiska atgarder for att minska
risken for terrorddd p& gdgatan behdver studeras vidare i kommande
projekteringsarbete.

Mellan Nédingevégen och planerad bebyggelse foreslds att den befintliga géng-
och cykelbanan om 3,0 meter breddas upp med ytterligare 2,0 meter mot &ster
for att skapa en separerad gdng- och cykelbana. Detta d& cykelstraket l&ngs
Nodingevagen bedéms som ett prioriterat cykelstrak. Aven en skiljeremsa om
0,5 meter fores|ds langs den separerade gang- och cykelbanan for att
sakerstalla hinderfri bredd mot planerad parkering pa kvartersmark, se Figur 7.

I korsningarna till Nédingevagen &r gdng- och cykelpassagerna férhojda.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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SEKTION C-C
Nidingevagen
1

k

Kérbanz Tradrad Cykelbana Gangbana
1140 - varierande 2,95 - varierande 300 . 200 050

T 1 — 1 1 1

Figur 7 Illustration av gatusektion fér Nédingevégen, som visar breddning av g8ng- och
cykelbana - Ritning T-31-2-03.

Erforderlig sikt har studerats enligt VGU for korsningarna vid Nédingevagen, se
Figur 8. Tva olika dimensionerande sikttrianglar redovisas, fri sikt vid
dvergangsstélle samt korsning mellan primér- och sekundérvag.

Vid dimensionerande sikt vid évergdngsstélle har sikttriangeln 5x15 meter
anvénts samt for korsning har sikttriangeln 3x60 meter anvénts vid 40 km/h pd
primarvagen. 3 meter respektive 60 meter ar minsta godtagbara langder enligt
VGU:s standard men da korsningen &r hastighetssékrad fran sekundarvagen och
att det kommer rada betydligt lagre hastigheter &n 40 km/h har det ansetts
befogat att nyttja minsta godtagbara langder.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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msa 13ngs qang- ach
ha minst 05 m

Figur 8. Sikttrianglar for insticksgatornas anslutning till N6dingevé&gen.

3.2 Sodra delen

Trafikforslaget i omradets sddra del visas i Figur 9. Séder om planerat
kommunhus, vilket &r placerad lédngst &t sydvast, finns en vandplats for sopbil
och lastbil. Sopbil (typfordon Los) kan vdnda genom rundkérning, dock maste
storre lastbil (typfordon LBn) backvéanda. En alternativ angéringsmoéjlighet for
lastbil finns dven léangs den vastra sidan av gatan dster om det planerade
kommunhuset, som illustreras i Figur 10. Den alternativa angéringen medfér att
leveranser kan ske utan backvandning, dock erfordras trafikering dver torget. En
lastbil kommer dessutom att inkrékta cirka 0,3 meter pd kérbanan vid angéring.

I séder finns aven mojlighet att ansluta till ett parkeringsgarage i byggnadens
markplan. Aven en anslutning in i kommunhuset ar méjlig i byggnadens éstra
del. Dessa har inte ritats in da det i nuldget inte ar kant var dessa anslutningar
kommer att hamna.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Utrymme tir framtida
cykelbana

his
VARTER

“ijlig regleringsticka
fir buss

“éjlig angdring
riir Lastbil

Mirjlig tridplantering fir i
> =malkroniga frad /

Vandplats fir lastbil 7
uch sopbil

Figur 9. Illustration av utformningsférslaget i sédra delen - Detalj ur ritning T-31-1-01.

Oster om kommunhuset finns en gata med angéring/korttidsparkering p& gatans
bda sidor, se Figur 10 och Figur 12. Vandplatsen &r dimensionerad for att en
personbil ska kunna vanda genom rundkdrning.

Sl sngering
R ERl

Figur 10. Véndplats dster om kommunhuset till vénster samt mdjlighet till angoéring for
leveranser till héger.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Langs med Nédingevégen fortsatter gdng- och cykelbanan med samma
sektionsbredd som tidigare, 2,0 respektive 3,0 meter. For att sdkerstalla en
saker passage mellan busshallplatsen p& Nodingevégens véstra sida och
exploateringsomradet foreslds ytterligare ett hastighetssakrat évergdngsstille.
Detta gors forhojt och avsmalnat, pa samma sétt som den befintliga
gangpassagen, for kad trafiksakerhet. Vid placeringen av évergdngsstallet har
hénsyn tagits till fri sikt vid dvergdngsstélle enligt VGU, &ven nar en buss angor
hallplatsen, se Figur 11.

Figur 11 Sikttriangel fér 6verg8ngsstélle enligt VGU.

Bussfickan ldngs Noédingevédgen inryms mellan de tv3 forhéjda évergdngstallena.
Bussfickan har en 35 meter 18ng rakstracka vilket méjliggér hallplatsldgen for
exempelvis tvd 12-metersbussar. Ingen justering gors for busshallplatsen i
sOder.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Langs Nodingevagen redovisas aven en maojlig regleringsficka for buss.
Regleringsfickan &r utformad s3 att en buss kan angéra fickan dven om det star
en buss vid hllplatsléget intill.

Méjligheten att tillskapa sarskilda parkeringsplatser foér stérre fordon, till
exempel bil med slap eller mindre lastbilar, 1dngs Nédingevagen har studerats.
Lampliga I6ésningar har dock inte hittats.

Cykelstraket i 6st-vastlig riktning foreslds placeras enligt Figur 9. Cykelstraket
gar dver torgyta/gdgata. Hur straket ska utformas/tydliggoras studeras i en
parallell utredning om gestaltning av torgytor och gagator i Nédinge C.
Avviagningar mellan cyklisters framkomlighet i straket, samt gdendes behov av
rorelse dver torgytorna, kommer att behdva goras.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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SEKTION O-D

Insticksgatan vid Kommunhuset

. 16.00 .
1 i
GQangbana  Parkering Kérbana Farkering  Gangbana
2.50 2.5 6.00 Lo 200

7 7 1 1 17

Firgardsmark |I

¥ n.l:l ]

L

I .

Figur 12 Illustration dver gatusektion for insticksgatan vid kommunhuset — Detalj ur

ritning T-31-2-04.

3.3 Ostra delen

19

Vitkldvergatan ges i forslaget ett mer stadsmassigt uttryck @n idag, se Figur 13.
I sdder ansluter gatan till cirkulationen Nédingevagen/Vitklévergatan, vilket

kraver vissa andringar av anslutningarna.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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J ~J
VARTEHR 2

Lysmalning for biltratik nir
_cykelbana dvergar i blandfrarik

Utrymme fir framtida
cykelbana

N Mijlig
\\ tradplantering

Mijlig tradplantering fir i
T cmalkroniga trid /

{ivergingsstille med cylkelpas=age
haztighetscikra
—~

Figur 13. Illustration av utformningsférslaget fér Vitklévergatan och cirkulationsplatsen -
Detalj ur ritning T-31-1-01.

I sddra delen av Vitkldvergatan, fran foreslaget torg och soderut, foreslds
sektionen bli 18,3 meter bred och kérfalten 3,0 meter i vardera riktningen.
Véaster om kérbanan placeras en 2,0 meter bred gdngbana samt en parkerings-
och tréadrad om 2,50 meter. Oster om kérbanan finns en cykelbana p& 2,50
meter samt en gdngbana pa 2,0 meter, se Figur 14. Cykelbanan &r férhojd vid
passage dver Vitkldvergatan. Tva infarter finns till nya bostader dster om
Vitklévergatan och en lastinfart till Ale Kulturrum via torget.

Parkerings- och tradraden langs Vitkldvergatans vastra sida hamnar inom cirka
3,5 m fran fasad vilket bor beaktas vid val av tradart. Det foresl3s att
smalkroniga trad som regelbundet beskars nyttjas. Beroende pa placering av
miljérum i kvarteren kan renhdliningen behéva angéra pa bagge sidor.
Férdelning av parkering/lastplats behdver utredas i kommande skeden. Det ar
fordelaktigt om parkering och lastplats fér renhaliningen kan samnyttjas genom
reglering som lastplats vissa tider och korttidsparkering andra tider.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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SEKTION A-A

Sadra delen av Vitklévergakan

18.30
1
Gingbana Parkering/triadrad Kdrbana Parkering/tridrad  Cykelbana Gingbana
L 200 :50 6.00 . 250 ., 250 L AW
1 1 ! 1 1 T 1 1

\ Shil jeremsa
L 080

Figur 14. Illustration av gatusektionen fér utformningsférslaget - Ritning T-31-2-01

En alternativ utformning av Vitklévergatan har studerats och redovisas i bilaga
8.

Sdder om befintlig handelslanga skapas en ny insticksgata med angoéring till
intilliggande planerade hus. En anslutning 6ster om handelsldangan méjliggor for
lastbil med slap att trafikera befintlig lastgata. Till féljd av dessa féréandringar
behdver anslutningen till bostadsparkeringarna justeras enligt redovisat férslag.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Insticksgatan foreslds fa samma utformning som &vriga insticksgator, se bilaga
3. Befintligt tak inkraktar pa lagsta tilldta héjd om 4,7 m éver kérbana, vilket
bor beaktas i kommande skeden.

Gang- och cykelbanan féreslas bli forhéjd i anslutning till cirkulationsplatsen i
soder. Férhojningen har inte beaktat eventuell pdverkan pd skyfallshanteringen
vilket bér ske i kommande skeden.

Byggnaden norr om gang- och cykelpassagen har anpassats efter erforderlig sikt
mot gdngbanan, se Figur 15. Sikttrianglar pd 15x5 meter har anvénts i enlighet
med VGU:s krav om fri sikt vid 6vergdngsstalle.

Figur 15 Sikttriangel fér 6verg8ngsstéllen vid den sédra cirkulationsplatsen.

Ingen géngbana har ritats ut tvérs gatan i snittet vilket visas i Figur 13. Detta dd
det planeras att torget ska fortsatta ut i gatan och att bilar passerar den
forhojda strackan pa fotgangares och cyklisters villkor. Det &r viktigt i den
fortsatta planeringen att sékerstalla en tillganglig passage dver gatan for
fotgangare i detta snitt. Det ar aven viktigt for cyklister att passagen upplevs
som trafiksaker och trygg.

Férhojningen kan exempelvis utformas med en 18g fasad kantsten, alternativt
med korta relativt branta ramper, som sakerstaller att 13ga hastigheter rader for
korsande biltrafik.

Cykelstrket 16per diagonalt éver det planerade torget 6ster om gatan och
ansluter till den 6stra delen av Vitklévergatan i blandtrafik. For att sakerstélla en
trafiksdker anslutning for cyklister som fardas dsterut foreslds en avsmalning i
korbanan léngs Vitklovergatans sodra sida for att forbattra siktférhallandena och
Oka trafiksakerheten.

Tva parkeringsplatser for rérelsehindrade féreslds vid entrén till Ale kulturrum
inom 25 meter fran entrén. Befintliga angéringsmoéjligheter bibehlls och
leveranser sker dver torget fran véster langs torgets sédra sida. Mdjligheten for

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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en 12-meterslastbil att angéra Kulturrum samt for en 10-meterslastbil att
angora biblioteket redovisas i Figur 16.

Kulturrum

Figur 16. Illustration av kérsp8ren frén Vitklévergatan till Kulturrum samt biblioteket.

3.4 Korvagar for sopbil och varuleveranser

Sopbil och mindre leveranser féreslds ha méjlighet att trafikera samtlig allmén
platsmark i omradets sodra del, bortsett fran torget.

Renhallning och leveranser ges méjlighet att trafikera enligt kérvégar i Figur 17
och bilaga 6 respektive Figur 18 och bilaga 7.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Befintlig
handelslangs

Figur 17 Oversikt éver genomférda utrymmeskontroller fér sopbil (Los) - Detalj ur ritning
T-31-1-10.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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Befintlig
handelslangs

Figur 18 Oversikt 6ver genomférda utrymmeskontroller fér lastbil (LBn) - Detalj ur ritning
T-31-1-11.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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BILAGOR

Bilaga 1 - Planritning T-31-1-01

Bilaga 2 - Sektionsritning T-31-2-01

Bilaga 3 - Sektionsritning T-31-2-02

Bilaga 4 - Sektionsritning T-31-2-03

Bilaga 5 - Sektionsritning T-31-2-04

Bilaga 6 - Utrymmeskontroll fér Los T-31-1-10

Bilaga 7 - Utrymmeskontroll fér LBn T-31-1-11

Bilaga 8 - Alternativ utformning Vitkldvergatan T-31-1-02

https://cowi.sharepoint.com/sites/A116344-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A116344-04-02-RAP-004.DOCX
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