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Bakgrund
Syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for fler bostader i kollektivtrafiknara omraden samt
bidra till en 6kad befolkning i kommunen. Mer information framgar av
planbeskrivningen.

Syftet med trafikutredningen ar att analysera eventuella behov av atgarder i trafiksystemet
samt redovisa trafikforslag for sddana. Utredningen ska ocksa analysera
parkeringsbehovet i forhallande till antalet illustrerade parkeringsplatser pa foreslagen
situationsplan, samt utreda I6sningar for leveranser och renhéllning.

Geografisk avgransning
Detaljplanen ar belagen i Nol i Ale kommun vid Gallasvagen enligt Figur 1.

o
B¢¢sshéylplats

Planomrade

Figur 1: Oversiktskarta

Angréansande projekt
Detaljplan Nol 2:145 for utokning av forskoleverksamhet angréansar till detaljplanen, se
Figur 3 i avsnitt Trafiksystem och trafikdata.

Trafikalstring, kapacitetsberakningar och forslag pa eventuella atgarder for
framkomlighet hanteras for bagge planerna gemensamt.
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Planeringsforutsattningar

Exploatoren har tagit fram en situationsplan som grund for detaljplanen, se Figur 2.
Situationsplanen illustrerar tre nya punkthus med totalt 38 l&genheter av varierande
storlek. Befintlig narbutik/kiosk samt pizzeria dster om Enekullevagen flyttas till ett nytt
lage vaster om samma gata. | planen ingar dven att préva utbyggnad av den befintliga
Anggardens forskola genom pabyggnad av en vaning. Nuvarande fyra avdelningar skulle
da kunna fordubblas.

Parkering for handelsverksamheterna, bostaderna och forskolan foreslas pa tre olika
platser. Langst i vaster anordnas en infart till parkering for bostader, och en infart for
parkering till forskola. Utformningen medger att leveranser och renhallning till forskolan
kan kora runt utan att behdva backa. De bagge infarterna medger &ven att det ar mojligt
att dela upp fastigheten mellan bostéder och forskola, om det skulle bli aktuellt.
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infart fsk flyttas

Figur 2: Situationsplan, Norconsult 2021-03-04.

Antal tillkommande lagenheter och antal tillkommande barn och personal pa férskolan
ligger till grund for de trafikalstringsberédkningar som tas fram i denna utredning. Antalet
illustrerade parkeringsplatser stdms av mot gallande riktlinjer for parkering i Ale
kommun.

Trafiksystem och trafikdata

Planomradet ligger langs Gallasvéagen, som har tillfart fran Alevéagen for vilken
Trafikverket ar vaghallare. Infarter till planomradet finns fran Gallasvéagen och
Enekullevégen.
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Figur 3: Trafiksystem

Via Alevégen nas riksvag E45 vid moten i Nodinge eller Nol ca 1,5 km soder respektive
norr om planomradet.

Bade Gallasvagen och Alvéagen ar
i Ale kommuns trafikplan
utpekade som lankar i huvudnatet,
vilket enligt trafikplanen innebar
ett hastighetsansprak pa minst 50
km/h for biltrafik. Avsteg har
dock gjorts fran det anspraket och
Alevdgen &r vid korsningen med
Gallasvagen skyltad till 40 km/h.
Gallasvagen ar skyltad till 30
km/h.

Figur 4: Befintlig avsmalning som markerar omrade for 30 km/h

Trafikmangden pa Gallasvagen ar ca 880 fordon per medelvardagsdygn (kommunens
métning mitten av mars 2020). P& Alevéagen mattes trafikmangden till ca 2870 fordon
under 2015 (Trafikverkets métning, omraknad till medelvardagsdygn).

Separerade gemensamma gang- och cykelbanor I6per langs Alevagen och Gallasvégen,
samt langs Enekullevagen. Ytterligare gang- och cykelbanor finns inne i
bostadsomradena samt langs den Gstra kanten av bostadsomradet. Den senare ar utpekad i
trafikplanen som primar skolvag och forbinder omradet norrut mot Nolskolan i centrala
Nol.

Infart till Anggérdens forskola sker fran Gallasvégen via en passage dver gang- och
cykelvagen.
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Figur 5: Gang- och cykelbana langs Gall&svagen/planomradet och infart till Anggérdens forskola

Pa Alevégen ligger busshallplatsen Gallasvagen, med busstrafik till pendeltagstationerna i
Nodinge och Nol. Turtatheten i hogtrafik ar en buss var 15:e minut och i lagtrafik en buss
varje halvtimme. Fran planomradet ar det ca 300 meters gangavstand till busshallplatsen.
Gang- och cykelavstandet till Nol station &r ca 1,5 km och ca 2,1 km till Nodinge station.

Gaturum och stadskaraktar

Karaktaren i omréadet ar typiskt villa/radhusomrade. Gaturummet ar relativt val tilltaget
med ca 7 meter breda gator och gronremsor pa 3 till 6 meter mellan gata och parallella
gang- och cykelbanor, som &r ca 2,5 meter breda. Det finns inga trad pa allméan plats som
bedéms behova paverkas av atgarder inom ramen for detaljplanen/trafikforslaget.

Trygghet

Underlag fran trygghetsvandring eller motsvarande saknas. Det bedéms inte finnas nagra
specifika problem kopplade till trygghet utifran okular besiktning pa plats.

Tillganglighet
Gang- och cykelbanan langs Gallasvagen &r plan och leder direkt fran planomradet till
busshallplatsen pa Alevagen. Passager ar inte tillganglighetsanpassade for synskadade.

Det finns en forskola i planomradet samt en servicebutik. Parkeringsplatser finns i direkt
anslutning till verksamheterna. Gallasvagen och Enekullevéagen &r oreglerade avseende
parkering.

Trafiksakerhet
Kommunens trafikmétning pa Gallasvagen, direkt
vaster om Sodra Angsvagen, redovisar en uppmitt
hastighet pa 31 km/h for 85-percentilen och en
medelhastighet pa 26 km/h.

Langs Gallasvagen finns tre farthinder i form av
chikaner. Langst dsterut i omradet finns en férhojd
gang- och cykelpassage 6ver Gallasvagen, direkt
innan Nolangens forskola. Korsningen
Gallasvagen/Sodra Angsvagen r utpekad i Ale
kommuns trafikplan som en punkt l[amplig for
trafiksakerhetshojdande atgard kopplat till gang- och
cykeltrafikanternas passage. Figur 6: Befintliga chikaner pa Gallasvagen
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Gang- och cykelbanan langs med Gallasvagen ansluter till alla fastigheter i detaljplanen.
Vid utfarten fran forskolan ar sikten mot gang- och cykelbanan i viss man begransad pa
grund av en transformatorstation (Figur 7). Vid atervinningsstationen pa Gallasvagen &r
gang- och cykelbanans strackning otydlig i anslutning till infarten. Otydligheten kan
medfdra att bilar parkeras pa gang- och cykelbanan, vilket noterades vid platsbesok
(Figur 8).

fran forskola Figur 8: Olamplig parkering pa gang- och cykelvagen
i samband med atervinning

Fiur 7: Begrnsad sikt vid utfart

Olycksstatistik
Statistik dver sjukvards- och/eller polisrapporterade olyckor i naromradet har hamtats
fran Trafikverkets olycksdatabas STRADA, fran 1 januari 2010 till 5 maj 2020.

Under perioden har 9 olyckor med personskador skett:

e 2 olyckor mellan cykel och motorfordon, lindriga

e 1 olycka mellan moped och motorforon, lindrig

e 2 singelolyckor cykel, lindriga

e 4 singelolyckor fotgangare, 3 lindriga och 1 mattlig.

Utifran STRADA:s statistik framgar att de flesta av singelolyckorna for fotgangare och
cyklister beror pa halka.

Samtliga olyckor redovisas pa karta i Figur 9. Utifran olycksstatistiken gar inte att dra
nagra slutsatser om nagon sarskilt olycksdrabbad punkt med bristande trafiksakerhet.
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Figur 9: Olyckor 1 jan 2010 till 5 maj 2020. Kélla: STRADA
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Trafikanalys

Trafikanalysen innefattar en bedémning av tillkommande trafikalstring fran aktuell plan
samt fran angransande detaljplan inom Nol 2:145 for skolverksamhet. Syftet med
analysen dr att bedoma paverkan pa korsningen mellan Gallasvagen och den statliga
Alevégen, och det ar darfor relevant att bada detaljplaner tas med i analysen. Syftet med
analysen ar ocksa att skapa underlag for en bedomning av parkeringsbehovet for forskola,
se mer i kapitlet ”Parkeringsutredning”.

Trafikalstringen har till att borja med uppskattats pa dygnsniva med hjalp av
Trafikverkets digitala trafikalstringsverktyg. Verktyget ar ett planeringsstod utformat for
att underlatta skattning av trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga
omraden. Verktyget bygger pa dagens kunskap kring alstring av persontransporter
beroende pa lokalisering och markanvéndning. I verktyget gar det dven att mata in
uppgifter om tillgang och turtathet pa kollektivtrafik, cykelvéagar, parkeringsmoéjligheter
samt hur kommunen arbetar med mobility management. Dessa faktorer ger paverkan pa
resultatet vad avser fardmedelsférdelning mellan bil och 6vriga fardmedel. Resultaten
fran verktyget ska enligt Trafikverket ses som riktvarden, det vill sdga de ska alltid
granskas kritiskt utifran den specifika planeringssituationen.

Den markanvandning som matats in i verktyget innefattar planerad tillkommande
verksamhet/bostader i de bagge planerna. Biltrafikalstringen framgar av Tabell 1.
Siffrorna innefattar dven ett paslag med 5 % nyttotrafik for forskolor och 15 % for
lagenheterna. Sammanstéllning av indata och resultat i trafikalstringsverktyget redovisas i
sin helhet i bilaga 1 och 2.

Tabell 1: Markanvéndning och trafikalstring

Antal tillkommande
Detaljplan Verksamhet forskolebarn/lagenheter | Trafikalstring (AVDT)
Nol 2:145 Forskola 108 292
Nol 18:44 och 18:1 Forskola 72 175
Nol 18:44 och 18:1 Lagenheter 38 59
Totalt 526

Biltrafikalstringen till forskolorna ar i stor utstrackning beroende av lokala férhallanden
som inte fangas upp i trafikalstringsverktyget, till exempel hur manga barn som bor i néra
anslutning till forskolan samt hur stor bilandelen ar for anstallda pa forskolan. En egen
beddémning av alstringen till de b&gge forskolorna har darfor gjorts, med antaganden
enligt punkterna nedan (antaganden och berékningar redovisas éven i tabellform i

bilaga 3).

e Halften av barnen antas bo i de direkt omgivande bostadsomradena inom en radie
pa ca 500 meter. Av dessa barn bedéms 40 % skjutsas med bil.

e Den andra hélften av barnen antas bo utanfor det direkt omgivande
bostadsomradet. Av dessa barn bedéms 90 % skjutsas med bil.
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¢ Bilandelen for personal har bedomts till 62 %. Det motsvarar genomsnittlig
bilandel pa vardagar i Ale kommun enligt resvaneundersékning 2017
(Véstsvenska paketets rapport 2018:1, Trafikkontoret Géteborg).

e 75 9% av personalen och barnen som kommer med bil antas anldnda i morgonens
maxtimma. Motsvarande andel i eftermiddagens maxtimma bedéms till 65 %.

e Av barnen som kommer med bil fran andra omraden samt personal som kommer
med bil, antas halften komma soderifran pa Alevagen och hélften norrifran.

e Av de foraldrar som skjutsar sina barn antas 80 % a&ka soderut mot Goteborg efter
att ha lamnat, och 20 % norrut mot Nol.

Den totala trafikalstringen for forskolorna (inklusive paslag med 5 % nyttotrafik) blir
enligt dessa antaganden 474, att jamfora med 467 enligt trafikalstringsverktyget, vilket
innebar god 6verenstaimmelse mellan de bada metoderna. Totalt sett tillsammans med
alstring fran lagenheterna ger den egna bedémningen en alstring pa 533 fordon per
vardagsdygn.

Den beddmda trafikalstringen har anvants for att gora en analys av maxbelastningar i
korsningen Gallasvagen/Alevagen. Foljande kompletterande antaganden har gjorts for att
fa fram maxtimmetrafik till och fran lagenheterna:

o 20 % av dygnstrafiken antas belasta morgonens respektive eftermiddagens
maxtimma.

e Under morgonens maxtimma antas all trafik ga fran lagenheterna och ut mot
Alevégen. 80 % soderut mot Géteborg och 20 % norrut mot Nol.

e Under eftermiddagens maxtimma antas 80 % av trafiken ga till Iagenheterna,
varav 80 % soderifran pa Alevagen och 20 % norrifran. 20 % av trafiken antas ga
fran lagenheterna, varav hélften séderut pa Alevagen och halften norrut.

Den prognosticerade trafiken har lagts ovanpa dagens trafik, vilken hamtats fran
tillgangliga trafikrakningar. Pa Gallasvagen anvands kommunens trafikrakning fran
mitten av mars 2020 med uppgifter om trafikméangd i maxtimma under for- och
eftermiddag (11,7 % respektive 7,5 % av vardagsdygnstrafiken). Pa Alevagen anvands
Trafikverkets trafikrakning soder om Gallasvagen fran september 2015
(Vagtrafikflodeskartan). Rakningen innehaller uppgifter om trafikmangder under
maxtimman for- och eftermiddag (6,6 % respektive 10,2 %) samt uppgifter om
riktningsfordelning. Den genomgaende trafiken pa Alevagen har raknats upp till ar 2040
enligt Trafikverkets upprakningstal (Trafikupprékningstal fér EVA och manuella
berakningar 2014-2040-2060). Utover de kanda uppgifterna fran trafikrakningarna har
kompletterande antaganden gjorts angaende trafikmangder pa Alevagen norr om
Gallasvagen, svangandelar fran de berorda vagarna samt riktningsfordelning dar detta
saknas. Belastningarna har darefter analyserats i programvaran Capcal 4.5.0.0.

| Figur 10 framgar trafikfloden och belastningar i maxtimme for- och eftermiddag dels for
nuldget, dels med prognostiserad trafik. For god standard i en korsning reglerad med
vajningsplikt ska belastningarna understiga 0.6. Analysen visar laga belastningar bade i
nulaget och med prognostiserad trafik. Inget behov av atgarder for 6kad kapacitet i
korsningen foreligger. Protokoll for Capcal-analyser redovisas i

bilaga 4 till 7.

Ale kommun. Trafik- och parkeringsutredning inom detaljplan inom Nol
18:44 och 18:1 for bostader, handel och skolverksamhet

10 (21)



66/ 146

. 10/46

Figur 10: Trafikfloden och belastningar i korsningen Alevigen/Gallasvagen
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Parkeringsutredning

Ales riktlinjer for parkering
Ale kommun har riktlinjer for parkeringstal beslutade 2014-09-18. Riktlinjerna ska
anvandas i detaljplanearbeten och bygglovgivning for att férebygga att problem med
otillracklig parkering uppstar och for att skapa en god tillganglighet for bilister och

cyklister.

Riktlinjerna baseras pa narheten till kollektivtrafik. Kommunens tatorter har delats in i
zoner med olika parkeringstal beroende pa avstand till pendeltagstationer samt god

tillgang till kollektivtrafik. Zonerna, planomradets lage samt parkeringstal for bostader
redovisas i Figur 11.

Zon 1 Boende [bpl/Igh] | Besikande [bpl/Iigh] | Totalt [bpl/Igh]
Flerbostadshus 0,7 0,1 0,8
Smahus med gemensam parkering 1,0 0,2 1,2
Smahus 2 - 2

Zonh 2 Boende [bpl/Igh] | Besékande [bpl/igh] | Totalt [bpl/Igh]
Flerbostadshus 0,9 0,1 1,0
Smahus med gemensam parkering 1,5 0,2 1,7
Smahus 2 - 2

Zon 3 Boende [bpl/Igh] | Besdkande [bpl/Iigh] | Totalt [bpl/Igh]
Flerbostadshus 1,2 0,1 1,3
Sm&hus med gemensam parkering 1,5 0,2 1,7
Smahus 2 - 2

Figur 11 Parkeringszoner och planomradets lage. Kalla: Riktlinjer for parkeringstal. Bild bearbetad av

Atkins.
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Zontillhcrigheten paverkar endast parkeringstalen for bostader. Verksamheter har samma
parkeringstal i alla zoner. Det poéngteras dock i riktlinjerna att det faktiska
parkeringsbehovet for verksamheter kan variera kraftigt pa grund av till exempel lage och
kollektivtrafikandel. Parkeringstalen for verksamheter ska darfor ses som just riktlinjer
och ar berdknade for en “medelsituation”.

Enligt riktlinjerna ska korttidsparkeringsplatser for hdmtning och lamning av barn
anordnas motsvarande 15 % av elevantalet. Antalet anstallda antas vara fyra till fem per
avdelning (inklusive forestandare, kokspersonal etc). Riktlinjerna saknar dock uppgifter
om hur manga parkeringsplatser som ska anordnas i forhallande till antalet anstallda.

Parkeringsbehov bil

Gransen mellan zon 2 och zon 3 gar i Gallasvagen. Planomradet ligger fysiskt sett i zon 3,
men ansluter till Gallasvagen. Planomradet har samma avstand till busshallplatsen pa
Alevagen och darmed i praktiken lika nara till kollektivtrafiken som bostaderna i zon 2 pa
andra sidan Gallasvéagen. Darfor bedoms parkeringstalen for zon 2 vara tillampliga i
denna detaljplan.

For forskolans personal har parkeringstalet beraknats utifran en bilandel pa 62 %, vilket
motsvarar bilandelen for resor pa vardagar i Ale kommun enligt resvaneundersokning
2017 (Vastsvenska paketets rapport 2018:1, Trafikkontoret Goteborg). Tabell 2 visar
behovet av parkeringsplatser, i forhallande till illustrerat antal platser i exploatérens
situationsplan, se Figur 12.

Tabell 2: Parkeringshehov enligt riktlinjer for parkeringstal, i forhallande till illustrerade platser

BT A/Antal Diff jmf | Antal platser
lagenheter/barn/syssel med enligt
satta P-tal Behov illustration | illustration
Bostader boende 38 0,9 34
Bostader besok 38 0,1 4
Bostéder totalt 38 0 38
Forskola personal 36 62% 22
Forskola besok 144 15% 22
Forskola totalt 44 -10 34
Handel personal 140 10 1
Handel besdkande 140 32 4
Restaurang personal 20 11 0
Restaurang besok 20 53 1
Handel/restaurang totalt 8 1 9
Totalt hela planen 90 -9 81

Ale kommun. Trafik- och parkeringsutredning inom detaljplan inom Nol
18:44 och 18:1 for bostader, handel och skolverksamhet

13 (21)



Figur 12: Parkeringsplatser enligt situationsplan, Norconsult 2021-03-04.

Tabellen visar att riktlinjernas krav pa antal parkeringsplatser uppnas for handel och for
bostéader. For forskola saknas 10 platser, utifran forutsattningen att forskolan byggs ut
med ytterligare fyra avdelningar. Totalt sett for hela planens behov blir det ett underskott
pa 9 platser.

For att undersoka om det finns utrymme att franga riktlinjerna avseende parkering for
hamtning och lamning pa forskola har en egen bedémning av parkering for detta behov
gjorts. Bedomningen baseras pa samma antaganden som redovisades under kapitlet
»Trafikanalys”, avseende antal barn som skjutsas under morgonens maxtimma, da
belastningen pa parkeringen ar som hogst.

Antagandena ger att ca 95 av de 144 barnen skjutsas med bil och att 75 % av dem beddms
fordelas inom den mest belastade timmen. Vi antar att det i allménhet tar som mest 10
minuter att lamna ett barn, vilket ger upp till 12 bilburna foraldrar pa plats samtidigt for
att Iamna barn. Det tyder pa antalet platser enligt riktlinjens krav (22 platser) &r hogt
réknat och att 12 platser bor kunna tillgodose behovet. Det vill sdga 10 platser farre an
kraven enligt riktlinjerna for parkeringstal. Totalt sett for personal samt hdmtning och
lamning blir behovet 34 platser istallet for riktlinjens krav pa 44 platser. Detta har stamts
av med enheterna Utbildning och Fastighet pA kommunen, som uppger att 34 platser bor
técka forskolans behov.

Sammanfattningsvis innebéar det att det blir ett Gverskott pa 1 parkeringsplats, under
forutsattning att avsteg fran riktlinjerna tillats enligt ovanstaende bedémning.
Beddmningen baseras pa ett antal antaganden och innebar ett visst matt av osékerhet. En
inventering av nulaget skulle ge sakrare underlag, men bor i sa fall genomforas efter
pagaende coronapandemi for att vara tillforlitlig.

Om det efter utbyggnad pavisas brist pa parkeringsplatser fér personal eller
hamtande/lamnande foraldrar foreslas att kommunen arbetar med paverkansatgarder for
att minska efterfragan pa parkering, sdsom exempelvis att uppmana fler foraldrar som bor
ndra att inte ta bilen till forskolan och/eller att arbeta med atgarder for att andra
resebeteenden hos personalen. Alternativet, det vill séga att istallet inom detaljplanen

Ale kommun. Trafik- och parkeringsutredning inom detaljplan inom Nol
18:44 och 18:1 for bostader, handel och skolverksamhet
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stalla krav pa fler parkeringsplatser, minskar méjligheten att skapa attraktiva utomhusytor
for planerade bostader i kvarteren.

Parkeringsbehov cykel

Enligt riktlinjerna for parkering ar malsattningen att det ska finnas 2 cykelplatser per
lagenhet for boende, samt 0,5 platser for besdkare. Det innebar 76 cykelparkeringsplatser
for boende och 19 for besokare. Boendeplatserna kan utféras som en kombination mellan
Iasta platser inomhus samt platser utomhus, med majlighet att Iasa fast ramen samt
eventuellt vaderskydd. Sarskilda platser for ladcyklar bor erbjudas till de boende. Aven
besoksplatserna bor ha mojlighet att lasa fast ramen. Samtliga cykelparkeringsplatser bor
ligga i nara anslutning till entréer (max 25 meter) samt vara lattillgangliga.

Riktlinjen saknar parkeringstal for cykel vid férskolor. En egen beddmning har darfor
gjorts av behovet.

Enligt resvaneunderokningen RVU 2017 &r cykelandelen i Ale 3 % for resor pa vardagar.
| fallet med utbyggd forskola berdknas antalet anstéllda uppga till 36 personer, vilket med
RVU:ns fardmedelsfordelning innebér endast 2 cykelparkeringar for anstéllda. For att
gynna 6kat hallbart resande finns det dock skal till att detaljplanen/bygglovet tar hojd for
att ordna cykelparkeringar till en nagot stérre andel av personalen. Cykelparkeringarna
bor utformas med majlighet att Iasa fast ramen samt helst férses med vaderskydd.

Behovet av cykelparkeringar for forskolebarn samt for foraldrar som anvander cykel for
att lamna sina barn ar svarbedémt. Tidigare i utredningen har det antagits att ca halften av
barnen bor i det direkt omgivande naromradet (ca 70 barn). Ca 20 av dessa barn bor vara
tillrackligt stora for att kunna cykla tillsammans med sina foréldrar. Vi antar att max 10
av dessa barn faktiskt cyklar och ddrmed behéver parkera en cykel. Darutdver behdver
det finnas utrymme for uppskattningsvis 5 foraldrar att tillfalligt parkera en cykel nar man
hémtar och lamnar, samt vaderskyddade utrymmen for att mojliggdra parkering éver
dagen for nagra cykelkarror.

I samband med bygglov bér behovet av parkeringsplatser/utrymmen for cykel stimmas
av narmare med foretradare for forskolan.

Placering av parkeringsplatser vid bostader

Enligt Ale kommuns tekniska handbok bdr markparkering ej férldggas narmare ett
bostadsfonster, balkong eller uteplats an 15 meter. Om parkeringen placeras ndrmare &n
15 meter (dock ej ndrmare &n 8 meter) skall plank, mur eller liknande uppftras for skydd.
Illustrerade parkeringar ligger narmre &n 15 meter fran planerade fasader (se Figur 13),
vilket kan medfora krav pa atgarder.

Figur 13: Avstand fran parkering till fasad
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Trafikforslag

Utbyggnaden av detaljplanen medfor behov av vissa forandringar pa allman plats langs
Gallasvagen, vilket redovisas nedan i ett trafikforslag. | trafikforslaget har dven ingatt att
ta fram forslag pa 16sning for angoring och parkering vid forskolan och bostaderna langst
osterut. Dessa ytor ligger pa kvartersmark. | Figur 14 redovisas en 6versikt pa
trafikforslaget, se dven bilaga 8.

VAN FURKLARINGAR
\ ————————— Faslighelsgréns

Belsggningskant

I:I Ny ktrbana eller parkering
[0 vy ofg ech cykelbane

\

A

Figur 14: Trafikforslag, oversikt
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Detalj A, nya parkeringsplatser vid forskolan

Ett av bostadshusen placeras pa forskolans befintliga parkering, som darmed behéver
flyttas. Ny parkering for forskola och for bostaderna foreslas nagot langre osterut, se
Figur 15.

— ,/" flyttas

TRRFWVERIEY 2015 0)

Paverkan p& staket

Forskola

Figur 15: Detalj A, trafikforslag for parkering vid bostader och forskola

De respektive parkeringsanlaggningarna far varsin separat in- och utfart. Genom
mojligheten att nyttja bada in/utfarterna kan leveranser och renhallning till forskolan
angora utan att behdva backa, se korspar med normallastbil (Lbn) i Figur 15.

Om befintlig forskola inte byggs ut i ett forsta skede bor parkeringsplatsen inte byggas
fullt ut, eftersom det innebér ett Gverskott pa parkeringsplatser. Detta kan l6sas genom att
endast den 6stra eller vastra halvan av parkeringen byggs, och att gronytor eller
motsvarande anlaggs pa den andra halvan. Vid eventuell framtida utbyggnad av forskolan
kan parkeringen kompletteras.

De nya in- och utfarterna medfor att befintliga chikaner behover flyttas nagot vasterut.

Gang- och cykelvagar pa kvartersmark som idag gar dar parkeringen byggs behover
flyttas Gster om parkeringarna. | det norddstra hérnet behéver ett staket in mot
intilliggande bostader pa flyttas nagot, vilket bor ga att 16sa da det ror sig om samma
fastighet.

Lamplig yta for cykelparkering for forskolebarn och lamnande foraldrar foreslas direkt
nordvast om forskolebyggnaden. Cykelparkeringarna kan dé nas bade fran
parkeringsinfarten och fran gang- och cykelvagarna inom omradet.

Ale kommun. Trafik- och parkeringsutredning inom detaljplan inom Nol
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Detalj B, ny lastplats vid kiosk/pizzeria samt flyttad avsmalning

For att undvika en stor vandplats pa kvartersmark framfor kiosken/pizzerian foreslas en
lastplats langs Gallasvégen for leveranser och renhallning, se Figur 16. Lésningen, som
innebar att dra karl ver gang- och cykelbanan, har godkants av renhallningen i Ale
kommun. Mellan lastplatsen och gang- och cykelbanan anldggs en 1 meter bred
skiljeremsa. | bakkant av lastplatsen sénks kantstodet for att underlatta att dra karl.
Sankningen kan aven nyttjas av cyklister och personer med rérelsehinder for att ta sig
mellan gang- och cykelbanan och Sodra Ekhultsvéagen.

l/'3':9@,, Ny lastplats

Nedsankt Avsmalning
kantstéd tas bort
Justerad
gang- och
cykelbana

Lastplatg'for renhalining, pa

Véandplats pa kvartersmark kan kvartergmark

behdva anpassas till cykelbanan

Ny infart till parkerin

Figur 16: Detalj B, ny lastplats och flyttad avsmalning

Den nya lastplatsen medfor att befintlig avsmalning direkt dster om Sédra Ekhultsvagen
behover tas bort. Avsmalningen foreslas flyttas och utforas i kombination med befintlig
géng- och cykelpassage vid korsningen Gallasvagen/Sodra Angsvagen. Atgarden ligger i
linje med Ale kommuns trafikplan, i vilken en trafiksakerhetsatgard foreslas i denna
korsning. | samband med detta foreslas dven att hastighetsgransen till 30 km/h (som &r
placerad vid befintlig avsmalning) flyttas till den nya avsmalningen. Det innebér att 30-
omradet borjar innan man kommer in i bostadsomradet och &ven innefattar villagatorna
Sodra Angsvagen och Sodra Ekhultsvégen, vilket ar logiskt. Avsmalningen
dimensioneras sa att renhallningsfordon och motsvarande (typ Los, 10 meter) kan svanga
till och frén Sodra Angsvagen.
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Infarter ordnas fran Enekullevagen till parkeringarna pa 6mse sidor av vagen. Befintlig
lastplats pa dstra sidan av Enekullevagen (vid befintlig kiosk/pizzeria) far ny funktion
som angoring for renhallningen till en av molokerna (sophantering) i omradet.

Alternativ placering av ny avsmalning/gang- och cykelpassage

Pa grund av den nya placeringen av kiosk/pizzeria s& behover befintlig
atervinningsstationen pa Gallasvagen flyttas. En tankbar ny placering som diskuterats
(men inte bestamts) visas i Figur 17. Det skulle kunna medféra att
infarter/vandmaojligheter vid AVS:en kommer i konflikt med féreslagen
avsmalning/gang- och cykelpassage. Ett alternativ ar da att flytta passagen till andra sidan
om korsningen.

/&
/ /

/) §
&S

Y /
r e Teel
N\ gy T %
AN afp/a GC-bana tasort
~, ’ \“\\k
&) 3

Figur 17: Alternativ placering av avsmalning/gang och cykelpassage

Trygghet

Trafikforslagen bedoms inte paverka tryggheten pa allmén plats.

Tillganglighet

Trafikforslaget medfor inga betydande fordndringar vad avser tillgédnglighet for personer
med funktionsnedséattningar. Detaljer for tillganglighet vid flyttad gang- och cykelpassage
behover tas fram i projekteringsskedet.

Platser for avfallshantering och leveranser till servicebutik och handel redovisas pa
allman plats i trafikforslaget. For bostadsomradet och forskolan dster i planomradet sker
leveranser/renhallning pa kvartersmark.

Parkering till omradet anlaggs pa kvartersmark och behovet har beskrivits i tidigare
avsnitt.

Réaddningstjansten har meddelat att deras tillganglighet med slackbil till det 6stra huset
kan I6sas fran tillfarten till parkeringarna. Vid det vastra huset kan slackbil stallas upp pa
lastplatsen 1angs Enekullevagen. For det mittersta punkthuset kan uppstélining av slackbil
ske pa Gallasvagen.
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Trafiksakerhet

| trafikforslaget foreslas flytt av avsmalning och 30-grans fran atervinningstationen till
korsningen Gallasvagen-Sodra Angsvagen. Forslaget medfor dels en mer logisk
avgransning av 30-omradet i och med att alla villagator inom omradet innefattas, dels att
utpekad trafiksakerhetsétgard i trafikplanen blir genomford.

In- och utfart till férskolan flyttas Gsterut och tva nya infarter till parkering for
bostader/kiosk tillkommer. Gang- och cykelbanorna foreslas likt idag vara upphdojda forbi
samtliga infarter. Den i nulaget nagot begransade sikten mot gang- och cykelbanan vid
befintlig utfart, elimineras i och med flytten.
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Bilagor

. Trafikalstringsverktyget sasmmanstéllning, alstring DP Nol 18:44 och 18:1
Trafikalstringsverktyget sammanstallning, alstring DP Nol 2:145

Egen beddmning trafikalstring och parkeringsbehov forskola

Capcal protokoll nuldage FM

Capcal protokoll prognos FM

Capcal protokoll nuldge EM

Capcal protokoll prognos EM

Trafikforslag

N kDR
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Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 643 resor / dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 45 %
B med kollektivtrafik: 16 %
I med cykel: 8 %

till fots: 29 %
. med annat: 2 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik

Antal resor / dygn 289 105

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik
Lagenhet 62 45
Forskola 227 59
Totalt 289 105

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 289 bilresor

vilket motsvarar ungefar 236 AVDT

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med / / hog osakerhet. Ju hogre osdkerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
54 185 1 643
Till fots Annat Totalt
15 64 7 194
39 120 4 449
54 185 1 643


https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

¢ 1,4 personer per bil for ink&p/serviceresor
¢ 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkbp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 9 147 440 577 148 - 10 312
Antaganden:
. BIil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m2/kollektivtrafikresa
e Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Observera: Forhojd risk for dubbelrakning

Omradet innehaller bade bostader och annan markanvandning vilket gor att risken fér dubbelrdkning av resor
Okar. Se anvandarhandledningen for ytterligare information.

Indata

Lokalisering
Kommun Ale

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Lagenhet 38 bostadsenheter
68 boende (automatiskt varde)

Forskola 72 elever

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under 10-15-minuterstrafik



hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten
tacks av
kollektivtrafiknat?

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Har resenérerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur &r gangviagnatet
utformat i titorten?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostidder i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid

arbetsplatser i omradet?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

250-600 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.

10-15-minuterstrafik

Mer an 1500 m

Mer an 1500 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

Pa den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).

Mer an 2 km

Gangvagar m m kompletterar systematiskt trottoarer for att forbattra genheten.

4-5 km

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Tillgdngen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.

Det &r inga problem att hitta en ledig p-plats nara bes6ksmalet.

Svar pa fragor om Mobility Management



Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgéarder for
att &ndra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer
miljévanligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria moten

Malgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenarer.
hédlsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam korning/Eco-
driving

Hur lange har
kommunen arbetat med
mobility management?

Nej

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kortare an 2 ar
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Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 674 resor / dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 50 %
B med kollektivtrafik: 13 %
I med cykel: 9 %

till fots: 27 %
. med annat: 1 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik

Antal resor / dygn 340 89

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik
Forskola 340 89

Totalt 340 89

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 340 bilresor

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

¢ 1,4 personer per bil for ink&p/serviceresor

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med / / hog osakerhet. Ju hogre osdkerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
58 180 6 674
Till fots Annat Totalt
58 180 6 674
58 180 6 674


https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

¢ 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkbp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkbp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots
Area (m?) 10 780 373 621
Antaganden:
. BIil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m2/kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

144

Annat

Totalt

11918

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goéras. (ett stod for

detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Ale

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Forskola 108 elever

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtédthet under 10-15-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar



det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten
tacks av
kollektivtrafiknat?

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Har resenérerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur ar gangvagnatet
utformat i tatorten?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid

arbetsplatser i omradet?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.

10-15-minuterstrafik

Mer @n 1500 m

Mer @n 1500 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

Pa den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).

Mer @n 2 km

Gangvagar m m kompletterar systematiskt trottoarer for att forbattra genheten.

4-5 km

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Tillgadngen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.

Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara besdksmalet.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgéarder for
att andra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Nej

Kommunen arbetar inte med atgarden



Kampanjer for mer
miljovénligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria moten

Malgruppsanpassade
kampanijer t.ex.
testresenarer.
hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam korning/Eco-
driving

Hur lange har
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Bilaga 3. Egen beddmning trafikalstring och parkeringsbehov forskola

Berdkning av tillkommande trafikrorelser samt totalt behov av parkering (galler bagge detaljplanerna) 75% 75% 65% 65%
Andel Andel Antal fran
Andel Antal fran andra|fran andra Antal fran Antal nya
personal |personal [Andel barn |omraden [ndromrad |omraden [naromrad bilrérelser in Antal nya Antal nya Antal nya
Tillkomma som kér [som kér  |fran andra som et som som et som Antal bilar [fran Alevagen bilrérelser ut till |bilrérelser in fran [bilrérelser ut till [Behov av p-
Tillkommande barn/personal nde Totalt bil bil omraden skjutsas [skjutsas |skjutsas |skjutsas [totalt (FM) Alevdgen (FM) [Alevagen (EM) Alevagen (EM) |platser (totalt) |Kommentarer behov av p-platser
Barn forskola Anggarden 72 144 50% 90% 40% 32 14 47 32 47 47 32 12 | allmdnhet som mest 10 minuter per lamning under dim h
Barn forskola Nolangen 108 144 50% 90% 40% 49 22 70 49 70 70 49 12 | allmdnhet som mest 10 minuter per lamning under dim h
Personal férskola Anggarden 18 36 62% 11 11 11 0 0 11 22
Personal forskola Nolangen 27 36 62% 17 17 17 0 0 17 22
Totalt 28 81 36 145 109 117 117 109 69
Totalt dim timme (75 % FM och 65 % EM) 82 88 76 71
Till CAPCAL FM Prognos Till CAPCAL EM Prognos

Totalt antal bilrorelser enligt egen bedémning (inkl 5 % nyttotrafik) 474 FM EM
Totalt antal bilrorelser enligt alstringsverktyget (inkl 5 % nyttotrafik) 467 50% 20% 20% 50%
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Capcal 4.5.0.0 - Alev - Gallasv Nulage FM

...Capcal\TrVs timsiffror\Alev - Gallasv Nulage FM TrV timsiffror.isc Licensagare: Ulf Bredby, Atkins Sverige AB, Goteborg

Alev - Gallasv Nulage FM

Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/vajning
Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
B Alevagen N 81 11
C Gallasvagen 16 66
D Alevagen S 10 32

Korsningsbild
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Resultat, en timme.
Kapacitet och koélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
B Alevagen N 1 RV 92 1745 0.05 0.0 0.0
C Gallasvagen 1 HV 82 1016 0.08 0.1 0.1
D Alevagen S 1 HR 42 1857 0.02 0.0 0.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida 1 av 1 Utskrivet 2020-05-14 14:40:39



Capcal 4.5.0.0 - Alev - Gallasv Prognos FM

..\TrVs timsiffror\Alev - Gallasv Prognos FM TrV timsiffror 2040.isc Licensagare: Ulf Bredby, Atkins Sverige AB, Goteborg

Alev - Gallasv Prognos FM

Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/vajning
Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
B Alevagen N 107 51
C Gallasvagen 36 146
D Alevagen S 51 42

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfloden.

Korsningsbild
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kdlangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
B Alevagen N 1 RV 158 1549 0.10 0.0 0.0
C Gallasvagen 1 HV 182 923 0.20 0.2 0.3
D Alevagen S 1 HR 93 1857 0.05 0.0 0.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida 1 av 1 Utskrivet 2020-05-14 14:54:30



Capcal 4.5.0.0 - Alev - Gallasv Nulage EM

...Capcal\TrVs timsiffror\Alev - Gallasv Nulage EM TrV timsiffror.isc Licensagare: Ulf Bredby, Atkins Sverige AB, Goteborg

Alev - Gallasv Nulage EM

Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/vajning
Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
B Alevagen N 77 16
C Gallasvagen 10 10
D Alevagen S 30 176

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfloden.

Korsningsbild
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kdlangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
B Alevagen N 1 RV 93 1631 0.06 0.0 0.0
C Gallasvagen 1 HV 20 914 0.02 0.0 0.0
D Alevagen S 1 HR 206 1857 0.11 0.0 0.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida 1 av 1 Utskrivet 2020-05-14 14:59:46



Capcal 4.5.0.0 - Alev - Gallasv Prognos EM

..\TrVs timsiffror\Alev - Gallasv Prognos EM TrV timsiffror 2040.isc Licensagare: UIf Bredby, Atkins Sverige AB, Goteborg

Alev - Gallasv Prognos EM

Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/véjning
Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
B Alevagen N 102 33
C Gallasvagen 46 46
D Alevagen S 98 232

Fléden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Korsningsbild
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
B Alevagen N 1 RV 135 1477 0.09 0.0 0.0
C Gallasvagen 1 HV 92 832 0.11 0.1 0.1
D Alevagen S 1 HR 330 1857 0.18 0.0 0.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2020-06-01 09:31:54
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Fastighefsgrans
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Ny korbana eller parkering

Ny gang- och cykelbana
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Forslag utformning av IK

parkering pa kvartersmark |
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Q Ytan behover hallas fri.och
i niva med parkeringe
att sdkerstalla 3tkoms

till parkeringen for
rorelsehindrade.

Lamplig plats for
cykelparkering for att
cyklister ska kunna
angéra bade via
arkeringen och
gang- och cykelbanan
i 0ster. Gang- och
cykelbanan i oster ar
for ogen och smal for

Gang- och cykelbanan gar
in en bit pd granntomten
for att fa plats med alla
P-platser och darfor
behovs en justering av
stakefet. Effersom allf
ligger inom samma
fastighet bedomer vi att
det skulle kunna vara

mo jligt.
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NOL 18:44 och 18:1

Atkins Sverige AB

Hvitfeldtsgatan 15
411 20 GOTEBORG

Tel: 031-7619500

Member of the SNC-Lavalin Group Fax:031-7619501

www.atkinsglobal.com
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