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SAMMANFATTNING

En trafikbullerutredning har utférts som underlag for detaljplanelaggning av Nol 18:44 och Nol 18:1 for
handel, bostader och skola samt Nol 2:145 fér skolverksamhet. Berékningarna har tagit hansyn till ljud
fran vag- och spartrafik och presenteras for nulaget ar 2020 samt framtidsscenario ar 2040. Resultaten
presenteras med analys och kommentarer i kapitel 6, resultaten i sin helhet presenteras aven i bilagorna
1-6.

Denna handling &r en uppdatering av tidigare levererad trafikbullerutredning, innehallande férandrade
bostadsbyggnader samt att Vag 1960 inkluderats i berakningarna. Andring 2022 avser andrad utformning
av forskolan och andrade trafikfloden for Gallasvagen.

Enligt berakningarna innehalls trafikbullerférordningens riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad (60 dBA)
vid planerade bostader inom Nol 18:44. Hansyn till ljudniva fran trafik behover tas vid placering av
uteplatser. Forslag pa tekniska atgarder ges i denna rapport.

Berakningarna visar att riktvarde for "delar av garden som &r avsedda for lek, vila och pedagogisk
verksamhet” enligt NV-01534-17 (50 dBA ekvivalent ljudnivd, 70 dBA maximal ljudniva) innehalls for ca
70% av den planerade friytan till den planerade férskolan inom Nol 2:145 vid en strikt tolkning av den
maximala ljudnivan. Om man tillater upp till fem éverskridanden under maxtimmen av den maximala
[judnivan 70 dBA, innehalls riktvardet inom ca 85% av friytan. Riktvardet for "6vriga vistelseytor”
underskrids inom hela friytan.

Inom utredningsomradet ar det en befintlig bostad, pa adressen Alevagen 5, som i prognosar 2040
berédknas fa ljudnivaer éver atgardsnivaerna enligt Naturvardsverkets riktvarden for befintliga bostader
(aldre befintlig milj6). Detta medfor att atgarder i normalfallet behover dvervagas. Vid allmanna stérningar
fr&n véagar och spdr ligger vanligtvis ansvaret hos vag- respektive sparhéallaren. Overskridandet bedéms
inte bero pa okande trafik till féljd av de utredda detaljplanerna.
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1 INLEDNING

WSP har pa uppdrag av Ale kommun utfort en utredning av trafikbuller infor tva padgaende detaljplaner,
som innefattar fastigheterna Nol 18:44 och 18:1 samt Nol 2:145. WSP har tidigare utrett trafikbuller for
detaljplanerna i rapporten TR10304534.01 (2020-06-24). For denna version av utredningen har
berékningarna uppdaterats med trafik pa vag 1960 och en justerad placering av de planerade bostaderna.
REV A 2022-03-30 avser andrad utformning av den planerade férskolan. En férdjupad utredning av
trafiken langs Gallasvagen har ocksa utférts som bullerberékningarna tar hansyn till.

Inom detaljplan for handel, bostader och skola inom fastigheten Nol 18:44 och Nol 18:1 planeras tre- och
fyravanings bostadshus inom fastigheten Nol 18:44. Det &r planerat att den nuvarande kiosken/pizzerian
ska flyttas frdn Nol 18:44 till andra sidan Enekullevagen, till fastigheten Nol 18:1. Inom planomradet finns
sedan tidigare Anggardens forskola.

Figur 1. Planomradesgrans for detaljplan for handel, bostader och skola inom fastigheten Nol 18:44 och Nol 18:1

Inom detaljplan for skolverksamhet inom Nol 2:145 planeras att en ny férskola ska ersatta den befintliga
Nolangens forskola.

Figur 2. Planomrédesgrans for detaljplan for skolverksamhet inom Nol 2:145

1.1 SYFTE

Syftet med utredningen &r att studera trafikbuller vid planerad nybyggnation vid tva pagaende detaljplaner
samt att studera hur trafikbullret vid intilliggande befintliga bostader paverkas.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

Ekvivalent ljudniva fran vag- och spartrafik, maximal ljudniva fran vagtrafik samt maximal ljudniva fran
spartrafik har beraknats for nulaget ar 2020 samt for framtidsscenario ar 2040. Vagarna som inkluderats
ar Galldsvagen, Enekullevagen, vag 1960 samt E45. Spartrafiken mellan Nodinge och Nol station ar
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inkluderad. Ljud fran parkeringsplatser ar inte medtagen i berakningarna. Den befintliga bullerskarmen
som ar placerad p& Gstra sidan om vag E45 ar modellerad med héjden 2 m 6ver vagen.

- St e, ~-.._)

.w

Figur 3. 3D-vy fran berakningsprogrammet SoundPLAN. Spar, E45 och befintlig bullerskarm i férgrund.

Utredningsomradet, dvs. det omrade som trafikbuller har beraknats for, framgar i Figur 4.

Figur 4. Rod markering for utvarderingsomrade.

2 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i
nedanstaende utredning.

2.1 BULLER

Definitionen av buller, o6nskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet. Den
Europeiska miljébyrans definition av buller &r "horbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar halsan
negativt™.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som beddmts rimligt att efterstréva generellt eller i ett enskilt &rende.
Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara gallande
gransvarde.

1 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical rapport
nr 11/2010.
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Ett riktvarde &r ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och
bygglagen och Miljébalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan
styrande for tillsyn.

2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &r logaritmisk
dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en méanniska kan uppfatta och smarttroskeln vid ca
130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 5.

8 8 8 8 g ‘é" Ekvivalenta
o a a a o o ljudnivaer
o o o ve] o
> > > > > >
g TN
/ Diskotek | “Jetplan
/  Sovrum / ‘
Tyst natur / Storstadsgata \
Normalt samtal Smartgransen

Figur 5. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda férandringen
beror pa ljudkallans karaktar.

2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod.
Den hogsta momentana ljudnivdn som uppstar under en viss tidsperiod eller under en bullerhandelse
kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 6.

Maximal ljudniva

.
Ekvivalent ljudniva

|
|
|
I v il

TP A AP
AL R

dBA

Tid

Figur 6. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniv& under en bestamd tidsperiod.

2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud inom
frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan innehaller
bidrag fran alla frekvenser, men eftersom ¢rat har varierande kanslighet vid olika frekvenser korrigeras
ofta den totala ljudnivan efter érats kanslighet med en sa kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-
vagning, redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.
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2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna ljudniva
kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebéar beraknad eller uppmatt ljudniva, inklusive alla relevanta
reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 UTEPLATS

Uteplats ar ett iordningsstéllt omrade/en yta sdsom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i
anslutning till bostadshus, fritidshus eller vardlokal. Mark- och planteringsatgéarder (trall, betongplattor,
skarmskydd etc.), finns normalt, men inte nddvandigtvis, pa uteplatsen.2 Malen for ljudniva vid uteplats
avser frifaltsvarde eller frifaltskorrigerat varde.

2.8 BOSTADSRUM

Bostadsrum definieras som alla rum i bostaden fér permanentboende och fritidshus déar en I&g bullerniva
efterstravas. Har ingar rum for somn och vila, rum for daglig samvaro (t.ex. vardagsrum) och matrum som
anvands som sovrum. Kok i 6ppen planldsning réknas som bostadsrum. Daremot rdknas inte kok, hall
och tvattstuga som bostadsrum. Forrdd och kéllare raknas som biutrymme. Begreppet boningsrum, som
ar samma sak som bostadsrum, ska inte anvandas.?

2.9 LJUD PA LANGA AVSTAND OCH SLUTNA GARDAR

Ett problem med nuvarande berakningsmodell for vagtrafik ar hur ljud pa langa avstand och ljudnivaer pa
slutna gardar ar modellerade. Berakningsmodellen &r begréansad till avstand upp till 300 m, vilket kan
medfora for l&ga ljudnivaer. Aven pé baksidan av byggnader och pé innergérdar ger nuvarande
berakningsmodeller felaktiga resultat. Berakningar visar konsekvent pa lagre ljudnivaer an de uppmatta.
Det finns berékningsmodeller fér att kunna bedéma detta, men dessa ar inte implementerade i Nordiska
berakningsmodellen som for narvarande anvands i Sverige.

For att kompensera kan en ljudniva adderas till de beraknade ljudnivaerna. Exempelvis kan ett varde (45
dBA) logaritmiskt adderas till det berdknade vardet i ndrheten till storre trafikleder och ett annat varde
(40 dBA) adderas langre bort. Pa mycket stort avstand gors ingen korrektion.® Generellt paverkar detta
endast ljudnivaer fran vagtrafik < 50 dBA.

2 Gemensamma definitioner och begrepp, Naturvardsverket, Reviderad 2016-10-05
3 wsp (2014) Kvalitetssékring och harmonisering av bullerkartlaggningar i Stockholms lan. WSP: Stockholm.
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3 BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas géllande bedémningsgrunder.

3.1 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

For nybyggnation av bostader galler Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
andring SFS 2017:359. Riktvardena i forordningen ska tillampas i detaljplanedrenden, i &renden om
bygglov och i d&renden om férhandsbesked pabérjade fran och med 2 januari 2015. Nedan féljer en
sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sddan anordnas i
anslutning till bostad

For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter galler i stéllet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor éverskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda éverskrids bor minst halften av
bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid
fasad och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte
Overskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva p& uteplats anda 6verskrids far den gora det hogst fem ganger per timme
under perioden kl. 06-22 och d& med hogst 10 dB.

Vid annan andring av en byggnad an tillbyggnad, om &ndringen innebdr att byggnaden helt eller delvis tas
i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal &n det som byggnaden senast har anvants for,
och andringen avses bli i form av bostader, galler i stéllet for ovan beskrivet att minst ett bostadsrum i en
bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.
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3.2 BEFINTLIG MILJO

| Tabell 1 fran Naturvardsverkets vagledning "Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik vid befintliga
bostéader” sammanfattas nivaer som tillampas utomhus for att avgéra nar skyddsatgarder eller andra
forsiktighetsmaétt i normalfallet behdver évervagas. Med aldre befintlig miljé avses bostader byggda fore
varen ar 1997 samt att vagen eller sparet inte byggts eller vasentligt byggts om efter namnda tidpunkt.

Tabell 1. Nivaer for att i normalfallet avgora nar skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt behéver vervagas (frifaltsvarden).

~2015 och framdver "nya 1997 - ~ 2015 - 1997 "aldre befintlig
bostads-byggnader”**** ’nyare miljo”
befintlig milj6”
Vagbuller vid fasad Se planbeskrivning eller bygglov 55 dBA Le(z4n 65 dBA LeQ2sn

Sparbuller vid fasad Se planbeskrivning eller bygglov =~ 60 dBA Leqzan 55 dBA* Lmax inomhus natt

Vag och spar uteplats Se planbeskrivning eller bygglov 55 dBA Leqaan**
70 dBA Lmax***

* Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1-5 ggr/arsmedelnatt i rum fér sémn och vila (sovrum)
eller daglig samvaro, kl. 22-06*.

** Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller vid uteplats. Enligt
Naturvardsverket ar en tankbar niva for att na en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h (samma som for spar samt
ambitionsniva enligt anknytande dokument frn centrala myndigheter®). Det kan &ven noteras att 50 dBA Leq bor
underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader att undvika olagenhet fér ménniskors hélsa enligt
trafikbullerférordningen.

*** Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06-22)°.

*i% Se 26 kap. 9a8 miljobalken.

3.3 RIKTVARDEN FOR BULLER PA SKOLGARD

Bedomningsgrunden for forskolor/skolors skolgard &r baserad p& Naturvardsverkets vagledning
Riktvarden for buller p& skolgard fran vag- och spartrafik’ (2017), se Tabell 2. Boverket skriver i sin
rapport Gor plats for barn och unga!® att det pa skolgardar ar 6nskvart med hogst 50 dBA ekvivalent
ljudniva dagtid pa de delar av garden som ar avsedd for lek, rekreation och pedagogisk verksamhet.
Resterande ytor bor, som malsattning, helst inte ha ljudnivaer overskridande 55dBA.

Tabell 2. Riktvarden for ny skolgérd (frifaltsvarde) enligt Naturvardsverkets vagledning

Ekvivalent Maximal
Del av skolgérd ljudniva for ljudniva
dygn [dBA] [dBA]
De delar av garden som &r avsedda for 50 70
lek, vila och pedagogisk verksamhet.
Ovriga vistelseytor inom skolgéarden 55 70*

*Bor inte 6verskridas mer an 5ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn under tiden skolgérden nyttjas.

4 Naturvérdsverket och Banverket 1997, rev 2006, s 19. MOD 2005:63

5 Naturvérdsverket mfl, 2001, s 8- 9. Trafikverket, 2015, s 2

6 Naturvérdsverket mfl, 2001, s 8- 9. Véagverket, 2004, s 15

7 Naturvérdsverket (2017) Riktvarden fér buller p& skolgérd fr&n vag- och spértrafik. NV-01534-17. Naturvardsverket: Stockholm.

8 Boverket, Movium (2015) Gor plats for barn och unga! En végledning for planering, utformning och férvaltning av skolans och
forskolans utemiljo. Rapport 2015:8. Boverket: Karlskrona.
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4 UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

4.1 SPARTRAFIK

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund for berakningarna visar vilka tagtyper som trafikerar
linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel- och maximala
taglangder, dimensionerande tagtyper for maximal ljudniva, hogsta tillatna hastighet samt begransande
hastigheter for spar.

Trafikunderlag for utredningsalternativen for nulage ar 2020 och prognoséar 2040 har erhallits av
Trafikverket. Uppgifterna kommer fran tagplanen for ar 2020. Alla aktorer som vill anvanda kapacitet i
jarnvagsnatet maste ansoka om taglagen i tdgplanen. Antalet tag enligt thgplanen motsvarar da det antal
tag som har tillatelse att anvanda kapaciteten pa en stracka®. Trafikfloden, langd pa tdg samt hastighet
redovisas i Tabell 3 samt Tabell 4. Hastighet for &r 2040 har antagits vara samma som nulége, och utgar
fran det lagsta vardet av sparets och tagtypens storsta tilldtna hastighet (STH). Hansyn har inte tagits till
tAg som saktar ner vid stationsomrade. Maximal ljudniva fran spartrafik ar beraknad utifran X50-54.

Tabell 3. Trafikinformation for spartrafik, nulage 2020

o Antal Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
Tagtyp o
(tag/dygn) (m) (m) (km/h)

Gods 20 572 630 100
GodsDi 1 401 440 100
Pass 4 131 184 160
X10-11 1 94 100 140
X2 7 110 110 200
X50-54 67 85 162 200
X60 92 74 74 160
Ovriga (X50-54) 2 98 150 200

Tabell 4. Trafikinformation for spartrafik, prognosér 2040

Tagtyp Tag:jty:(o Antal Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
Prognos Nordis 2
berékningsmodell (tag/dygn) (m) (m) (km/h)

Godstag Gods 29 572 630 100
EC250 X60 88 160 160 160

X50 X50-54 28 80 160 200

X61 X60 95 150 225 160
BM73b X2 12 107 214 200

° Trafikverket (2016) Tagplan — att skapa tidtabeller for tag. https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-
skapa-tidtabeller-for-tag/ [2019-08-20]
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4.2 VAGTRAFIK

Trafikunderlag for lokalgator till utredningsalternativen for nulage ar 2020 har tillhandahallits av Denisse
Predoianu, Ale kommun. Flédena utgar fran trafikmatningar ar 2020 vid Gallasvagen i h6jd med Sodra
Angsvagen. WSP har raknat upp trafikuppgifterna till &r 2040 och fordelat trafiken langs tre avsnitt av
Gall&svagen. Detta redogdrs i Bilaga 7. Trafikuppgifterna har omvandlats fran AMVD till ADT med faktorn
0,9. Trafikdata for vag E45 och vag 1960 har hamtats fran Nationell Vagdatabas (NVDB), som utfort
trafikmatningar under ar 2019 respektive 2015. Med hjalp av EVA-kalkyl version 2018-04-01 har
trafikflodena for vag E45 raknats upp till prognosar 2040, vag 1960 har raknats upp till prognosar 2020
och 2040. Trafikdata for vagarna som inkluderas i berdkningarna presenteras i Tabell 5.

Tabell 5. Trafikinformation for vagtrafik, nulage ar 2020 och prognosar 2040

ADT ADT &r Andel trafik
i Andel Andel tung .
N Nulége . 2040 e under Hastighet

Véag tung trafik trafik ar .

(antal nuldge (antal 2040 maxtimme (km/h)

fordon) g fordon)

E45 Norrgéende 13200 9% 16500 10% - 100
E45 Sodergéende 13400 9% 16700 10% - 100
Enekullevagen 500 2% 500 2% - 30
Gallasvagen avsnitt 1 1993 1% 2451 2% 9% 30
Gallasvagen avsnitt 2 1902 1% 2360 2% 9% 30
Gallasvagen avsnitt 3 175 6% 495 4% 9% 30
Vag 1960 2700 8% 3400 9% - 40/60

4.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatt kartunderlag, fastighetskarta samt vagkant och sparkant for befintligt bygger pa
priméarkarta och LAS-data levererat av Tomas Borjesson, Ale kommun, per mejl 2020-05-22.

Utformning av planerad bebyggelse for Nol 18:44 och 18:1 har utgatt frin dokumentet Nol 18-44 Forslag
till ny bostadsbebyggelse och flytt av kiosk (Norconsult, 2021-03-04). Byggnadshojd har antagits utifran
angivna antal vaningar i dokumentet, det har da antagits att det kommer vara 3 meter per vaningsplan.
Fran samma dokument har uppgiften om héjden 2 m for bullerskydd mot vag E45 hamtats. Utformning av
planerad forskola p& Nol 2:145 har utgatt fran dwg erhallen 2022-02-09, Kaka Arkitekter. Byggnadshojden
for forskolan har ansatts till 6 meter. Underlaget har tillhandahallits av Denisse Predoianu per mejl
2022-02-09.

5 BERAKNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. |
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terréang, byggnader och spar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning och reflektioner
inkluderas.

Enligt nordisk berakningsmodell skall markabsorption sattas till hard eller mjuk mark, d.v.s. en
absorptionsfaktor pa 0 respektive 1 (100 %). Harda ytor har ritats ut i modellen utifran ortofoto fran
Lantmaéteriet samt utifrdn underlaget for planerad bebyggelse. Berakningarna tar inte hansyn till eventuell
dampning pa grund av buskar och trad.
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Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport VVagtrafikbuller — nordisk
berakningsmodell, reviderad 1996°. Berakningsmodellen utgar fran konstant flodande trafik utan
inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr vagbana och dubbfria
dack. Berakningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa 6ver 50 meters avstand och 5 dB pa Gver
200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande. Berdkningar av maximal ljudniva har baserats
pa en 95-percentil for vagarna i samtliga scenarier.

Berakningar av ljudnivaer fran sparbunden trafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Buller fran
sparbunden trafik — Nordisk berakningsmodell*!. Berakningsmodellen for tgbuller galler for
sommarforhallanden och barmark vid medvindsférhallanden eller inversion. Berakningsmodellen har en
noggrannhet p& upp till +3 dB for avstdnd pa 300-500 meter.

Ljudnivaer visas i form av fargfalt och ar beraknade inklusive samtliga reflexer. Ljudnivaer vid fasad ar
beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden.

Samtliga berdkningar har utforts med tre reflektioner. Mottagarhojd vid samtliga bostadshus har satts till 2
meter for forsta vaningsplanet och 3 meter for 6vriga vaningsplan. Ljudutbredningskarta redovisad med
farg har beraknats pa héjden 1,5 meter éver mark med uppldsningen 5*5 meter.

Beroende pa vilket berakningsprogram som anvéants for berakningar av trafikbuller kan resultaten bli
nagot olika beroende pa hur indata hanteras inom respektive program. Resultatvariationer pa grund av val
av berakningsprogram ses som en onoggrannhet som WSP inte kan paverka.

6 RESULTAT

Ingaende resultat redovisas i Bilaga 1-6.

Endast punktberakningar vid fasad avser frifaltsvarden och ar direkt jamférbara mot riktvardena.

6.1.1 Nol 18:44 och 18:1
Resultat vid fasad

Det beraknas att ljudnivaer for planerade bostader kommer att innehalla trafikbullerférordningens riktvarde
vid fasad (60 dBA ekvivalent ljudnivd) i framtidsscenariot som utgér fran trafiksituation ar 2040. For
kiosken/pizzerian eller andra lokaler finns inget riktvarde for ljudniva vid fasad.

Resultat vid uteplatser

Vid placeringen av uteplatser i anknytning till bostaden ska hansyn tas till ljudniva fran trafik. Enligt Plan-
och bygglagen finns inga krav pa att anordna uteplats i anknytning till bostaden, men om det gors ska
atminstone en gemensam eller enskild uteplats anordnas dar riktvarde enligt trafikbullerforordningen
innehalls (50 dBA ekvivalent, 70 dBA maximal ljudniva). Det berdknas att riktvarde for ekvivalent ljudniva
vid uteplats innehalls vid de planerade bostadsbyggnadernas sodra samt stra fasader. F6r maximal
ljudniva tillats det upp till fem 6verskridanden per timme for uteplatser, med upp till 10 dBA. Den maximala
ljudnivad som presenteras i Bilaga 5 &r baserad pa& 95-percentilen, och visar ljudnivaer éver 70 dBA for
flera fasader. Vid en berakning av den maximala ljudnivan baserat p& den femte hogsta passagen (per
timme kl. 06-22), som battre motsvarar riktvardet for uteplatser, fas varden underskridande riktvardet 70
dBA férutom vid fyravaningshusets vastra fasad. Se Figur 7.

10 Naturvardsverket (1996) Vagtrafikbuller - Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653. Naturvardverkets forlag:
Stockholm.

UNaturvardverket (1996). Buller fr&n sparburen trafik - Nordisk berakningsmodell. Rapport 4935. Naturvardsverkets forlag:
Stockholm.
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Figur 7. Berakning av maximal ljudniva fran vagtrafik, prognosar 2040, utifrin den femte hogsta passagen per timme, kl.06-22.

Forslag pa utformning uteplatser

Enligt utformningsforslaget ar balkonger placerade som vetter at norr, vaster och soder. Balkonger som
vetter mot norr och vaster klarar inte riktvarde for trafikbuller vid uteplats. En teknisk l6sning ar att glasa in
balkongerna. Med upp till 75% inglasning i kombination med ljudabsorberande undertak bér man kunna
uppna 6 dB dampning av ljudnivan vilket medfor att Trafikbullerforordningens riktvarde for uteplats
innehalls vid de planerade balkongerna. Det &r viktigt att de inglasade balkongerna ar éppningsbara minst
25% for att fortfarande kunna klassificeras som uteplats. Delen som behdver vara dppningsbar for att
klara bullerkrav &r markerad med gront i Figur 8.

Utsikt Gota alv

17m

2 rok
ca. 65kvm

Kuillssol / utsikt Gota abv

1rok 3 rok
ca. 42kvm ca. 72kvm

wy/t

2 rok
ca. 55kvm

56dra balkongen dubblerar som begransning av scllaster

Sollage dagtid / vy over lekplats
Figur 8. Atgardsforslag balkonger for att klara riktvarde for uteplats. Gron markering ska vara dppningsbar.

Ett alternativ till tekniska atgarder som inglasning av balkong &r att istallet arrangera gemensamma
uteplatser i anslutning till bostadshusen dar ljudnivan understiger riktvardet for uteplats, ekvivalent
ljudniva 50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Om en gemensam uteplats anordnas kan 6vriga privata
balkonger ses som ett komplement till den gemensamma uteplatsen. Det ar méjligt att arrangera sadana
uteplatser i markplan pa bostadshusens stédra och Gstra sidor. Det finns redan en gemensam uteplats
planerad i utformningsforslaget dar bullerriktvardet innehalls, men det &r oklart om den kan anses vara i
anknytning till bostaden. Se markering av uteplatsen i Figur 9.
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Figur 9. Planerad uteplats markerad i rott.

Paverkan befintliga bostader

Det berédknas att den planerad nybyggnationen kommer att medfdra viss skarmverkan, sé att ljudnivan
sjunker nagot vid de befintliga bostaderna och férskolan som ar placerad bakom den planerade
nybyggnationen.

6.1.2 Nol 2:145
Resultat vid fasad

For den planerade forskolan finns inga riktvarden for ljudniva vid fasad, daremot behover fasadisoleringen
dimensioneras for att innehalla krav pa ljudniva inomhus.

Resultat vid skolgard

For stora delar av garden ar ekvivalent ljudniva under 50 dBA och maximal ljudniva ar under 70 dBA. Vid
detta omrade innehalls riktvarden for "de delar av garden som &r avsedda for lek, vila och pedagogisk
verksamhet” enligt Naturvardsverkets dokument NV-01534-17, bade i nulaget och ar 2040. Narmast
Gallasvagen ar ekvivalent ljudniva strax dver 50 dBA, och maximal ljudniva éverstiger 70 dBA.

Berakningarna visar att riktvardena for "delar av garden som &r avsedda for lek, vila och pedagogisk
verksamhet” enligt NV-01534-17 (50 dBA ekvivalent ljudniva, 70 dBA maximal ljudnivd) innehalls for ca
70% av den planerade friytan vid en strikt tolkning av den maximala ljudnivan (i enlighet med berakning
som redovisas i Bilaga 5). Man skulle majligen kunna tillata upp till fem éverskridanden (under
maxtimmen) av den maximala ljudnivan 70 dBA, i likhet med riktvardena fran trafikbullerférordningen for
uteplats till bostad. Se berdkning av maximal ljudniva baserat pa den femte hogsta passagen (under
maxtimmen) i Figur 10, som visar att maximal ljudniva da underskrider 70 dBA inom hela friytan.
Ekvivalent ljudniva blir da styrande for uppfyllandet av riktvardet. Det beraknas da att riktvardet innehalls
inom ca 85% av den planerade friytan.

Riktvardet for "6vriga vistelseytor” underskrids inom hela friytan.

En tat skarm langs med fastighetsgransen mot Galldsvagen skulle minska ljudnivan inom friytan och
skapa en annu battre ljudmiljo.
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Figur 10. Berakning av maximal ljudniva fran vagtrafik, prognosar 2040, utifrdn den femte hdgsta passagen under maxtimmen.

6.1.3 Ovriga befintliga bostader

Det beraknas att ljudnivan fran trafik kommer att 6ka i framtidsprognosen ar 2040, jamfort med idag.
Narmast vag E45 ar 6kningen for ekvivalent ljudniva runt 1 dB, och beréknas uppga till som mest 65 dBA
narmast vag E45. Denna okning beror framst pa okat trafikflode pa motorvagen samt okad spartrafik.
Samtliga befintliga bostader inom utredningsomradet med beraknade ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA
ar byggda fore ar 1997, vilket medfor att det ar atgardsnivan om 65 dBA enligt Naturvardsverkets
riktvarde som ska tillampas. For bostader byggda fore 1997 som far ekvivalenta ljudnivaer dver 65 dBA
behover atgarder dvervagas enligt Naturvardsverkets Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid
befintliga bostader (rev. 2017). Inom utredningsomradet (Figur 4) beror detta bostaden pa adressen
Alevagen 5, en villa som ar byggd fore varen 1997, som far en ekvivalent ljudnivd om 65 dBA i prognosar
2040. Enligt riktlinjerna géller aven att vagen/sparet inte ska vara vasentligen ombyggt efter varen 1997,
men denna information ar okand for konsulten. Vid allmanna stérningar fran vagar och spar ligger
vanligtvis ansvaret hos vag- respektive sparhallaren. Overskridandet bedéms inte bero p& ékande trafik till
foljd av de utredda detaljplanerna.

Befintliga bostader langs Gallasvagen oster om Enekullevagen berdknas fa 2 dB hogre ekvivalent
ljudniva, och uppgar till som mest 52 dBA. Denna 6kning beror framst pa det ckade trafikflodet langs
Galladsvagen. 52 dBA ar inom riktvardet for en god ljudmiljo enligt Naturvardsverkets vagledning.
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Bilaga 7

Trafikalstringsberakning utbyggnad forskola och lagenheter vid Gallasvagen

Uppréttad: 2022-03-02

Uppréttare: Henrik Vagfelt, WSP Transport Advisory
Granskare: Emil Iversen, WSP Transport Advisory
Uppdragsnummer: 10326375

Uppdrag:
pparad handel och skola

Sammanfattning

Eftersom det bara finns trafikmétning i en punkt nara Alevagen sa har
trafikalstring beraknats schablonmassigt per malpunkt. For forskolan
har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Foér idrottsplatsen har
det gjorts ett antagande om antal besdkare per vardag och andel som
kor bil. For bostaderna har ett antagande om cirka 5 bilrérelser per
enhet och dygn antagits.

Det schablonberéknade flédet pa Gallasvagen vid anslutningen till
Alevégen ar cirka 10% hogre an vad trafikméatningen visar, men det
beddms vara ett rimligt varde som ligger inom felmarginalen for en
enstaka trafikmatning.

Vissa resor kan vara interna inom omradet, t ex att boende i omradet
kor med bil till férskolan och sedan vidare till arbetet, men inget avdrag
har gjorts for det p& grund av bristande underlag och for att inte riskera
en underskattning av trafiken.

For de tilkommande lagenheterna har det antagits att antalet
bilrérelser blir 4 st per lagenhet. Foér den utbyggda férskolan anvands
trafikalstringsverktyget. | 6vrigt har inga &ndringar gjorts.

Trafikalstringsverktyget bedoms ge nagot hoga trafiksiffror for
forskolan, men for att inte riskera att underskatta trafikflodet sa har det
inte gjorts nagra justeringar av biltrafiken. Den tunga trafiken till
forskolan antas dock bli betydligt lagre an den nyttotrafik som
trafikalstringsverktyget anger.

Trafiksiffrorna har berdknats fér medelvardagsdygn eftersom trafiken
bedoms vara storst pa vardagar. Dygnsfordelningen for alla punkter
har baserats pa fordelning enligt trafikmatningen. For tung trafik antas
dock trafiken fordelas nagot annorlunda s att ingen trafik kor i
omradet mellan kl 06-22 da det inte finns nadgon malpunkt i omradet
som kan antas alstra tung trafik nattetid pa regelbunden basis.

Uppdatering trafikbullerutredning, detaljplan Nol bostader,

Timme
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23
Summa

Incoming
Antal Andel
10,1%

2 0,2%
2 0,2%
2 0,2%
6 0,6%
38 4,0%
92 9,6%
102 10,6%
62 6,4%
45 4,6%
40 4,2%
49 5,1%
54 5,6%
56 5,8%
61 6,3%
60 6,3%
68 7,1%
67 7,0%
48 5,0%
43 4,4%
31 3,2%
18 1,8%
9 1,0%
6 0,7%
961 100%

Outgoing
Antal Andel
5,33 0,5%

4 0,4%
2,67 0,3%
1,67 0,2%
0,67 0,1%

6 0,6%

15 1,5%
41 4,2%
43,33 4,4%
33,33 3,4%
30,25 3,1%
47,25 4,8%
53,75 5,5%
60,5 6,1%
78,25 7,9%
98 9,9%
137 13,9%
101,25 10,3%
85,75 8,7%
53,75 5,5%
36,25 3,7%
22,5 2,3%
19 1,9%
8,5 0,9%
985 100%

Timférdelning vardagar Galldsvagen vid Sodra Angsvéagen enligt trafikmatning 17-2020-10-00- to tis-mar-24-2020-09-59
Bada riktningar
Antal Andel

6 0,3%

6 0,3%
5 0,3%
4 0,2%
6 0,3%
44 2,3%
107 5,5%
143 7,3%
105 5,4%
78 4,0%
71 3,6%
97 5,0%
108 5,5%
117 6,0%
139 7,1%
158 8,1%
205 10,5%
168 8,6%
134 6,9%
96 4,9%
67 3,4%
40 2,1%
28 1,5%
15 0,8%

1946 100%
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1(5)



Bilaga 7
Nulage

A
Parhus
Villor

B
Parhus
Villor

C
Lagenheter
Parhus
Villor

D

Bostader 6ster om forskolan,
sam strax séder om

Idrottsplatsen (antal besdkare)

Forskolan (antal barn)
motsvarande antal bilrérelser

antal

antal

antal

antal

Bilrorelser/st
0 5
20 5

Bilrorelser/st
120 5
160 5

Bilrorelser/st
4
100 5
5

Bilrorelser/st

10 5
160 0,2
36 102

andel tung
1%
1%

andel tung
1%
1%

andel tung
1%
1%
1%
andel tung

1%

1%

AVDT total
0
100

AVDT total
600
800

AVDT total
0

500
0

AVDT total
50

32

102

AVDT Tung
0
1

AVDT Tung
6
8

AVDT Tung
0

5
0

AVDT Tung
0,5

0,32

10

kommentar

kommentar

kommentar

kommentar

Uppskattat antal besdkare. De flesta
antas komma fran naromradet och
antingen kunna ga eller kombinera
sin resa med resa till férskola eller
pendling.

Baserat pa TRV
Trafikalstringsverktyg och nulaget pa
36 barn som gar pa forskolan.
Alstringsverktyget ger 79
fordonsrorelser for nyttotrafiken, men
det detta antas att nyttotrafiken bara
utgor 10 tunga fordon per dag vilket
beddms som mer rimligt.
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Bilaga 7
Nulage

Punkt 1

Summa dygn

Nulage
Timférdelning
Punkt 1

Timme

AVDT Varav tunga

Kommentar

0
101

606
808

505

51
32
112

2215

Andel av AVDT

© o0 ~NO UL~ WNPEO

B
(N )

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
Summa dygn

0,8%
1,8%
1,8%
2,2%
2,0%
4,2%
7,5%
8,0%
5,5%
4,5%
4,1%
4,7%
5,0%
5,2%
5,4%
5,4%
5,9%
5,9%
4,7%
4,4%
3,6%
2,8%
2,4%
2,3%
100%

0,0
1,0

6,0
8,0

0,0
50
0,0

0,5
0,3
10,0

31

AVDT Varav tunga
18 0,0
40 0,0
40 0,0
49 0,0
44 0,0
92 0,0
165 1,9
176 1,9
123 1,9
99 1,9
92 1,9
104 1,9
111 1,9
115 1,9
120 1,9
119 1,9
131 1,9
130 1,9
104 1,9
97 1,9
81 1,9
63 1,9
53 0,0
51 0,0

2215 31

Varav Komme
Punkt 2 AVDT tunga ntar
- - Passerar €]
- - Passerar ej

606 6,0

808 8,0

0 0,0

505 50

0 0,0

51 0,5

32 0,3

112 10,0

2114 30

Punkt 2

Varav
Timme Andelav AVDT AVDT tunga
0 0,8% 17 0,0
1 1,8% 38 0,0
2 1,8% 38 0,0
3 2,2% 47 0,0
4 2,0% 42 0,0
5 4,2% 88 0,0
6 7,5% 158 1,9
7 8,0% 168 1,9
8 5,5% 117 1,9
9 4,5% 95 1,9
10 4,1% 87 1,9
11 4,7% 99 19
12 5,0% 106 1,9
13 5,2% 109 1,9
14 5,4% 115 1,9
15 5,4% 113 1,9
16 5,9% 125 1,9
17 5,9% 124 1,9
18 4,7% 99 1,9
19 4,4% 92 1,9
20 3,6% 77 1,9
21 2,8% 60 1,9
22 2,4% 51 0,0
23 2,3% 48 0,0
Summa dygn 100% 2114 30

WS

AVDT Varav tunga Kommentar

Punkt 3
51
32
112
195
Punkt 3
Andel av
Timme  AvVDT
0 0,8%
1 1,8%
2 1,8%
3 2,2%
4 2,0%
5 4,2%
6 7,5%
7 8,0%
8 5,5%
9 4,5%
10 4,1%
11 4,7%
12 5,0%
13 5,2%
14 5,4%
15 5,4%
16 5,9%
17 5,9%
18 4,7%
19 4,4%
20 3,6%
21 2,8%
22 2,4%
23 2,3%
Summa dygn 100%

0,5

0,32

AVDT

10

11

Passerar €]
Passerar €]

Passerar €]
Passerar €]

Passerar €]
Passerar €]
Passerar €]

Varav tunga

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,0
0,0
11

)
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Bilaga 7
2040

A
Parhus
Villor

B
Parhus
Villor

C
Lagenheter
Parhus
Villor

D
Bostader 6ster om forskolan,
sam strax séder om

Idrottsplatsen (antal besdkare)

Forskolan (antal barn)
motsvarande antal bilrérelser

antal

antal

antal

antal

Bilrorelser/st
0 5
20 5

Bilrorelser/st
120 5
160 5

Bilrorelser/st

38 4
100 5
5

Bilrorelser/st

10 5
160 0,2
150 447

andel tung
1%
1%

andel tung
1%
1%

andel tung
1%
1%
1%
andel tung
1%
1%

AVDT total
0
100

AVDT total
600
800

AVDT total
152
500
0
AVDT total
50

32

447

AVDT Tung
0
1

AVDT Tung
6
8

AVDT Tung
1,52
5
0
AVDT Tung
0,5

0,32

20

kommentar

Andras ej jamfort med nulage.
Andras ej jamfort med nulage.

kommentar

Andras ej jamfort med nulage.
Andras ej jamfort med nulage.

kommentar
Tillkommer

Andras ej jamfért med nulage.
Andras ej jamfort med nulage.

kommentar

Andras ej jamfort med nulége.
Andras ej jamfort med nulage.

Baserat pa TRV
Trafikalstringsverktyg och
framtida lage 2040 med 150
barn som antas ga pa
forskolan. Den tunga
trafiken antas fordubblas.
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Bilaga 7
2040

Punkt 1

Summa dygn

2040

Timférdelning
Punkt 1

Timme

AVDT Varav tunga

Kommentar

0
101

606
808

154
505

51
32
467

2723

Andel av AVDT

© oo ~NO UL~ WNPEFEO

B
(N )

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
Summa dygn

0,8%
1,8%
1,8%
2,2%
2,0%
4,2%
7,5%
8,0%
5,5%
4,5%
4,1%
4,7%
5,0%
5,2%
5,4%
5,4%
5,9%
5,9%
4,7%
4,4%
3,6%
2,8%
2,4%
2,3%
100%

AVDT
22
49
49
61
54
113

203
217
151
122
113
128
136
141
148
146
161
160
128
119
99
77
65
62
2723

0,0
1,0

6,0
8,0

15
50
0,0

0,5
0,3
20,0

42

Varav tunga
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
2,6
0,0
0,0
42

Varav
Punkt 2 AvDT tunga Kommentar
- - Passerar €]
- - Passerar ej
606 6,0
808 8,0
154 1,5
505 5,0
0 0,0
51 0,5
32 0,3
467 20,0
2622 41
Punkt 2
Varav
Timme Andelav AVDT  AVDT tunga
0 0,8% 21 0,0
1 1,8% a7 0,0
2 1,8% 47 0,0
3 2,2% 58 0,0
4 2,0% 52 0,0
5 4,2% 109 0,0
6 7,5% 195 2,6
7 8,0% 209 2,6
8 5,5% 145 2,6
9 4,5% 117 2,6
10 4,1% 108 2,6
11 4.7% 123 2,6
12 5,0% 131 2,6
13 5,2% 136 2,6
14 5,4% 142 2,6
15 5,4% 141 2,6
16 5,9% 155 2,6
17 5,9% 154 2,6
18 4,7% 123 2,6
19 4,4% 115 2,6
20 3,6% 95 2,6
21 2,8% 74 2,6
22 2,4% 63 0,0
23 2,3% 60 0,0
Summa dygn 100% 2622 41

WS

AVDT Varav tunga Kommentar

Punkt 3
51
32
467
550
Punkt 3
Andel av
Timme  AvVDT
0 0,8%
1 1,8%
2 1,8%
3 2,2%
4 2,0%
5 4,2%
6 7,5%
7 8,0%
8 5,5%
9 4,5%
10 4,1%
11 4,7%
12 5,0%
13 5,2%
14 5,4%
15 5,4%
16 5,9%
17 5,9%
18 4,7%
19 4,4%
20 3,6%
21 2,8%
22 2,4%
23 2,3%
Summa dygn 100%

0,5
0,3

20,0

AVDT

21

Passerar €]
Passerar €]

Passerar €]
Passerar €]

Passerar €]
Passerar €]
Passerar €]

Varav tunga

4
10
10
12
11
23
41
44
30
25
23
26
27
28
30
29
32
32
26
24
20
16
13
13

550

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1.3
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
0,0
0,0
21

)
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