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Detaljplan 3 fér vig- och jirnvigsutbygenad vid

Nol- Alafors

1 Go6ta dlvs dalging, Ale kommun i Vistra Gotalands lin
Nordingsvigen- Alafors

Planbeskrivning

HANDLINGAR
Planférslaget bestir av:

- plankarta med planbestimmelser

- gestaltningsprogram, Vig 45 och NorgeVinernbanan
- planbeskrivning

- genomfdrandebeskrivning

-  miljokonsekvensbeskrivning

- konsekvensbeskrivning (milj6) dpl

- miljoteknisk markundersékning

- forslag till arbetsplan fér Vig 45 och jirnvigsplan med MKB mm
- kollektivtrafikutredning

- geoteknisk utredning

- fastighetsforteckning

- samridsredogorelse
SYFTE

Planforslagets syfte dr att mojliggora utbyggnad av Vig 45 med angransande
lokalvigssystem och NorgeVinernbanan vid Nol och Alafors enligt férutsittningarna
i den fordjupade Gversiktsplanen f6r Gota dlvs dalging- Ale kommun. Vig 45 avses
byggas ut till fyra korfalt med planskilda korsningar och mittremsa samt med
vigrenar. Jirnvigen avses byggas med dubbelspir och med snabbtigsstandard samt
planskilda korsningar. Produkttankarna vid hamnen avses flyttas till den angrinsande
tomten med befintligt industriellt reningsverk och ges ett storre avstind till
dubbelspiret samtidigt som infarten till smibatshamnen flyttas till nuvarande
produkttankomride. Sedan batteritillverkningen 1 Nol upphért finns det ej lingre
bruk for reningsverket. Enligt férutsattningarna i den férdjupade 6versiktsplanen f6r
Gota ilvs dalging redovisas ett omride f6r industt med kunskapsintensiv inriktning i
Osbacken. Den befintliga brandstationen och dess utbyggnad foreslds ings i
planférslaget.



PLANDATA

Planomradet ir beliget vid Vig 45 och NorgeVinernbanan i den vistra delen av
Nol- Alafors. Det avgrinsas i norr vid Ledetskolan och polishuset, 1 Gster av
centrumbebyggelsen, Tudots samt Nol Fastigheters industriomriden och
Brandsboberget &ster om Skoldsdns dalging, i séder vid Nordingsvigen i Nol samt i
vaster av ilvstranden och bergsomridet vid Osbacken.

Omradet har en areal av c:a 50 ha. Marken 4gs av Ale kommun, Jernhusen, Tudor
AB, Nol Fastigheter AB och ett antal privata fastighetsagare.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Enligt kommunens &versiktsplan Ale OP 90 redovisas delvis omridet i Nol som ett
befintligt verksamhetsomride och centrumomride som grinsar till bostadsomridet 1
sin &stra del. Strandingsomrédet 4r av riksintresse med avseende pa naturvird och
roligt friluftsliv. Aven Skoldsin med sina dbrinkar 4r av riksintresse med avseende
pa naturvird och virdefull med hinsyn till fiskvandringen. Regional samt nationell
vig- och jirnvigstrafik passerar utmed ilvstranden och i skilda strickningar notr om
Skoldsin. Riksvigen och jirnvigen ir ocksa av riksintresse.

Enligt férdjupningen av évetsiktsplanen f6r Gota ilvs dalging- Ale kommun
redovisas férutsittningarna ot vig- och jirnvigsutbyggnaden genom planomridet
och lokalvigssystemet med GC-led och f6rslag om miljoprioritering av lokalvigen
frin Gallisvigen till Folketshusvigen. En planskild korsning redovisas vid
Folketshusvigen och en pendelstation vid Nols Centrum. Den nirbeligna
bostadsbebyggelsen avses bullerskyddas vid riksvigen. Inom dlvstrandsomridet
redovisas det befintliga produkthamnsomridet och smébatshamnen. Strandomradet i
&vrigt skall bevaras som sirskilt virdefull natur och hivdad stranding. Vid Osbacken
redovisas ett omride f6r kunskapsintensiv verksamhet.

Den fordjupade Sversiktsplanen f6r Gota ilvs dalging- Ale kommun antogs under
april ménad 4r 2000 efter ett omfattande samridsarbete och utstillning av
planférslaget. Till planfotslaget, som pa ett detaljerat sitt redovisar f6rutsittningarna
fér vig- och jirnvigsutbyggnaden samt annan markanvindning i G6ta ilvs dalging,
hér ocksi en miljckonsekvensbeskrivning. Planférslaget utarbetades i samverkan
med Vigverket Region Vist och Banverket Vistra banregionen och pa grundval av
en samtidigt upprittad skisshandling till arbetsplan och jirnvigsplan. Den férdjupade
6versiktsplanen utgdt program for den aktuella detaljplaneringen. Arbetet med
kommunens detaljplanering, enligt f6rutsittningarna i den férdjupade
oversiktsplanen, utférs ocks i samverkan med Vigverket/Banverket som samtidigt
tar fram ett forslag till arbetsplan for riksvigs- och lokalvigsutbyggnaden samt ett
forslag tll jirnvagsplan.

Bland de miljokonsekvenser som sammanfattningsvis redovisades vid planeringen
for Gota ilvs dalging- Ale kommun kunde det noteras att kultur- och
rekreationsvirden inte skulle piverkas negativt. Genom att jirnvigen foreslis flyttas
nirmare ilvstranden piverkas dock naturvirdena vid denna i sidan omfattning att de
miste kompenseras. Vidare att trafikbullret frin riksviigen och jirnvigen i stor
omfattning behéver skirmas.



En stot del av omridet ingar i detaljplan nr 311 fér vigutbyggnaden under sextiotalet;
laga kraft 1967-11-21. For produkthamnsomridet och dlvstranden samt omridet vid
Alevigen giller detaljplan 301a; laga kraft 1939-06-07 och f5t sméabatshamnen 341;
laga kraft 1992-05-29. Fér den sddra delen av centrumormridet giller 316; laga kraft
1974-06-19, 340; laga kraft 1993-12-29, 321; laga kraft 1979-09-07 och 342; lag kraft
1992-05-29. For Tudors industriomrade giller 312; laga kraft 1973-02-03. Fox
omridet vid Alingsisvigen och Ledetvigen giller 307; laga kraft 1966-10-11, 305;
laga kraft 1960-11-14, 315; laga kraft 1974-12-16 och 335; laga kraft 1991-04-09.

ARBETSPLAN/JARNVAGSPLAN

Enligt forutsittningarna i viglagen och lagen om jirnvigsbyggande har ett forslag till
arbetsplan for vigutbyggnaden och ett forslag till jirnvigsplan for jarnvags-
utbyggnaden firdigstillts av Vagverket Region Vist och Banverket Vistra
banregionen samt i samverkan med Ale kommun. Efter utstillning av dessa forslag
avses de godkinnas av Vigverket/Banverket nir regeringens beslut om tillidlighet till
vig- och jirnvigsutbyggnaden enligt bestimmelserna i miljobalken foreligger och de
kommunala detaljplanerna ft strickan har vunnit laga kraft.
Arbetsplanen/jirmvigsplanen med MKB och &vrigt tekniskt utredningsmaterial utg6r
undetlag f6r de kommunala detaljplanetna. De i atbetsplanen/jitnvigsplanen
ingiende handlingarna redovisas i nedanstiende f&rteckning,

Arbetsplan

1. Ordenteringskarta
2. Beskrivning

3. Miljokonsekvensbesktivning (MIKB), januari 2002 (Redovisas som separat
rapport)

4. PM angiende buller, juli 2001 (Redovisas som separat rapport)
5. Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rappott)

6. Rapport: Oversiktliga miljotekniska markundersokningar
och &tgirdsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

7. Riskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9. Teknisk PM, Trafik

10.Teknisk PM, Konstbyggnad

11.Teknisk PM, Ledningar och avvattning

12.Forteckning &ver sakdgare samt arealberdkningar
13.Protokoll frin markigarsammantride

14 Kostnadsberikning

15.Ritningsfdrteckning

16.Ritningar



17.Teknisk PM, Geoteknik och berg

Jirmvigsplan

[N

. Orienteringskarta
2. Beskrvning

3. Miljokonsekvensbeskrivning (MIKB), januari 2002 (Redovisas som separat
rapport)
4. PM angiende buller, juli 2001 (Redovisas som separat rapport)

5. Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

6. Rapport: Oversiktliga miljétekniska markundersokningar
och atgirdsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

7. Riskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9. Forteckning 6ver sakigare samt arealberikningar
10.Samridsredogorelse

11.Teknisk PM, Konstbyggnad

12.Teknisk PM, Ledningar och avvattning
13.Ritningsférteckning

14 Lag om byggande av jirnvig

15.Ritningar
16.Teknisk PM, Geoteknik och berg

Det kan vidare noteras att en sirskild rapport benimnd "Kompensationsatgirder for
intring i strandidngar” har firdigstillts och kommer efter stillningstagande att tillféras
underlaget till den fysiska planeringen.

SAMRADSREDOGORELSE

De under samridstiden framférda synpunkterna éver planférslaget har kommen-
terats i en samridsredogorelse som bifogas detsamma. Enligt samridsredogérelsen
har f6rslag till indringar av planforslaget med anledning av de framférda
synpunkterna sammanstillts enligt foljande.

Sammanstillning av indringsforslag

Planforslaget har kompletterats med en plats f6r en viderskyddad cykelparkenng vid
pendelstationen.



Planforslaget har kompletterats med utfartsférbud mellan kvartersgrinser och
allminplats/vig.

Planférslaget har kompletterats med en bestimmelse om en sidobarriar vid bensin-
stationerna mot riksvigen.

Inom ett omride begrinsat av strandlinjen och en linje 100 m Gster om denna, vilken
markerats pd plankartan, skall undervattensslinten i G6ta ilv karteras och
kontrolleras samt erfordetliga dtgirder till skydd mot eventuella skredrisker goras
fore utbyggnad.

Planbeskrivningeh och plankartan har kompletterats med ytterligare redovisning om
atbetsplanen/jirnvigsplanen och det dirtill hérande utredningsmaterialet.

Under rubriken "MARKENS ANORDNANDE?” dndras planbestimmelsen till
»Atgirder inom planomridet som paverkar stabiliteten inom och utom omridet skall
foregas av erforderliga geotekniska utredningar och nédvindiga
stabilitetsforbittrande dtgirder”.

Planforslaget har kompletterats med en bestimmelse, m, om skydd f&r de stabilitets-
sakringar som tidigare har gjorts vid Skéldsan.

Grundkartan har kompletterats med tidpunkt fér flygfotografiet.

Den geotekniska utredningen har kompletterats med en stabilitetsutredning fér
omridet mellan Sk6ldsin och Alevigen vid Brandsbo. I anslutning hirtill foreslas att
Alevigen pi en kortare stricka ges en mer Ostlig lokalisering pa fastmark och att
slintkronet avlastas. Forslaget medfor ytterligare fastighetsintrang och
kompletterande samrid med berdrda fastighetsigare har férevarit.

Planfdrslaget dndras si att dagvattenpumpstationen vid Folketshusvigen ingir i
byggritten f6r pumpstationen. Vidare har kvarteret minskats samt redovisats som

allminplatsmark i sin norra del.

Vid brorampen och intill hétnet av Tudors industtibyggnad Skas industrikvarteret
med 15,5 m si att man kan passera runt byggnaden.

Planbeskrivningen och grundkartan har kompletterats med redovisning om fornlim-
ningarna vid Skéldsin och Osbacken.

Antalet pendelbilparkeringsplatser redovisas i planbeskrivningen och omridet anvisas
som allmin platsmark pa plankartan.

Planforslaget har kompletterats med en redovisning om pumpstationen i Brandsbo.

Planbeskrivningen och MKB:n har kompletterats med en redovisning om klassning
och riksintresset naturvard vid Skoldsén.



Planférslaget har dndrats sa att den gamla kvarnfastigheten vid Skéldsin givits
byggritt for kvarnindamal.

Planférslagets avgrinsning mot fritidsbathamnen har justerats.

Planbeskrivningen har kompletterats betriffande naturomridena inklusive omradet
vid Skoldsin och skotseln av desamma.

Plankartan har kompletterats med namn pi vattendragen.

En angdting till en befintlig fiskeramp har anvisats med ritt att anligga en servicevig
inom den allmanna platsmarken Natury sdder om industriomridet.

Planbeskrivningen har kompletterats med en redovisning om miljckvalitetsnormerna.

Planbeskrivningen har fortydligats betriffande kollektivtrafiken och kommunens
kollektivtrafikutredning har bilagts planfésslaget.

Avslutningsvis kan det noteras att planbeskrivningen har kompletterats med
redovisning av hur férslaget till vig- och jirnvigsutbyggnad i Gota ilvs dalging
forhaller sig gentemot de lokala miljémalen.

Sammanfattning

Planfdrslaget har redovisats £6r allminheten vid ett allmédnt samridsmdte dar
framfotda synpunkter har kommenterats. Se dven bifogad samradsredogdtelse frin
Vigverket och Banverket. Det kan for 6vrigt ocksa noteras att planfrslaget hillits
tillgingligt fér allminheten under hela samridstiden i informationsbyggnaden i
Alafors. Kompletterande samrad har dgt rum med anledning av att Alevigen vid
Brandsbo av geotekniska skil har justerats till sitt lige samt att brandstationen har
givits en utvecklingsméjlighet enligt planforslaget. Vissa kompletterande synpunkter
har ocksa limnats av kommunens trafikingenjot.

Planeringsarbetet fér vig- och jirnvigsutbyggnaden och den framtida utvecklingen i
Gota ilvs dalging bedrivs pa ett samlat sitt och i samrid med representanter £6r
Vigverket Region Vist och Banverket Vistra banregionen samt 6vriga parter. I
tekniskt och miljdmissigt avseende grundas detaljplaneférslaget p2 det nu firdigs-
tallda underlaget till arbetsplan/jirnvigsplan med miljckonsekvensbeskrivning samt
ovrigt utredningsmaterial och planbeskrivningen har fortydligats i detta avseende.
Kommunens kollektivtrafikutredning har ocksa bifogats planhandlingarna. Vid
utstillningen av detaljplaneforslaget kommer dven arbetsplanen/jirnvigsplanen med
miljékonsekvensbeskrivning och &vrigt utredningsmaterial att hillas tillgangligt.

Under samridstiden har jirnvigsomridet utdkats med utrymme £6t en dag-
vattendamm mm. Vidare har planomridet minskats vister om riksvigen vid
trafikplatsen i Alafors och det hirvid beligna verksamhetsomsidet hat anvisats £6r
industri med kunskapsintensiv inriktning. Plankartan har férsetts med en viss
informerande text om férekomsten av markféroreningar.



FORUTSATININGAR OCH FORANDRINGAR
Planomridet- nuvarande markanvindning

Planomréadet bestir till stor del av bebyggd mark som svagt lutar mot dlven och
bergspartier som delvis ir bebyggda. Omridet ir ianspraktaget av nuvarande Vig 45
med lokalvig och del av jirnvigen Goéteborg- Trollhittan samt hamnverksamhet
mellan jirnvigen och ilven. Omridet vid dlvstranden férutom hamnomridet bestir
av sarskilt virdefull natur med hivdade strandingar. Den riksintressanta Skoldsin
med angrinsande grénomraden ir virdefull frin naturvirdssynpunkt och med
hinsyn till landskapsbilden.

Kultur

Med hinvisning till synpunkterna i linsstyrelsens samridsyttrande och den arkeo-
logiska utredningen infét vig- och jirnvigsutbyggnaden redovisas f8ljande angdende
de nu kinda fornlimningarna inom planomradet.

Fornlimning RAA 93 inom Starrkirrs socken bestir av en milsten och en vig-
visarsten, som 4r beligna nordvist om den gamla vigbanan och inom samt i
anslutning till fastigheten Osbacken 1:31. Omridet berdrs av den framtida vag-
utbyggnaden och stenarna miste dirvid flyttas. Det kan ocksé noteras att
bostadsfastigheten Osbacken 1:31 med angrinsande byggnader maste inl6sas och att
de direfter kommer att rivas.

Med utgingspunkt frin den arkeologiska utredningen redovisas féljande och tidigare
okinda fornlimningar fran fSrhistorisk tid. Fornlimningarna markeras ocksé pa
plankartan.

Omride 2. S Osbacken, 1:3

Omridet ir beliget strax nordvist om Vig 45 och intill bron &ver Skoldsdn samt i ett
intressant boplatslige som utgdts av ett flackt krénlige i 4ngsmark vilket i nordost
&vergir i berg. Vid schaktarbeten i samband med utredningen pétriffades hirdar,
stolphal och gropar. Omridet kommer att berdras av vagutbyggnaden och bli
forema3l for en arkeologisk férundersékning.

Omride 4. Osbacken 1:28 (Trafikplats Alafors)

Omridet ir beliget intill den foreslagna trafikplatsen med ett bra boplatslige i
sydvistshittande kermark som i nordost Gvergir i bebyggd platd och sedan 1 berg.
Vid schaktning har det patriffats stolphil, hirdar och gropar. Omridet

kommer att berdras av vigutbyggnaden och bli féremal fér arkeologisk {61-
undersokning,

Omgivning
Omridet ir starkt piverkat av den genomgaende vig- och jirnvigstrafiken och

ansluter till bostadsbebyggelsen i den sydstra delen. Frin bostadsbebyggelsen hat
man tll viss del utsikt mot Gota alv i vister. Vigen och jarnvigen delar sig strax



séder om Skoldsan och jirnvigen fortsitter i dlvdalen genom Askekirr och vigen
utmed det naturskdna ravinomradet vid Skéldsdn och vid en bergsskdrning pa den
vistra sidan.

- Vid Vig 45 och jirnvigen dir c:a 18000 fordon och 55 tig gir igenom
planomridet vatje dygn (i 2010 samt efter viig- och jirnvigsutbygegnaden c:a
23000 fordon/4rsmedeldygn och c:a 150 tig /dygn inklusive pendeltigstrafik). P4
ilven passerar c:a 3000 fartyg och 4000 fritidsbétar per 4r.

Geotekniska forhallanden

Inom planomridet har det utfStts ett begrinsat antal geotekniska utredningar f6r
skilda byggprojekt. Vidare ingir omridet i den del av Gota ilvs dalging f6r vilken
SGI och betdrda kommuner m fl gjorde en skredtiskanalys dr 1994. I samband med
planeringen f5r den framtida vigen och jirnvigen pagir ocksi ett omfattande
geotekniskt utredningsarbete fr omradet.

Jorden bestir till strsta delen av lera under mulljord och hirdgjorda ytor. Under en
svagt utbildad torrskorpa pi ca 1 m finns mycket 16s lera ill djup mellan 0- minst 20-
30 m. Ovan berget finns ett lager friktionsjord och lokalt kan skikt av friktionsjord
vara inlagrat i leran.

Letan ir huvudsakligen normalkonsoliderad men lokalt méjligen svagt Gver-
konsoliderad. Langtidsbundna sittningar kommer trots viss uppmitt Gver-
konsolidering att uppsti fot relativt sma lastokningar pi jordlagren inom merparten
av omradet.

Héjdsittningen bdr i méjligaste mén ansluta till befintliga marknivier men
uppfyllnader kan ¢j undvikas eftersom hinsyn maste tas till dlvens hogvattenniva. Fér
att inte stora sittningar skall uppkomma maste uppfyllnaderna begrinsas eller
alternativt utféras med litt fyllning sa att full eller delvis full lastkompensation
ethilles. Aven grundférstirkning med exempelvis kalkpelare kommer att aktualiseras
inom omradet. Det 4r ocks3 viktigt att inte grundvattennivin sinks inom omridet.

Grundliggning av stétre och tyngre byggnader bor ske med stddpilar. Mindre och
littare byggnader kan eventuellt grundliggas med plattor under forutsittning att
fullstindig kompensation av laster utfors.

Vid detaljprojektering skall yttetligare geotekniska undersSkningar utforas.

I enlighet med krav frin SGI har en kompletterande geoteknisk utredning utforts for
Skoldsans ravin daterad 2002-06-03. Enligt denna utredning redovisas en godtagbar
sikerhet mot skred for det vistra omridet och att det &stra omradet maste atgirdas
vid vigutbyggnaden for att sikerheten mot skred skall bli tillfredsstillande. I samrid
med SGI foreslas dirfor att lokalvigen och GC-vigen flyttas 4t sydost inom
fastmarken, Forslaget innebir dirvid att de tvi befintliga bostadsfastigheterna maste
inlésas.
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En mer utforlig redovisning av de geotekniska férutsittningarna och fStslag om
atgirder for vig- och jirnvigsutbyggnaden redovisas i det pigiende atbetet med att
uppritta arbetsplanen och jirnvigsplanen.

Totalstabiliteten i omradet ir tillfredsstillande aven efter det att planen genomforts.

Osbacken 1:28

Utifran flygfoton och den geologiska kartan samt de undersékningar som gjorts vid
Vig 45 kan féljande geotekniska forutsittningar £6r Osbacken 1:28 noteras.

Omradet utgérs av ingsmark som till stora delar omges av skogsbevuxen fastmark
med morin eller berg i dagen. Angsmarken Sppnar sig i sydost mot Vig 45.

Jorden inom ingsmarken utgdrs av postglacial, 16s lera till som mest c:a 10 m djup.
Leran har i sin 6vre del, ned till c:a 3 m, mittligt organiskt innehill. Leran 4r
sattningskanslig.

Blivande byggnader inom omridet kan grundliggas med stodpalar eller plintar
beroende av placering inom omréidet och dirmed jorddjup. I dngsmarkens periferi
kan grundliggning sannolikt géras direkt pa morin eller pa uppfyllning pd morin.
Blivande marknivier bor inom lermarken motsvara nuvarande nivier. Uppfyllnader
bor undvikas for att inte fi besvirande sittningsskillnader mellan byggnader och
omgivande mark.

Bebyggelse- och anliggningsomraden

Planomridet grinsar i dster till verksamhetsomridet i Nol och bostadsomriden i Nol
och Alafors, som delvis 4r utsatta for mycket stérande buller och vibrationer frin
trafiken. Berorda bostadsomriden skall skyddas mot stérande buller genom
skirmning och i en del fall genom fasaditgirder. Det nirmast Aleviigen beligna
bostadshuset inom kvarteret mellan Storegirdsvigen och Alevigen féreslds inlosas
och de tva kvarvarande husen anvisas {5t bostads- och handelsindamal.
Pendelbilparkering anvisas vid pressbyrikiosken inom allmén platsmark.
Pressbyrikioskens lige avses anpassas till ett nytt lige inom centrumomridet och i
anslutning till pendelstationen.

Enligt 6nskem3l fran Tekniska nimnden redovisas en utbyggnadsmdjlighet f5r den
befintliga brandstationen i Nol.

Vid jirnvigsutbyggnaden kommer spiren nirmare bithamnen och produkttankarna
och dessa foreslas omlokaliseras till den fd reningsverkstomten som 4gs av Tudor AB
samtidigt som bithamnen kan ges en ny utfart i sin sédra del.

Enligt forutsittningarna i den férdjupade Gversiktsplanen har ett omride for
industrisndamil med kunskapsintensiv intiktning redovisats vid Osbacken. Vidare
forandras markanvindningen vid ilvstranden i betydande omfattning frin industri-
till naturdndamal.
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Vid en centralt beligen trafikplats intill Folketshusvigen nés ilvstrandsomradet och
lokalvigssystemet via tva rondeller pi den Sstra sidan om riksvigen.
Trafikplatslosningen innefattar ett betydande intring pi Nol F astigheters
industrifastighet samtidigt som en direkt infartsmdjlighet for industriomridet 1 sin
helhet kan erbjudas. Genom den direkta kopplingen av industriomrédet i Nol till
trafikplatsen forbattras angoringen till detta i visentlig omfattning, vilket stirker de
framtida utvecklingsmojligheterna fér verksamhetsomradet. Bostadsomridena iNol
far en bekviim koppling till trafikplatsen via Folketshusvigen och en rondell mot
bron éver riksvigen. Vid Skoldsin breddas vigbron och vigen it vister vilket ocksi
medfor att bergsskirningen notr dirom utokas. Av geotekniska skal justeras
Alevigen vid Brandsbo till sitt lige 4t Gster mot berget.

Trafiken p3 Alingsasvigen och frin bebyggelsen i Alafors leds via rondeller under
riksvigen vid trafikplatsen i Alafors.

Det kan vidare noteras att planforslaget, med beaktande av framférda synpunkter
under samridstiden, har bearbetats pi det sitt som hat redovisats enligt ovan under
rubriken Samridsredogorelse.

Skyltning

Under planeringsarbetet fér vig- och jarnvigsutbyggnaden i Géta dlvs dalging och i
samband med diskussionerna om den framtida gestaltningen av miljon kring infarts-
lederna i Géteborgsregionen har frigan om skyltning inom vigomradet och kom-
mersiell skyltning i anslutning till vigen diskuterats. Frin estetisk synpunkt och av
trafiksikerhetsskil ar det angeliget att antalet skyltar i samt mot vig- och jirnvags-
omridet minimeras. Det it vidare angeliget att budskapet p4 skyltarna ir enkelt och
tydligt for att dgonblickligen kunna uppfattas av trafikanterna. Kravet om enkla och
snabbt avlisbara skyltar sammanfaller ockss med intresset for innehavaren av skylten
att pi ett enkelt och tydligt sitt fa ut sitt budskap.

Befintlig skyltning inom det blivande vig- och jirnvigsomridet kommer att inlGsas.
Fér de affirsfastigheter som ir beligna vid vigen kommer frigan om bygglov for
skyltar att provas i samrad med Vigverket och enligt ovanstiende inriktningsforslag.
Berdrda omriden vid vigen dir behov av skyltning kan f6rvintas uppkomma har
kompletterats med en planbestimmelse med detta inriktningsforslag fér skyltningen.

Skyddsrum
Skyddsrumsbesked skall sckas.
Friytor

Enligt illustrationskartan till vig- och jamvigsutbyggnaden redovisas de friytor som
avses grisbesas och planteras. Skotselansvaret redovisas i genomférande-
beskrivningen. Friytorna inom den allminna platsmark som utgdr vigomrade skots
av Vigverket och inom jirnvigsomridet skéts friytorna av Banverket. Friytorna
inom allmin platsmark matkerad med Natur, och - , p4 plankartan skots av
kommunen. Omradet vid dlvstranden (Natur,) skall hivdas i enlighet med projektet
tillhérande utredningsforslag “Kompensationsatgarder for intring i strandangar”,
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som syftar till att sikra den biologiska mangfalden. Huvudinriktningen ér att ordna
skétseln exempelvis genom betesdrift och dir detta ej ir mojligt genom slitter.

Sikerstillande av skotseln och ilvstrandens tillganglighet redovisas enligt féljande.

Tillgingligheten till lvstranden och jirnvigsanliggningen ir sikrad genom
lokalvigen som redovisats vister om spiren och som foreslis utgdra allmin
platsmark med kommunalt huvudmannaskap. Kompensationen f6r naturvards-
intranget har redovisats i MKB- arbetet. Hirav framgir det att fortsatt betesdrift skall
stddjas genom avtal med markiigatna. Genom det kommunala huvudmannaskapet
foreligger det ocksi en inlésensskyldighet for kommunen om en berérd fastighets-
sgare skulle komma att kriiva detta. I s4 fall fortsitter betesdriften genom
kommunens férsorg. En fortsatt god naturhushillining av dlvstranden och tillging-
lighet till denna ir ett huvudvillkor f6r den féreslagna jérnvigsstrickningen och dess
genomforandeméjlighet. Konsekvenserna med anledning av det kommunala huvud-
mannaskapet kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Banvetket/-
Vigverket inf6r antagandet av detaljplaneforslaget.

Enligt kommentarerna i samridsredogérelsen kan det noteras att Skoldsén 4r av
riksintresse f6t naturvirden och att det angrinsande omridet Natur, har mycket hoga
natutvirden. Det foreslagna naturomridet vid Skéldsan foreslas skotas pa sidant sitt
att ingen piverkan p4 riksintresset Skéldsén uppstir. Avverkning nirmast n bor inte
ske di det kan piverka lekomridena 6t lax och havsring negativt. En skétselplan
foreslds tas fram genom kommunens forsorg. Omridet utgor ett intressant nir-
strtévomride for boende 1 Nol och Alafors. En naturstig kan anliggas vaster om
Skéldsin och med kontakt med GC- lederna i séder och norr. Fér vigtrafikanterna
kan omridet uppfattas som ett vackert naturomride vid firden genom kommunen
och mellan titorterna.

Det kan for 6vrigt noteras att nagot strandskyddsférordnande inte giller for
strandomridena inom planforslaget.

Miljsmal

Under rubriken ”Overgripande forutsittingar” och mil i MKB:n beskrivs de
nationella, regionala och lokala miljémalen. Konsekvenserna av vig- och jirn-
vigsutbyggnaden i relation till de nationella och regionala miljémilen har ocksi
beskrivits 1 MKB:n.

De lokala miljsmalen redovisas i ett miljsprogram som antogs av Ale kommun 1999-
12-13. Bl a redovisas féljande 4tgirdsmal fér tiden fran 4r 2000 till 4r 2010 under de
kapitel som handlar om Frisk luft, Ingen 6vergdning och En god bebyggd milj.

Halten kviveoxider i G6ta dlvdalen skall ha minskat med 15%.

Halten VOC i G6ta ilvdalen skall ha minskat med 15%.

Fordonstrafiken pd RV 45 skall ha minskat med 5%.

Det skall finnas minst tre pendelstationer i Ale kommun.

Kollektivikandet bland pendeltrafikanterna i Ale skall ha Skat med frin nuvarande
18% till c:a 30%.
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Inga bostadshus skall ha mer buller in 65 dBA utombhus.

50% av de bostadshus som har mer buller an 60 dBA utombhus skall ha atgirdats dir
s& 4r skaligt och mojligt.

Markvibrationer pa leromriden orsakade av trafiken skall vara undanrdjda.

Arbetet med att uppritta forslag tll arbetsplan/jirnvigsplan och detaljplaner i Ale
kommun f6ljer férutsittningarna i den férdjupade Sversiktsplanen f6r Gota ilvs
dalging, som antogs av kommunfullmaktige 2000-04-25. Enligt den férdjupade
éversiktsplanen kommer trafiken att 6ka med c:a 10% fram all ar 2010.

Enligt miljckonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen/jirnvigsplanen och detalj-
planerna erhilles bl a f6ljande milj6forbattringar vid den framtida vig- och jairnvags-
utbyggnaden i Gota ilvs dalging.

Halten kviveoxider minskar med 56% frin trafiken i G6ta dlvs dalging fram till ar
2010 till folid av forbittrad avgasrening och ytterligare med 5,7% efter vigutbygg-

naden vid fordonshastigheten 90 km/h. Halten VOC minskar pd motsvarande sitt
med 78% och ytterligare med 1,8%.

Enligt forutsittningama i MKB:n kommer fordonstrafiken notr om Bohus att 6ka
med knappt 2% Arligen eller med c:a 20% fran 4r 1998 dll 4r 2010. Hirvid f6ljs de
forutsittningar som Statens institut f6r kommunikationsanalys SIKA har redovisat
under den senare hégkonjunkturen. Trafikbkningen i storstadsregionerna anses
uppga till kanske 3%.

Vid planetingen f6t den framtida vig- och jirnvigsutbyggnaden férutsitts 5 pendel-
stationer kunna byggas mellan Surte- Alvingen.

De 5 pendelstationerna och en regional utbyggnad av pendeltigstrafiken mellan
Trollhittan- Ale- Goéteborg- Landvetter- Boras och en ti

gtunnel genom Géteborgs centrum utgor den avgdrande férutsittningen f6r en okad
kollektivtrafik enligt milet 1 miljéprogrammet.

Efter utbyggnaden av strickan Surte- Alvingen kommer antalet bostadshus med mer
vigbuller utomhus an 55 dBA att minska frin 532 st till 168 st 4r 2010 och med mer
jirnvigsbuller inomhus dn 45 dBA att minska frin 542 st till 8 st ar 2010.

Markvibrationerna vid bostiderna kommer att nedbringas till vibrationshastigheter
som genetellt inte 6verstiger 0,4 mm/s, som ér den riktlinje Banverket anger vid
nybyggnad av jirnvig. En markvibration upplevs som klart kinnbar vid 1 mm/s.

Av ovanstiende redovisning framgir det att betydande miljéférbittringar utéver de
som kommunen angett i sitt miljoprogram ar 1999 erhalles vid vig- och jarnvigs-
utbyggnaden trots att vigtrafiken kar med minst 10% fram till &r 2010. Det kan
vidare noteras att den trafikSkning om c:a 1% érligen som kommunfullmiktige
beslutade om i samband med den fordjupade 6versiktsplanen 4r 2000 kan antas avse
ersitta den minskning om c:a 0,5% irligen, som man tidigare i miljéprogrammet tagit
stillning for.
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Miljékvalitetsnormer

Frigan om utbyggnadskonsekvenserna av planforslaget i férhillande till miljé-
kvalitetsnormerna har diskuterats i MKKB-arbetet och i relation till hur konse-
kvenserna av vig- och jirmvigsutbyggnaden forhiller sig till miljdmalen. Nar MKB:n
for arbets- och jarnvigsplanen arbetades fram fanns miljékvalitetsnormer 61 bly,
svaveldioxid och kvivedioxid. Miljokvalitetsnormer giller numera f6r tilliten halt av
bly, svaveldioxid, kviveoxider, kvivedioxid och partiklar i utomhusluft. I syfte att
klarligga konsekvenserna av utbyggnaden infors foljande redovisning i plan-
besktivningen.

Enligt 2 kap 2 § PBL skall miljckvalitetsnormer i enlighet med 5 kap 3 § miljobalken,
MB, iakttas vid planering och planliggning. En miljkvalitetsnorm

anger de fororenings- eller stomingsnivier som minniskor eller miljén kan belastas
med utan fara fér betydande eller pataglig oligenhet.

”Gétebotgstegionens Luftvirdsprogram” har genomfort métningar av vissa dmnen
inom regionens alla kommuner bl a vid Nédinge inom Ale kommun. Férhillandena i
Nol- Alafors kan anses vara mer gynnsamma 4n i Nédinge till f6ljd av den mindre
fordonstrafiken. Resultaten har sammanstillts i en rapport frin 1998.

Kviveoxider, kvivedioxid

Mitningat, inom ramen for Géteborgsregionens luftvirdsprogram, visar att halterna
av kviveoxider (NOx) vid de mest utsatta platserna i N6dinge ig pi ca 20 pg/m’
beriknat som &rsmedelvirde och pi ca 80 pg/m’ beriknat som 98- procentl under
timme. Mellan Lirje och Agnesberg 6verskrids pa delstrickor drsmedelvirdet 30
pg/m’ 6t kviveoxider men inte 40 pg/ m’.

Dessa virden kan jimf6ras med den miljckvalitetsnorm som inte fir 6verskridas for
kvivedioxid efter 2005. Grins for drsmedelvirdet ir 40 ug/m® och £6r timmedel-
virdet 90 pg/m’.

Mitningar i Goteborg visar att normen 6verskrids vid de mest trafikerade ledetna dir
trafiken i vissa ligen Sverstiger 100 000 fordon/adt.

Utveckling:

Utslappsmingdetna av kviveoxider har pa den aktuella strickan mellan Agnesberg
och Alvingen beriknats minska med 55-60 % mellan 4r 1998 och 2010 trots den
trafikékning som vintas pa vig 45. Den beriknade minskningen indikerar med stor
sikerhet att miljckvalitetsnormema f6r bide kviveoxider och kvavedioxid inte
kommer att overskridas inom planomridet.

Svaveldioxid

Halterna av svaveldioxid har uppmitts vid Nodinge centrum inom ramen fér
Géoteborgsregionens luftvirdsprogram. Halterna vid miattillfillet 1998 uppgick till 5-7
pg/m’ luft. Halten av svaveldioxid som inte fir Gverstigas enligt miljckvalitets-
normen ir 50 pg/m’ riknat som Arsmedelvirde.
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Utveckling:

Utslippsmingderna av svaveldioxid har pi den aktuella strickan mellan Agnesberg
och Alvingen beriknats 5ka med 3-4 % mellan 4r 1998 och 2010 pa grund av den
trafikokning som vintas pa vig 45. Den beriknade ékningen bedéms inte innebira
att miljckvalitetsnormen &verskrids inom planomradet.

Partiklar

Halterna av smj partiklar inom utredningsomradet bedéms understiga riktvirdena i
de svenska miljémalen. Bedémningen ir baserad p4, att dessa riktvirden underskreds
i Goteborgs stad 1998 dir trafiken ir avsevirt mer omfattande 4n pa den aktuella
strickan.

Utveckling:

Utslippsmingderna av partiklar har p4 den aktuella strickan mellan Agnesberg och
Alvingen beriknats minska med 60-65 % mellan 4r 1998 och 2010 trots den
trafikdkning som vintas pi Vig 45. Den beriknade minskningen indikerar med stor
sikerhet att miljckvalitetsnormen for partiklar inte kommer att 6verskridas inom
planomradet.

Bly

Miljékvalitetsnorm finns £&r blyhalt, som inte far &verskrida 0,5 g/ m® luft berdknat
som arsmedelvirde. Enligt uppgifter frin Naturvirdsverket uppfyller luften i Sveriges
titorter redan idag normen f6r bly och blyhalten vintas fortsitta att minska varfor
berikningar inte bedéms erfordras for detta dmne.

Sammanfattning

Tillitna halter enligt miljékvalitetsnormer Gverskrids enligt vad som it kint genom
regionala utredningar och mitningar, endast pa ett fital stillen utmed statke
trafikerade leder i Goteborg. I mer perifera ligen i regionen, dit Nol- Alafors i Gota
ilvs dalging fir riknas, 4r de kinda halterna ligre in de tillitna grinsvirdena.

Det bedéms att de tillskott av fordonstrafik, som f6ljer av planens genomférande,
inte medfor tisk for att grinsvirdena kommer att 6verskridas i Nol- Alafors. Nir det
giller de regionala trafiklederna i den centrala delen av Goteborgsregionen, medfér
en utdkning av regionens befolkning i stort att biltrafikarbetet sannolikt okar ven i
de centrala delarna. Kapacitetshojningar pi bl a E 6 och utbyggnaden av t ex
Géteborgs hamn i Gdteborg bidrar sannolikt i hogre grad till Skad trafik i Géteborg
in ombyggnaden i Alvdalen. Ombyggnad kan diremot avleda en del trafik frin Ting-
stadsomridet, vilket torde innebira positiva effekter for de hoga halter av bl a
kviveoxider som forekommer i detta omride.

For att motverka Skning av biltrafiken, gors en regional satsning pa kollektivtrafik m
m. Ombyggnad av vig 45 och NorgeVinernbanan inom planomradet ér ett led 1
dessa satsningar och ger framférallt avsevirt forbittrade forutsittningar f6r kad
thgtrafik med méjlighet till ett starkt 6kat kollektivt resande genom inférande av
pendeltig. Kollektivtrafiken 8kar ocksé genom en forbittrad busstrafik.
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Vattenomrade

For det vattenomride som it beliget vid den del av ilvstranden som ingir i plan-
forslaget foreslds berdrd del av gillande detaljplan upphivas.

Trafik

Férslaget till ny trafiklésning foljer forutsittningarna i den férdjupade dver-
siktsplanen och resultatet av det pAgiende arbetet med att uppritta en arbetsplan for
riksvigens utbyggnad och en jarnvagsplan for jirnvigens utbyggnad med dubbelspir.
P4 delen mellan Nordingsvigen och Folketshusvigen skall Alevigen miljdprioriteras
s4 att hastigheten kan begrinsas till 30 km/h. Sparanliggningen kan fGrses med ett
industrispr vister om dubbelsparet.

Trafikmingderna pi riksvigen och Alevigen redovisas i trafikflédesbilder frin
miljékonsekvensbeskrivningen pé sidorna 17-19.
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Ging- och cykeltrafik

Enligt férutsittningarna i den f6rdjupade 6versiktsplanen och det pigiende arbetet
med arbetsplanen byggs en ging- och cykelvig utmed lokalvigen i dess strickning
fran Surte- Alvingen. Frin GC-vigen ansluts ging- och cykeltrafiken till lokal-
vagssystemet och gingtrafiken utmed Folketshusvigen. Fotgingare nir industri-
omtidet vid dlven frin pendelstationen och trafikplatsen i Nol samt via lokalvigen
vister om dubbelspiret. Cyklisterna kan korsa vigen och jirnvigen via GC- banan
vid trafikplatsen. Som tidigare har framférts har planférslaget kompletterats med en
plats f6r en viderskyddad cykelparkering vid pendelstationen.

GC-Vagen fortsitter Gver en GC- bro vid Sk6ldsin och dels utmed jirnvigsspiren pi
en servicevig och dels under sparen och riksvigen till Alevigen. Pa liknande sitt nas
omridena vid Osbacken och Askekirr via trafikplatsen i Alafors. Genom Askekirr
leds GC- trafiken via en ging- och cykelstig och lokalvigen mot vﬂnngaplo] ektet i
Hiljered. Alvstranden och fyndplatsen for Askeldirrsskeppen nds via en planskild
korsning 6ver jirnvigen och GC- trafiken leds sedan frin bithamnen mot Alvingen
samt framledes p3 den befintliga banvallen mot Kattleberg.

Alla ging- och cykelbanor skall vara genomgiende &ver kérbanor, korsningar och
utfarter frin fastighet. Dirigenom priotiteras giende och cyklister i fthillande tll
andra fordon. Overgingsstillen och gingpassager skall vara forhéjda.

Lokalvig

Miljoproriterad 30-vig i forslaget till detaljplan bér utformas si att trafiksakerheten
sikerstills. For att sikerstilla en l4g och jimn hastighet pa fordonen krévs att ut-
formningen av gatan it sidan att fordon maste hilla rekommenderad hastighet.
Dirfor krivs att gatukorsningar, 6vergingsstillen och gingpassager utfors som
forhojda korsningar. Férhojda ytor bér ha en annan beldggning dn asfalt. Ramper till
forhojningar och passager bér utféras med gatsten. Alla ramper bor utformas pé ett
sadant sitt att sittningar forhindras. Gatsten bor sittas i betong {6t att minimera
sittningar.

Busshillplatser bor utformas som timglashallplatser. Detta for att sakerstilla trafik-
sakerheten fOr resendrer vid pa- och avstigning. Timglashillplats underlittar korsning
av gatan dirfOr att passagen blir kott.

Parkering

Pendelresenirerna erbjuds en parkeringsméijlighet med ett 50- tal parkeringsplatser
vid pendelstationen intill Pressbyrin i Nol. Parkeringsplatser forutsitts i vrigt
utbyggas inom tomtmark.

Kollektivtrafik

Enligt forutsittningen i den férdjupade éversiktsplanen f6r Gota ilvs dalging och
kommunens kollektivtrafikutredning, som biligges planforslaget, foreslds den
framtida kollektivtrafiken baseras pi tigpendling och/eller snabbusstrafik. Den lokala
trafiken forutsitts darvid kopplas till riksvigen och jarnvigen via en pendelstation i
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varje titott. Den lokala kollektivtrafiken foreslas kunna utvecklas med mindre bussar
som nit lingre ut i respektive samhille och via en omstigning vid pendelstationerna
erbjuder resenirerna en snabb regional forbindelse. Vid Pressbyrin 1 Nol foreslds en
pendelstation byggas med en gingbro 6ver vigen och jirnvigen.

Storningar

Enligt forutsittningarna i den férdjupade éversiktsplanen och MKB-arbetet for
projektet behéver bostadsbebyggelsen i planomrédets ostliga del skidrmas mot
storande trafikbuller. Bullerskyddets omfattning redovisas pé plankartan och dess
utformning i atbetsplanen. For en begrinsad del av bostadsbebyggelsen foreslds
ytterligare bullerskyddsatgirder i form av bittre fasadisoleting mm. Omfattningen av
dessa skyddsatgirder har pé ett detaljerat sitt redovisats i miljékonsekvens-
beskrivningen.

Vad giller &vriga miljéfaktorer hinvisas till milj okonsekvensbeskrivningen.
Teknisk forsOrjning

Va- utredningar har tidigare utforts av GF-konsult for centrumomtridet och
industriomridet och atbete pigar med en Va- redovisning mm 1 vig- och jim-
vigsbyggnadsprojektet i samarbete med kommunens tekniska kontor enligt foljande.

Avvattning vig och jamvig

Befintliga dagvattenledningar frin omradet Gster om vigen skall i storsta mojliga
omfattning separeras frin vig- och jirnvigsomridets ledningssystem.

Vigytan avvattnas dir det ir mojligt med 6ppna vigdiken dir intagsbrunnar och ett
ledningssystem leder vattnet till ett dike mellan vig och jirnvig for att sedan
transporteras i utloppsledning under jirnvig och via diken och sedi-
menteringsdammar till dlven. Diket mellan jirnvigen och lokalvigen férses med en
avstingningsanordning som gér det mojligt att hindra att férorenat vigdagvatten
kommer ut i Gota Alv vid en eventuell farligtgodsolycka. Se dven principsektion 1
MKB:n pi sidan 71.

Vigkroppen kommer dir det ir méjligt att drineras med dppna vigdiken. I &vrigt
sker drinering med drineringsledningar som knyts ihop med ovanstiende system.

I de grisbevuxna dppna vigdikena kommer det att ske en rening av dagvattnet
genom en vegetativ metod innan det slipps ut i recipienten. Dikena sektioneras s att

det vid en eventuell olycka enbart ir en begrinsad stricka som paverkas.

Dir vigen passerar samhillen och det 4r murar utmed vigkanterna avvattnas vigytan
med dagvattenbrunnar och ledningssystem.

Utlopp i G6ta Alv kommer att ske i f6ljande sektioner:

- 14/730 och 15/200
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Utlopp i Skéldsin kommer att ske i foljande sektioner:
- 15/600 och 16/350 (pumpstation i vigport)

En ny dagvattenpumpstation kommer med stérsta sannolikhet att behdvas for
avvattning av vigport i sektion 16/400.

Omliggning av kommunala och industriella va-ledningar

Av vig och jitnvig berdrda VA-ledningar liggs om och férses med skyddsror vid
behov.

Ombyggnationen sker 1 samrid med Ale kommun och industrin 1 omradet.

Omliggning av spillvattenledning dim 300 och vattenledning dim 250 utfors frin
sektion 16/200-16/500 vid tomtgrins mellan Shells bensinstation och den nya
lhandelstomten.

Befintliga och kommunala va- ledningar redovisas med u- omriden genom
kvartersmark i planforslaget.

Omliggning el- och teleledningar m fl

Av vigen och jirnvigen bertrda el-, tele-, fjirrvirme-, kabelteve- och dataledningar
samt industriella va-ledningar dras om i samrid med respektive ledningsigare.

Administrativa frigor

Genomfdrandetiden ir satt till tio 4r efter det att planens antagandebeslut vunnit laga
kraft.

Kommunen 4r huvudman fér allminna platser. I enlighet med forutsittningarna i
den férdjupade Sversiktsplanen kap 6:4 och redovisningen i genomférande-
besktivningen till detaljplaneforslaget hat Vigverket anliggnings- och driftsansvar for
riksvigen, lokalvigen inklusive GC-leden utmed denna samt angrinsande omtiden
inom allmin platsmark. Banverket har motsvarande ansvar inom trafikomridet £6r
jarnvig.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Fran Ale kommun har planingenjér Ann- Marie Carlsson, karttekniker Inger
Svensson, planeringschef Lars Henriksson, kommunekolog Thomas Grénlund och
ingenjor Martti Saari medverkat.

Planeringsatbetet har utforts i samverkan med projektledarna Claes Hulegirdh vid
Vigverket samt Bo Latsson och Christer Rheborg vid Banverket. Scandiaconsult
Svetige AB och AB Jacobsson & Widmark har medverkat med utformningen av
trafiklésningen och geotekniska frigor mm samt Arkitektringen AB
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med miljkonsekvensbeskrivningen. GF-konsult AB har upprattat fastighets-
forteckningen och medverkat i arbetet med genomfdrandebeskrivningen.

Alafors 2002-09-11

ﬁ/%fﬂ/ﬁ//

Bert Andersson
Stadsarkitekt

REVIDERING

Med hinvisning till utstillningsutlitandet kan féljande sammanstillning av undantag
och kompletteringar av planforslaget efter utstillningen av detsamma redovisas.

I enlighet med kommentarerna i anslutning till SGI:s yttrande bar en del av naturomridet vid
Skildsin enligt markering pd plankartan undantagits fran planfirsiages. Vidare bar den allménna

Pplanbestimmelsen *Aigirder inom planomradet, som paverkar stabiliteten inom och utom omridet
skall firegds av erforderliga geotekniska undersskningar och nidvindiga stabilitetsforbattrande
Gtgirder” kompletterats med tilligget att *Utredningar och stabilitetskrav skall filja anvisningarna
i S kredkommissionens Rapport 3:95.” Ultrycket “skredsikrat” bar ocksd dndrats till
“stabilitetsforbittrat” enligt SGIis forslag.

Planbeskrivningen och MKB:n har justerats enligt firslaget i yitrandet. frén SGU varvid SGU:s
jordartskartor har anvints fir att beskriva de geologiska forbéllandena i ytlagren. MKB:n bar
Gndrats 5@ att strandingar inte beskrivs som naturresurser samé att under samma rubrife har
stycket ... annat material for vig- och jarnvigsutbyggnad sams for annan uthyggnad” utgdtt.

1 enlighet med kommentarerna i anslutning till Banverkets yttrande har genomforandebeskrivningen
kompletterats med en uppgift om att dagvattendiker fran sedimenteringsanliggningen skall ges
servitutsriit genom den allminna platsmarken ned 1l dlven.

1 enlighet med de nu av Tekniska nimnden framfirda onskemdlen bar en justering giorts av
byggritten for brandstationen genom en utvidgning dt véster. Firindringen bar dock anpassats till
kravet om att balla ett limpligt avstind till den justerade strickningen av Folketshusvigen. Med
bénsyn till att kommunen| V igverket avser firvirva den berirda och angrinsande marken kan
nuvarande fastighetsigare ¢f anses bebiva biras om den akiuella justeringen av planfirslaget.

Med anledning av Miljpartiets yitrande har det i en komplettering av konsekvensbeskriviingen for
miljon redovisats hur naturintressena vid Skaldsdn i Alafors kan beaktats.



24

I enlighet med kommentarerna i anslutning till yttrandet frin Tudor AB bar planforsiaget
dndrats 5@ att den del av detsamma som omfattar reningsverkstomten och produktianktomten
enligt markeringen pa plankartan undantagits frin planforslaget. Samtidigt bar den allminna
platsmarken dster om tomterna utvidgats 5i att en vindplats och en parkeringsplats bhar
anvisats. Vidare har rondellerna justerats ndgot i forballande till sitt lige.

Avslutningsvis kan det noteras att plankartan bar justerats och kompletterals i redaktionellt
avseende.

BESLUT

Miljs- och byggnimnden har 2002-06-19 godkint det utstillda detaljplane-
fétslaget med undantag for de 2 omriden som markerats pa plankartan och de
justeringat av planférslaget som redovisats enligt ovan samt foreslir kommun-
fullmidktige att anta detsamma.

Nimnden har ocksi noterat att genomférandefrigorna forutsitts kunna l6sas i
samband mied att avtal enligt planforslagets genomférandebeskrivning triffas mellan
kommunstyrelsen och Vigvetket/Banverket innan kommunfullmiktige beslutar att
anta planforslaget.
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Detaljplan 3 {61 vig- och jarnvagsutbyggnad vid

Nol- Alafots

I Gota ilvs dalging, Ale kommun i Vistra Gétalands lan
Notrdingsvigen- Alafors

Genomfoérandebeskrivning

INLEDNING

Genomforandebesktivningen redovisat de organisatoriska, fastighetsrattsliga och
ekonomiska 4tgirderna som beh6vs for att dstadkomma ett samordnat och
andamilsenligt genomforande av detaljplanen. Denna beskrivning tar upp ansvars-
fordelningen enligt de forutsittningar som anges i kap 6:4 i den f6rdjupade
éversiktsplanen f6r Gota ilvs dalging Ale kommun. Genomfdrandebeskrivningen
har ingen sjilvstindig rittsverkan.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Huvudmannaskap - allmin plats

Ale kommun it huvudman fér allmin plats inom planomradet.
Ansvarsfordelning

Genomforandet av detaljplanen 4vilar formellt foljande ansvariga:

Vigverket ir inom allmin platsmark och z- omriden vighallare {6t Vig 45 inklusive
anliggningar vid denna och trafikplatserna, Alingsisvigen, Ledetvigen samt den

genomgiende Alevigen inklusive GC-leden utmed denna.

Visttrafik AB ansvarar for pendelstationen (trapphus, bro, pendelparkeringsplats och
cykelparkeringsplats) som ir beligen inom allmin platsmark och jirnvigsomridet.

Banverket 4t sisom fastighetsigare ansvarig {or jirnvagsanligeningen inom Tj-
omridet.

Respektive fastighetsdgare ir ansvariga f6r utbyggnad inom kvartersmark.

Ale kommun 4r huvudman fér Va-nitet exklusive den industriella delen och
dagvattenanliggningarna vid Vig 45 och den genomgiende lokalvigen dir Vigverket
respektive Banverket ir ansvariga.

Ale Elforening ir ansvarig for eldisttibutionen inom planomradet.

Géoteborgs Energi AB ir ansvarig for fjarrvirmedistribution.

Telia m fl operatdrer 4r ansvariga for tele och datadistribution.
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TIDPLAN

Samrad maj 2001- september 2002
Utstillning oktober 2002

Antagande

Tidpunkten for byggstart av vig- och jarnvig ir beroende av nir staten beviljar
medel f6r utbyggnaden.

GENOMFORANDETID

Genomforandetiden har satts till 10 &t frin det att planens antagandebeslut har
vunnit laga kraft. Tiden har valts med utgangspunkt fran forutsittningarna £or
medelstilldelning och val av etapputbyggnad for vigen och jirnvigen mellan Surte-
Alvingen.

AVTAL

En 6verenskommelse betriffande detalj-, jirnvigs-, och vagarbetsplanearbete har
triffats mellan Ale kommun, Banverket Vistra banregionen (BV) och Vigverket
Region Vist (VVA) 1997-04-17. Denna 6verenskommelse har reviderats och
kompletterats med avseende bl a pé frigor angiende markitkomst mm 2000-09-25.

Enligt férutsittningarna i 6vetenskommelsen 2000-09-25 skall ett genomférandeavtal
mellan Ale kommun och BV/VVA upprittas dir villkor f6r tkomst av kommunal
mark, miljkompensationsitgirder och byggande av anliggningar mm regleras. Detta
avtal skall triffas innan detaljplaneforslaget antages.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

I anslutning till att jirnvigsomride och allminplatsmark utokas, berdrs ett flertal
fastigheter av intring. Nedan redovisas vilka fastigheter som berdrs av intranget.

Fastighetsbildning mm

En jirnvigsfastighet (Tj- omride) avses bildas genom fastighetsreglering si att
befintligt jirnvigsomtide, Nol 22:1 m fl fastigheter, flyttas it vdster och breddas.
Hirvid kommer mark frin de piivata fastigheterna Nol 2:298, 2:242 att behdva
inl6sas och det befintliga jirnvigsomridet Gverforas till kommunens fastigheter
2:178 och 3:25. Overforing av mark mellan kommunen och Banverket regleras i
sdrskilt avtal enligt ovan.

Allmin plats

Genom fastighetsreglering alternativt inldsen av hela fastigheten kommer foljande
fastigheter att paverkas av den kommande utbyggnaden:
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Pi jirnvigens vistra sida behéver mark tas i ansprak for lokalgata 1 séder pa
fastigheterna Nol 1:18, 2:442, 2:298, 12:1, 20:1 och 22:1. Marken &verfors genom
fastighetsreglering till Nol 3:25.

For trafikplats Nol, Alevigen s6derut och anslutande lokalgator behdver mark tas i
ansprik inom fastigheterna Nol 2:47, 2:171, 2:183, 2:245, 2:298, 2:448, 2:450, 12:1,
20:1 och 22:1. Marken &verfors genom fastighetsreglering till Nol 3:25.

For Alevigens strickning norrut frin trafikplats Nol samt {6t naturmark beh6ver
mark tas i ansprik inom fastigheterna Nol 3:30, 3:31, 3:92, 3:215, 17:1, 23:1, 28:2,
Brandsbo 1:8, 1:28, 1:34, 1:43, 1:50, 1:58 och 1:81. Marken tas i ansprik genom
fastighetsreglering och fors till Nol 3:25.

For trafikplatsen vid Alingsdsvigen och breddningen av Vig 45 behdver mark tas i
ansprik inom fastigheterna Osbacken 1:3, 1:12, 1:15-16, 1:25, 1:28-29, 1:31-32.
Marken tas i ansprik genom fastighetsreglering och fors till Nol 3:25.

For de frin naturvirdshinsyn intressanta strandidngarna skall hela eller delar av
fastigheterna Nol 1:18, 12:1, 2:16-17, 2:298 och 22:1 inlésas om fastighetsigarna
begir det.

Vigritt

Den befintliga vigritten inom Nol 3:25 m fl f6r det allminna vignitet utdkas med
den mark kommunen férvirvar for avsett andamal. Upplatelse av vigritt i denna
mark regleras 1 sirskilt avtal mellan Ale kommun och Vigverket.

Samfilligheter

En utredning av samfilligheterna Brandsbo s:1, s/33, Nol 9s, s/77 och Osbacken
s/89 dir dessa beror allmin platsmark skall utfras. Overfoting av mark tll de
kommunala fastigheterna Nol 3:25 m fl férutsitts kunna ske.

Servitut och ledningsritt

For mark som skall vara tillginglig for allmin gingtrafik (pendelférbindelse) bildas
servitut s k x-omraden. Nol 22:1 blir tjinande fastighet. For mark som skall vara
tillgiinglig for allmin biltrafik bildas servitut s k z-omriden. Nol 22:1 ir fjinande
fastighet. Fér mark som skall vara tillginglig for allminna ledningar upplits
ledningsritt. Utrymme f6r allminna underjordiska ledningar pd kvartersmark, s k u-
omriden, berdr ett antal fastigheter.

Fastighetsplan

Fastighetsplan bed6ms ej erfordras.
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Ansokan om fastighetsbildning

Ansokan om fastighetsbildning gors om inget annat avtalats av berorda fastighets-
igare hos lantmiterimyndigheten. I det fall det blir frigan om inlSsen eller
motsvarande enligt ovan svarar kommunen for ansékan om fastighetsbildning.

EKONOMISKA FRAGOR
Planekonomi

De ekonomiska frigorna mellan Viigverk/ Banverk och kommunen inklusive
forrattningskostnaderna som en del av kostnaden f6r markatkomsten skall 16sas
enligt de forutsittningar som redovisas ovan under rubriken AVTAL.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Frin Ale kommun har planingenjér Ann- Matie Carlsson, karttekniker Inger
Svensson, planeringschef Lars Henriksson, kommunekolog Thomas Grénlund och
ingenj6r Martti Saari medverkat. Frin GF Konsult har lantmitare Andets Bergquist
medverkat.

Arbetet med genomfdrandebeskrivningen har utforts i samverkan med projekt-
ledarna Claes Hulegirdh vid Vigverket samt Christer Rheborg vid Banverket.

Alafors 2002-09-11

ﬁ/ 27 W/l
ert Andersson

Stadsarkitekt



