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1. Inledning

11 Bakgrund

Under varen 2018 antogs en fordjupad 6versiktsplan for
Nédinge (FOP Nédinge). Planen stracker sig fram till
2030. Med avstamp i Nodinges befintliga kvaliteter ar
syftet att starka ortens utveckling till en attraktiv smastad.
Malbilden ar att Noédinge ska vaxa med 4 - 5 % per ar och
fa en befolkning pa ca 10 000 ar 2030.

Att dra nytta av laget och bygga ut en blandstad néra
Nédinge pendeltagsstation ar utgangspunkten for
utvecklingen mot en attraktiv smastad. Fler kan bo

och verka nara den regionala kollektivtrafiken och nya
omraden binds samman med den befintliga bebyggelsen.
Att ga och cykla ska vara det sjalvklara valet for att ta sig
fram inom orten.

| FOP Nédinge redovisas ett férslag pa gatunat med
fortydligade och starkta gang- och cykelstrak genom
tatorten. Forslaget innefattar &ven nagra nya lokala
gatulankar for biltrafik genom tatorten. Det skulle
innebara en viss forandring av nuvarande trafikstruktur
for biltrafik, vilken bygger pa att samtliga delomraden

i tatorten matas utifran. | nuldget saknas alltsa lokala
kopplingar for biltrafik mellan delomradena, och det gar
inte att kora bil tvédrs genom tatorten.

Efter FOP:ens antagande pabérjades en trafikutredning
(Cowi). Utredningen innefattar ett trafikférslag for nya
lokalgator samt gang- och cykelstrak. Placeringen av
de nya gatorna baseras pé féreslaget gatunat i FOP:en.
Nagon analys av eventuella alternativa I6sningar eller
placering av gatorna har inte gjorts i trafikutredningen,
som fér narvarande ar pausad.

1.2 Syfte

Ale kommun vill sakerstalla att det framtida gatunatet i
de centrala delarna av Nodinge far en sa optimal 16sning
som mdgjligt, utifrdn kommunens mal och inriktning i FOP
Noédinge. Innan arbetet med trafikférslag aterupptas,
onskar man darfér en éversyn av eventuella alternativa
I6sningar for gatunatet, samt en konsekvensbeskrivning
av dessa.

Syftet med denna utredning ar att redovisa pricniper

for ett antal alternativa I6sningar for gatunatet och
konsekvensbeskriva dessa utifran relevanta kriterier.
Konsekvenser beskrivs dels i textform, dels som en
matris med poangsattning av de olika alternativen for
respektive kriterium. Detta ger méjlighet till en kvantitativ
jamférelse av alternativen.

Malsattningen ar att utredningen ska fungera som ett
tydligt underlag for kommunens beslut av gatunat, genom
att férorda ett de alternativa gatunaten.

1.3  Avgransningar

Utredningen fokuserar pa de centrala delarna av Nodinge
enligt Figur 1.

En ny gatukoppling som forbinder Stenkil séderut mot
Vikenvagen (enligt FOP:en) férutsatts.

Paverkan pa trafikplatsen vid Stora Viken, om den sddra
avfarten fran E45 till Nédinge skulle tas bort eller flyttas
soderut, har studerats i en tidigare utredning (Kompletterande
trafikanalys Nédinge FOP, Sweco 2018-04-10). Utredningen
analyserar aven funktionen vid trafikplatsen Nédinge norra.
Béagge analyserna forutsatter utbyggnad enligt FOP:ens
intentioner. Foreliggande utredning goér endast en bedémning
om det gatunat som foérordas skulle innebara nagra
férandringar av de slutsatser som dragits i Swecos tidigare
utredning.
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Figur 1. Karta éver utredningsomrade
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2. Forutsattningar och tidigare utredningar

| detta kapitel sammanfattas forslag och slutsatser fran
FOP:en samt fran relevanta utredningar fére och efter
FOP:en.

2.1 Nodinge — Attraktiv smastad

Under 2015 genomfordes ett strategiarbete med
fragestallningen Nodinge - forort eller smastad? Arbetet
tog avstamp i den regionala visionen om “Det goda livet”,
samt i kommunens mal och strategier om att skapa en
vaxande och attraktiv smastad.

Som stadsménster forordades en smaskalig blandstad
med nérhet. Gatuliv utpekades som viktigt, men i ett lugnt
tempo med ett natverk av platser med manga sma torg
av olika karaktar.

Cykelstadens positiva paverkan pa folkhalsa, ekonomi,
miljo, buller och trygghet betonades. N6dinge beddmdes
kunna bli en cykelstad genom att komplettera och
forbattra befintligt cykelnat med gena bilseparerade

 :

r ¢
Figur 2. Befintliga cykelvdgar och féreslagen

cykelboulevard. Kélla: Nédinge - Attraktiv sméastad
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Figur 3. Mébrkbla linjer illustrerar exempel pa hdmta-/ldmnasituation med bil. Ljusbla linjer ar lokalgator, svarta
linjer huvudgata och réda linjer gang- och cykelvédgar. Kélla: Nédinge - Attraktiv smastad

stradk mellan bostadsomraden, centrum, stationen och
skolomradet. En tydlig och attraktiv “cykelboulevard”
mellan 6st och vast i det sa kallade “Skolstraket”
illustrerades.

For biltrafiken foreslogs att nuvarande system med
atervandsgator 6ppnas upp och ersétts med ett system
av “silad” biltrafik, dar tillganglighet till olika malpunkter

i tatorten mojliggdrs. Den snabbaste vagen till mer
langvaga malpunkter ar dock alltid via det stdrre vagnatet
pa utsidan.

Slutligen redovisades en visionsbild av Nédinge 2040,

med stor fortatning av omradet kring Bobollplan och en
tydlig illustration av cykelboulevarden langs skolstraket
och ner mot Nédinge centrum och pendeltagsstationen.

Figurer 2 - 4 4r hdmtade ur en sammanstéllning fran
2015-04-21 av arbetet inom N6dinge — Attraktiv smastad
och har tagits fram av Malmstrém Edstrém Arkitekter
Ingenjérer tillsammans med Landskapsgruppen. Atkins
har kompletterad med fértydligande texter.

Cykelboulevard

<~

Figur 4. Visionsbild 2040 Kélla: Nédinge - Attraktiv
smastad
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2.2

Noédinge trafikutredning

| samband med framtagande av FOP Nédinge
genomfdrdes en trafikutredning (Nédinge trafikutredning,
Sweco oktober 2016). | utredningen konstaterades att
det nuvarande biltrafiknatet med atervandsgator innebar
langa avstand och dalig orienterbarhet for biltrafik inne i
Nodinge och man sag en mdjlighet i att koppla samman

gatorna.

Samtidigt konstaterades att det kanske finns en mgjlighet

att utveckla cykelstraken och goéra Nodinge till en

cykelstad.

T

Rekommendationen i utredningen liknar forslaget som
gavs i “Nodinge - Attraktiv smastad”. Gatunatet for
biltrafik foreslas dppnas upp genom ett system av gator
som definieras som “mjuktrafikrum” dar oskyddade
trafikanter och biltrafik i lag hastighet samspelar. Denna
typ av trafikrum anvands vanligtvis i villaomraden.

Trafikanalyserna som genomférdes visade pa vikten av
en utformning for laga hastigheter (gangfartsgator), for att
minimera den biltrafik som valjer att kéra igenom tatorten
istallet for runt.

Till skillnad fran “Nodinge - Attraktiv smastad” foreslogs
att Skolstraket 0ppnas for blandtrafik, eventuellt
kompletterat med separata cykelvagar. Man pekade aven
ut mojligheten att kéra nagon form av kollektivtrafik i

Weaknesses Threats
Konfiiktfritt ps Norra Barriarer | form av Majlighetatt utveckls | Om ingetgors for att Act-vA H i i H A i Adi
o sl ey e e benficerms Ost vastllg. riktning, fran Gamla Kilandavagen till Nédinge
detar sep Sikil for dtminstone cykel centrum via Skolstraket.
och gangtrafiksa
kommer staden soder
om backen aldrig
Integreras pd ett
fi satt.
Mertatt an bilstraken | Utpekade strik. Det Fortatas cykelstrakeni | Om cykel-P ar fortsatt BiL
vilket gor staden mer | stora cykeistriketgir | Nodinge skapasen atilirickhig lederdet til Strengths Weaknesses Opportunities Threats
framkomilig via cykel. runt stadenpd Norra | naturlig vilja attcykla | att oyklar parkeras f tcentralt. Tilliganglig Langa Majligt att koppla Opinion mot
2 detkan godtyckligt vilket ger avstind inne i samman gatorna och gatuutbyggnad.
forefallavara det mest | ettskrapigt intryck, Nodinge. averbrygga
komfortabla och det kan pa sikt barrigrerna.
resesattet. leda til att invinarna Norra delen god Sodra delen sak [:] ingavAle | Svag finansiering.
tar bilen pd strackor figanglighet frin fiktdlig vag. Torg.
dar de kunde tagit Norra Kilandavagen.
cykeln.
Ale Torg cykelstrak Cykel och gingstrik Norra Kilandavagen Ale Torg kringligt, Kanske finnsen Myndigheters
precis utanfor skapar ett levande bra forbifart. rorigt. mojlighet att gora begransande av
b @ halle med folk pd Nodinge till en utbyggnad av Ale Torg
gatorna, vilket kan leda cykelstad. vid vig och jvg.
till fler matesplatser
och etttrivsamt Ale Torg tiliganglig o i
centrum. manga centrala delarna dalig.
Ale Torg saknar parkeringsplatser.
tiliracklig cykel-P?

Figur 5. SWOT-analyser bil och cykel, befintligt gatunét. Kélla: Nédinge trafikutredning, Sweco 2016.

© s Mjuktrafikrum

13 ; e Transportrum

Figur 6. Féreslagen gatﬁétruktur. Kélla: Nédinge trafikutredning, Sweco 2016.
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2.3 FOP Nédinge C

| FOP:en fér Nédinge redovisas en karta éver
anvandning av mark- och vattenomraden. | kartan
framgar trafiksystemet i huvuddrag.

Delar av idéerna fran tidigare arbeten om att 6ppna upp
trafiksystemet for biltrafik finns med i FOP:ens férslag
pa trafiksystem, men i mindre utstrackning. Gamla
Kilandavagen, Rodklévergatan och Fyrkldvergatan
kopplas ihop som en del av lokalgatusystemet. Sodra
Kldverstigen 6ppnas for allman trafik och forlangs via
Norra Kldverstigen upp till Norra Kilandavagen. En

stor del av tatorten pekas ut som en fotgangarzon, dar
gangtrafiken men aven cykeltrafiken ska prioriteras
framfor biltrafiken.

TECKENFORKLARING

= = Planomradesgrans
. Knutpunkt kollektivtrafik

Skolstraket foreslas vara bilfritt och inga nya
lokala kopplingar for biltrafik foreslas séder om
Halldammsbacken eller tvars Halldammsbacken.

Begreppet “cykelboulevard” lyfts fram igen, och beskrivs
som “strak for gaende och cyklister som utgoérs av sarskilt
attraktiva miljder med grona inslag.” Man pekar inte
specifikt ut Skolstraket som en maojlig cykelboulevard,
men skriver att Skolstraket ar ett av de mest
framtradande och valtrafikerade gang- och cykelstraken.
Dock hanger strakets delar 16st ihop och straket som
helhet ar i nulaget otydligt.

Kompletteringsomrade

[ | Utbyggnadsomrade

Verksamhetsomrade

. Utblick mot 2050

- = = = Rekreationsstrak

~~~~~ Huvudstrak gang- och cykel

——— Lokalgata [ Natur och rekreationsomrade
eseee Kollektivtrafik Jordbruksmark

Huvudgata [ | Jarnvag och vag
(1D Preciseringar Vattenomrade

/. Fotgingarzon
AN Utredningsomrade trafikplats
Noédinge Sodra

[ Prioriterat utvecklingsomrade-

Centrala N6dinge

Figur 7. Anvéndning av mark- och vattenomrade, FOP Nédinge
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2.4  Trafikutredning for centrala
Noédinge (pausad)

Efter antagandet av FOP:en pabérjades en

trafikutredning for centrala Nédinge, med syftet att utreda

kapacitet och funktion i Nédinges befintliga samt framtida

gatunat och utifran det ta fram utformningsforslag

pa genomfdrbara atgarder for vissa av ortens gator

och korsningspunkter. Denna utredning ar for

narvarande pausad.

Trafikstrukturen i utredningen bygger delvis pa foreslagen
struktur i FOP:en, genom att Rédklévergatan férlangs och
knyts ihop med Fyrklovergatan. Fyrkldvergatan forlangs i
sin tur sdderut ner mot Skolstraket. | likhet med FOP:en
sa mojliggoérs inte genomfart med bil langs Skolstraket.
Dock foreslas en parallell gata for biltrafik Iangs den

Ostra halvan av Skolstraket. Gatan nas norrifran via den

férlangda Fyrklévergatan. Den parallella gatan langs
Skolstraket behdvs for att na parkeringsplatserna i de
centrala delarna av skolomradet. Gatan fungerar aven
for leveranser till skolan, samt for pa- och avslappning av
elever langs med gatan.

Forslaget innehaller inte nagon forlangning av Sodra
Kloverstigen upp mot Norra Kilandavagen, vilket funnits
med i samtliga strukturer som redovisats tidigare.

Ytterligare en skillnad, jamfért med de strukturer som
foreslogs i utredningarna som féregick FOP:en, &r att de
nya gatorna ges karaktaren av ett sa kallat “integrerat
transportrum” med separerade gang- och cykelvagar
istallet for blandtrafik i samspel med biltrafiken. | det
integrerade transportrummet kan oskyddade trafikanter
fardas i gatans langsriktning, medan korsande av gatan
g0rs i anslutning till ordnade passager som kan vara
hastighetssakrade. Denna typ av gaturum anvands oftast
i flerbostadshusomraden och stadskarnor.

SEKTION B-B
Fyrklovergatan 1400
L Gangbana Cykelbana Parkering/plantering Korbana Korbana
200 3.00 N 3.00 N 3.00 3.00

1 1 1 1

i

Figur 9. Sektion Fyrklbvergatan, med separerad gang- och cykeltrafik

(COWI juni 2019, under arbete).
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3. Alternativa trafikstrukturer

| detta kapitel beskrivs och utvarderas atta alternativa
trafikstrukturer, inklusive strukturen fran den pausade
trafikutredningen for centrala Nédinge. Det ror sig inte om
sju helt nya strukturer, utan snarare om olika varianter pa
férslaget i trafikutredningen for centrala Nodinge.

Utvarderingen behandlar i férsta hand konsekvenser

fér omradet kring Bobollplan och Skolstraket, med
sarskilt fokus pa barns tillganglighet till skolomradet (se
resonemang kring trafikplanering vid skolor i ruta nedan).
Utvarderingen innefattar dessutom en bedémning av
vissa konsekvenser utanfér omradet kring Bobollplan och
Skolstraket.

De kriterier som utvarderas ar féljande:

»  Framkomlighet for gang, cykel respektive biltrafik
«  Trafiksdkerhet for gang och cykel respektive biltrafik
« Tillganglighet for gang, cykel respektive biltrafik

*  Barnperspektiv

»  Funktionshinder- och aldreperspektiv

»  Forutsattningar for hallbart resande generellt

»  Paverkan pa korsningar i huvudvagnatet

+  Paverkan pa befintliga bostader

»  Paverkan pa mark och exploateringsmajligheter
»  Paverkan pa trad

+  Paverkan pa dagvatten/skyfallshantering

*  Beddmd byggbarhet

Det bér noteras att de nya alternativa strukturerna enbart
redovisas principiellt. Detaljer kring till exempel placering
av passager och vandmdjligheter har inte studerats.

De alternativa strukturerna jamfors med varandra.
Beddmningen har gjorts genom en skala mellan plus 3
och minus 3 poang. Plus 3 poang har getts till det

(eller de) alternativ som beddémts vara mest fordelaktigt
inom respektive kriterium. De 6vriga alternativen har
darefter getts successivt avtagande poang, i den man de
beddémts vara sdmre jamfort med det basta alternativet.
Till exempel: Tva alternativ bedéms som likvardiga inom
ett visst kriterium och dessutom bast. De far 3 poang
vardera. Darefter foljer ett alternativ som ar nagot samre,
vilket far 2 poéng. Déarefter bedoms samtliga aterstaende
alternativ nagot sdmre an alternativet med 2 poang, och
far darmed 1 poéang.

| féljande avsnitt féljer en beskrivning av huvuddragen
for respektive alternativ, samt en sammanfattning av

de viktigaste bedémningarna. | avsnitt 3.9 redovisas en
matris med poangsattningen for samtliga alternativ inom
respektive kriterium, samt respektive alternativs totala
poang. Matrisen redovisas aven som bilaga med mer
information om motiv fér poangsattningen for respektive
alternativ och kriterium.

Som utgangspunkter galler att:

* Redovisade gang- och cykelvagar ar fysiskt
separerade fran biltrafik, och dessutom med
separation mellan gang och cykel.

« | alla alternativ férutsatts god belysning och
overblickbarhet, vilket bada bidrar till kanslan av
trygghet. Tryggheten bedéms darmed likvardig
i alla alternativ, och inte tagits med som ett
eget bedémningskriterium.

«  Kiriteriet "Tillganglighet” handlar om mgjligheten
att na olika malpunkter. Tillgadnglighet avseende
detaljutformning foér funktionsvarierade férutsatts
I6sas pa ett likvardigt och val fungerande satt i
samtliga alternativ.

Resonemang kring trafikplanering vid skolor, baserat pa NTF:s rekommendationer

Manga foraldrar skjutsar sina barn till skolan och detta leder till att trafiksituationen kring skolorna blir svar med trafikstockningar i rusningstid.
Trafikstockningar kan skapa odnskade beteenden hos forare, som ar stressade och behdver snabbt ivag. Trafikstockning orsakar en osaker

miljo for fotgangare och cyklister att vistas i.

| regel ar inte skolomraden planerade for att sa manga foraldrar ska hamta och Iamna sina barn med bil pa skolan. Det ar oftast inte ens
mojligt att dimensionera trafikmiljon kring skolor sa att de anpassas efter det behov som finns just i rusningstid, da detta handlar om kort tid pa

morgonen och ibland aven pa eftermiddagen.

For att minska trafikmangderna kring skolorna ar det av stor vikt att ge forutsattningar for att farre ska valja att skjutsa barnen och att tiden

for Iamning/hamtning sprids ut mer. For att fler barn ska vélja att ta sig till skolan pa annat satt &n genom att bli skjutsade med bil, kravs
information till barn och féraldrar men aven att det finns en trygg och saker vag till skolan. Foérutsattningar for att barn ska uppleva skolvagen
som trygg kan bland annat ges genom att det finns en attraktiv gang- och cykelvag, att biltrafiken i omradet har sénkt hastighet, att det finns
belysning och att det inte finns buskage eller annat som barn kan upplevas som skrammande. Att det rér sig manniskor langs skolvagen bidrar

ocksa till 6kad trygghet

Aven om det ges forutsattningar fér att barn ska kunna ta sig tryggt till skolan, kommer det &nda alltid finnas barn som blir skjutsade. Det finns
barn som har langt avstand till skolan, barn som har skador som har svart att ga eller cykla och vadret paverkar ocksa hur barn tar sig till
skolan. Fler barn cyklar och gar under sommarhalvaret an under vinterhalvaret.

Nar trafikmiljon kring skolor planeras ar det viktigt att tanka pa att undvika att skapa trafikstockningar och att trafiken inte fastnar. Det behéver
finnas avlamningsfickor som ar placerade pa ett satt att de inte skapar odnskade trafikkonsekvenser och att det ar Iatt att kora vidare efter att
man har hamtat och lamnat sitt barn. Aviamningsplatserna kan ligga en bit fran skolan och narmsta omradet kan vara bilfri zon.

Gang- och cykelvagen narmast skolan ska garna separeras fran biltrafiken och utformningen ska ske med sa fa korsningspunkter som mgjligt.
Vid trafikintensiva gang- och cykelvagar ska separering mellan gaende och cyklister efterstréavas. Alla korsningar dar barn och motorfordon
samsas ska vara hastighetss@krade. Korsningspunkterna ska sedan utformas pa ett satt sa att de ger tydlig anvisning om att gaende ges
féretrade.
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3.1 Alternativl — "Joel i svdangen”

Detta alternativ ar egentligen mer av en deletapp, for

att trafikférsorja pagaende och kommande detaljplaner
for bostader vid “Joel i svangen”. Det som redovisas

ar principen foér hur de nya bostaderna ar tankta att
anslutas enligt pagaende arbete med trafikforslag inom
den forsta detaljplanen. Det forslaget baseras i sin tur pa
trafikutredningen for Nédinge Centrum.

Fyrklévergatan férlangs med en ny dragning séderut

over Ostra sidan av Bobollsplan. Den nya gatan avslutas
med en vandplats strax norr om Skolstraket. De nya
bostaderna som planeras vid "Joel i svangen” angors
fran Norra Kilandavagen via Fyrkldverstraket och den nya
gatan. Pa den vastra sidan av gatan |6per en kombinerad
gang- och cykelvag som kopplas samman med befintligt
gang- och cykelvagnat bade i norr och i sdder. De
befintliga gang- och cykelvagarna férandras inte. Biltrafik
till skolan angor fran vast, pa samma satt som i nulaget.

For att fa plats med gang- och cykelvagen pa
Fyrklévergatan, strax norr om Bobollsplan, behéver gatan
smalnas av till ett korfalt pa en kort stracka.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser

Forslaget innebar inga forbattringar av befintliga
gang- och cykelstrak, borsett fran den nya gang- och
cykelvagen langs det forlangda Fyrklverstraket.
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Figur 10. Alternativ 2 - “Joel i svdngen”
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Att trafiken till bostédderna vid "Joel i svangen” tas

in via Fyrkloverstraket innebar att den tillkommande
trafiken mellan norra Nédingemotet och planomradet
inte paverkar Nodingevagen och dess korsning

med Rdédkovergatan. Tillkommande trafik paverkar
istallet boende langs Fyrklévergatan med 6kad trafik.
Avsmalningen till ett kdrfalt innebar paverkan pa
framkomligheten, dock marginellt.

)

Figur 11. Férslag pa avsmalning Fyrkl6vergatan, (COWI
2019-06-05, granskningshandling)
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3.2 Alternativ 2 — Trafikutredning
Nodinge Centrum

Detta alternativ har beskrivits tidigare under avsnitt
2.4. Utdver det som framkom i dar kan ndmnas att
Sddra Kldverstigen 6ppnas for allman trafik fram

till Rédklévergatan och att gatan ges en ny sektion
med langsgaende parkering och separerad gang och
cykelvag pa Ostra sidan. Forslaget innefattar daven
kapacitetshéjande atgarder i cirkulationen vid motet
Noédinge Norra.

For att fa plats med gang- och cykelvag pa Fyrklover-
gatan, strax norr om Bobollsplan, behdver gatan
smalnas av till ett korfalt pa en kort stracka. Det vill saga
samma atgard som beskrevs under avsnitt 3.1.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser
Generellt sett god trafiksdkerhet da nya separerade

gang- och cykelvagar byggs langs de foéreslagna gatorna.

Den parallella biltrafiken langs med ungefar halva
Skolstraket bedéms inte medféra nagon storre negativ
paverkan pa trafiksédkerheten for gaende och cyklister
ldngs Skolstraket. | Skolstrakets syddstra hérn korsas
dock gang- och cykelvagen av biltrafik ner mot skolan,
vilket beddéms negativt for trafiksédkerheten. Pa vastra
delen av Skolstraket blir trafiksakerheten god, da endast
gang- och cykeltrafik blir tillaten.

Forslaget medfér tva alternativ for biltrafik att ta sig

Figur 12.

in mot de centrala delarna av skolomradet, dels

via Rodkloverstraket, dels via Fyrkloverstraket.
Framkomligheten for biltrafik till skolomradet blir ddrmed
val tillgodosedd fran norr, men fran sdder blir det en
omvag via Rodkloverstraket. Mjlighet att na malpunkter
kring Bobollplan, bade vasterifran via Rédkloverstraket
och norrifran via Fyrkldverstraket, ger ett relativt robust
trafiksystem. Det innebar ytterligare ett alternativ till

att kora till och fran omradet an enbart via korsningen
Nodingevagen/Rodklévergatan, vilket kan minska
belastningarna i den korsningen.

| Rodkloverstrakets forlangning mot Fyrkloverstraket
star flera storre trad och omradet utgor lagpunkt som
fungerar som férdréjning for dagvatten vid skyfall. Den
nya gatustrackningen medfor att lagpunkten maste
flyttas, vilket har beskrivits i en dagvattenutredning

for centrala Nodinge (SIGMA Civil, 2019-03-18). Ett
antal trad behdver tas ner, vilket gor att de befintliga
fastigheterna langs den norddstra delen av Bobollsplan
far forsamrad boendemiljo med mer trafik och

mindre skydd.

Avsmalningen av Fyrklévergatan strax norr om
Bobollsplan innebar viss negativ paverkan pa
framkomligheten, men den bedéms som marginell.

Fyrk15Vergatan

Teckenforklaring
D Bostadsvolymer,
exempel

D Befintlig lagpunkt
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/
\ y

Gamla
Kilandavagen

Alternativ 1 - Trafikutredning Nédinge Centrum
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3.3  Alternativ 3a — Diagonal 6st

Rodkloverstraket far ny sektion med intilliggande
separerad gang- och cykelvag. Straket forlangs mot "Joel
i svangen” som en diagonal éver Bobollsplan, nagot
forskjuten mot dstra delen av Bobollsplan. Angéring till
skolomradet sker fran Oster pa i princip motsvarande satt
som i alternativ 1, med kdrbanan parallellt pa sddra sidan
av gang- och cykelvagen. Resterande del av Skolstraket
ar en gang- och cykelvag som I6per mot Ale Torg.

Fyrkloverstraket far ny gang- och cykelvag éver
Bobollsplan som binder ihop gang- och cykelvagnatet i
norr med Skolstraket.

Sodra Kloverstigen far ny sektion och separerad gang-
och cykelvag pa den 6stra sidan. Soder om korsningen
med Skolstraket féreslas angoringsplatser pa bagge
sidor av Sodra Kloverstigen, for att slappa av eller hamta
upp elever. Denna utformningen av Sédra Kldverstigen,
inklusive angoéringsplatserna, galler for samtliga alternativ
som féljer.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser

Utmed skolomradet I6per Skolstraket med separerad
gang- och cykelvag vilket ger god trafiksékerhet, men i
Skolstrakets syddstra horn korsas gang- och cykelvagen
av biltrafik ner mot skolan, vilket kan vara negativt for
trafiksdkerheten.

A <
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Ran, oy .I:IOVel'Sstré ke
ay ¢

Rodklovery

Skolstré X

Avslapp

Figur 13. Alternativ 3a - Diagonal 6st
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All biltrafik mot skolan, Bobollsplan och "Joel i svangen”
angor via Rodkloverstraket. Det innebar att korsningen
vid Roédkldvergatan/Nodingevagen samt cirkulationen vid
norra Nodingemotet far 6kad belastning.

Framkomligheten for biltrafik beddms som relativt lag
med anledning av langa kérvagar till skolomradet for
biltrafik fran de flesta delar av tatorten. Aven robustheten
blir lag med endast en tillfart till skolomradet, Bobollsplan
samt "Joel i svangen”.

Diagonalens strackning innebar negativ paverkan pa
nagra av fastigheterna i nordéstra delen av Bobollsplan,
vilka far en ny gata nara sin baksida

Den befintliga lagpunkten for dagvatten/skyfall kan
bibehallas och vid behov utdkas.

Fyrk’b.vergatan

Teckenférklaring

I Gata ny
GC-bana ny

HEE Gatauppgraderad
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Bostadsvolymer,
exempel
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3.4 Alternativ 3b — Diagonal 6st, med
anslutning till skolan ifran vast

Strukturen i detta alternativ ar samma som i alternativ 3a,
vad avser anslutningar och kopplingar 6ver Bobollplan
samt till "Joel i svangen”. Skillnaden ligger i att angéring
till skolomradet sker fran vaster, pa motsvarande satt
som i nulaget. Langs den Ostra delen av skolstraket tillats
endast gang- och cykeltrafik pa en uppgraderad gang-
och cykelvag.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser
I likhet med alternativ 1 och 3a &r ungfar halva

Skolstraket helt bilfritt, men det &r den O6stra delen istallet
fér den vastra som ar bilfri. Det innebar att det inte langre

blir nagon biltrafik som korsar gang- och cykelvagen i
den 6stra delen. Daremot finns motsvarande behov for
biltrafik vasterifran mot skolan, att korsa det nya gang-
och cykelstraket langs Sédra Kléverstigen.

| sektionen mellan Ale Kulturum och bostaderna norr om

Skolstraket kan det bli svart att fa plats med bade biltrafik

och breddade utrymmen for gang- och cykeltrafik.

Biltrafiken sdderifran far relativt god framkomlighet
till skolan da den har en gen dragning fran Ale torg
till skolomradet.

Korsningen Rédkldvergatan/Nodingevagen samt
cirkulationen vid norra Nédingemotet far hogre
belastningar med anledning av trafiken fran Bobollsplan

. ae®
N g&“ag
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Avslapp Sko, /s trék
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Avslapp

och "Joel i svangen”. Belastningarna bedéms dock bli
nagot lagre an i alternativ 3a eftersom trafik till skolan
inte behover kora in via Rodkloverstraket.

Paverkan pa bostaderna i norddstra delen av
Bobollsplan blir liknande som i alternativ 3a, men med

nagot lagre trafikmangder.

Den befintliga lagpunkten fér dagvatten/skyfall kan
bibehallas och vid behov utdkas.

Fyl’klﬁvergatan

Teckenforklaring
I Gata ny
GC-bana ny
W mE Gatauppgraderad
Q GC-bana uppgraderad
I:I Bostadsvolymer,
exempel
O Befintlig lagpunkt
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Figur 14. Alternativ 3c - Diagonal 6st, med anslutning till skolan fran vést
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3.5 Alternativ 3c — med anslutning till
skolan fran syd och ost

Strukturen i detta alternativ &r samma som i alternativ

3a och 3b, vad avser anslutningar och kopplingar éver
Bobollplan och till "Joel i svéangen”. Skillnaden ligger i

att angoring for biltrafik till skolomradet sker s6der om
skolomradet och blir en [&nk som kopplar samman Sédra
Kléverstigen med Gamla Kilandavagen.

Hela Skolstraket far en separerad gang- och cykelvag
utan parallell eller korsande biltrafik.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser

Detta forslag innebar ett trafiksystem dar trafiken mot
skolan angor i huvudsak vasterifran, sdder om skolan,
och trafik till "Joel i svangen”/Bobollsplan ansluter via
Rodkloverstraket. Detta innebar att cirkulationen vid
Rédkloverstraket/Nodingevagen och cirkulationen vid
norra Nodingemotet beddms fa viss 6kad belastning, i
likhet med alternativ 3b.

Utmed skolomréadet I0per ett skolstrak med gang-

och cykelvag helt utan biltrafik. Det innebar goda
férutsattningar for hog trafiksdkerhet, vilket ar positivt i en
miljé dar manga barn vistas. For barn som gar och cyklar
fran omradena séder om Halldammsbacken uppstar dock
nya korsningspunkter med biltrafiken pa den nya gatan
sdder om skolan, men antalet oskyddade trafikanter som
paverkas ar férmodligen nagot farre.

f~ e
06")\‘6%
N We
o
sakloverg fag,
Rod! ......

Framkomligheten for biltrafik till skolan blir relativt god.
Forslaget innebar en koppling i vast-0stlig riktning
genom Noédinge via skolan och trafiken kan ta sig genom
samhallet utan att kdra pa ringleden runt samhallet.

Paverkan pa korsningen Rédklovergatan/Nodingevagen
samt cirkulationen vid norra Nodingemotet far hogre
belastningar blir i princip likvardig med alternativ 3b.

Den nya bilvagen hamnar dock i en trang och kuperad
sektion mellan Halldammsbéacken och Kulturum, vilket
troligtvis kraver markforstarkande atgarder som ar
kostsamma. Dessutom blir det negativ paverkan pa trad
och det finns riksintressen som gor denna dragning svar
eller eventuellt ej genomférbar.

Paverkan pa bostaderna i norddstra delen av
Bobollsplan blir liknande som i alternativ 3a, men med
nagot lagre trafikmangder.

Den befintliga lagpunkten for dagvatten/skyfall kan
bibehallas och vid behov utdkas.

FyfklﬁVergatan
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Figur 15. Alternativ 3c - Diagonal 6st, med anslutning till skolan frén syd och &st
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3.6 Alternativ 4 — diagonal mitt

Alternativet ar i princip detsamma som alternativ 3a, men
med diagonalen dver Bobollsplan férlagd mer centrerat

6ver Bobollsplan.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser

Konsekvenserna ar desamma som for alternativ 3a,
bortsett fran att paverkan pa fastigheterna i den norddstra
delen av Bobollsplan minskar da diagonalen viker av fran

bostaddernas baksida tidigare.
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...... $$tr§ket m— Gata ny
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Figur 16. Alternativ 4 - Diagonal mitt
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3.7 Alternativ5 — diagonal mitt

Aven detta alternativ har samma principiella funktion fér
trafiken som alternativ 3a och alternativ 4. Diagonalen
férlaggs dock langre vasterut, i ungefar samma
strackning som nuvarande gang- och cykelvag éver

omradet.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser

Konsekvenserna blir liknande som for alternativ 3a och 4,
men med en stérre byggbar yta nordést om diagonalen.
Diagonalens strackning blir mindre rak och déarmed nagot

langre an i de andra diagonalalternativen.

3 &

<2 s

° S
2
£
(¥

Rodklovers Aay, nuy .Rddk[(‘,-ver Teckenférklaring
Sy ey sStréket S Gata ny
GC-bana ny

W EE Gatauppgraderad

Q GC-bana uppgraderad
Bostadsvolymer,

<
)
D
g? G%v :<.|:I El exempel
[ g) =
ksi 2: o Befintlig lagpunkt
K]
y 4
Nod
Sko.
St
Avslépp \ ’5ket \Q
Avslapp Gamla

° Kilandavagen

Figur 17. Alternativ 5 - Diagonal vést
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Alternativ 6 — Diagonal kombinerat
med gata langs vastra Bobollplan

| detta alternativ kombineras den diagonala strukturen
mot "Joel i svangen” med en ny gata vaster om
Bobollsplan, mellan Rédkléverstraket och Skolstraket.
Diagonalen och den nya gatan knyts ihop runt ett tankt
kvarter sydvast om Bobollsplan, med mdljlighet till
angoring langs gatan for att hdmta och 1amna barn pa
skolan. Fran den nya gatan vaster om Bobollsplan ordnas
en passage Over Skolstraket, for leveranser till skolan,
transporter for rérelsehindrade samt trafik till eventuella
parkeringsplatser for personal inne pa skolomradet.

3.8

Diagonalen mot "Joel i svangen” far en mindre gen
strackning an foregaende alternativ. Exakt utformning
av strackningen behdver dock anpassas utifran lamplig
framtida kvartersstruktur pa Bobollsplan.

Sammanfattande beskrivning av konsekvenser
Det foreslagna gatunatet ger god framkomlighet samt
god tillganglighet till malpunkter, framfor allt for gang- och
cykeltrafik. Trygghetskanslan 6kar i och med att gang-
och cykelvagen I6per nara kvarteren.

Skolstraket blir bilfritt storre delen av strackan, bortsett
fran en kortare stracka langs den sddra gaveln pa
kvarteret som gar att kdra runt. Biltrafik for hamtning
och lamning behdver inte korsa skolstraket, vilket okar
trafiksakerheten och tryggheten.

.o
A\ 22
o

| likhet med alternativ 3a, 4 och 5 innebar férslaget ett
trafiksystem dar biltrafiken mot saval skolan, Bobollsplan
och "Joel i svdngen” angor via Rodkloverstraket.

Detta innebar att korsningen vid Rédklévergatan/
Noédingevagen samt cirkulationen vid norra
Nodingemotet far 6kad belastning.

Paverkan pa bostaderna i den norddstra delen av
Bobollplan blir sma.

Den befintliga lagpunkten for dagvatten/skyfall kan
bibehallas och vid behov utdkas.

Fyrkléverga L

Teckenforklaring
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GC-bana uppgraderad

I:I Bostadsvolymer,
exempel

O Befintlig lagpunkt

f

1SI9AOPHAY

Nod

Q@
oW ...

Kilandavagen

O~

Figur 18. Alternativ 6 - Diagonal kombinerat med gata léngs véstra bobollplan
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3.9 Bedoémning

| Figur 19 redovisas poangsattningen i en matris dar
samtliga kriterier bedémts. Langst ner finns totalpoangen
summerad. Kommentarer till vad som ligger bakom

de respektive bedémningarna i samtliga matrisceller
redovisas i bilaga 1.

| Figur 19 redovisas alternativen i rangordning enligt
utfallet i totalpoangen. Alternativ 6 far hogst poang totalt,
med en viss distans till de dvriga alternativen. Ovriga
alternativ har i sin tur relativt sma skillander sinsemellan.
Alternativ 1 ("Joel i svangen”) far lagst poang, vilket
framfor allt beror pa att det inte innehaller nagra egentliga
forbattringar, annat an en ny gang- och cykelvag

langs Fyrkloverstraket.

Generellt galler att diagonalalternativen far samre poang
jamfért med alternativ 1 och 2 vad avser paverkan pa
korsningar i huvudvagnatet. Det beror pa att trafiken i
storre utstrackning matas ut mot huvudvagnatet i endast
en korsning (Rodklévergatan/Nédingevagen), med risk
for negativ paverkan pa denna korsning. Att ha endast
en anslutning innebar ocksa gatunatet blir mindre

robust, med stérre risk for nedsatt tillganglighet vid
exempelvis olyckor eller vagarbeten. Det galler sarskilt
de diagonalalternativ dar aven trafiken till skolomradet
angor via Bobollplan.

Alternativ 2 far lagre poang jamfort med diagonal-
alterantiven vad avser paverkan pa gronytor/trad
samt paverkan pa befintliga bostader. Det beror
pa Rodklovergatans forlangning i norra delen

av Bobollsplan, samt att viss ny trafik tillfors vid
villabebyggelse langs Fyrkldvergatan.

Alternativ 3c med en ny gata s6der om skolan sticker

ut genom mycket laga poang avseende paverkan pa
gronytor/trad samt byggbarhet. Sa trots att alternativet
ligger i topp i vissa kriterier, samt aven har en fullt
jamférbar totalsumme med de flesta alterantiven, sa kan
det ifragasattas om det ar genomforbart med avseende
pa de negativa aspekterna med en ny gata soder

om skolan.

Om man valjer att vikta podngsattningen i matrisen, sa
att stérre hansyn tas till kriterier som beror biltrafikens
framkomlighet och mindre hansyn till paverkan pa

Diagonal - 6st,|Diagonal - 6st, Diagonal
med med kombinerat
Joel i anslutning till | anslutning till med gata
svangen 1 Trafikutredning skolomrade | skolomrade | Diagonal Diagonal | langst vastra
Utvarderingskriterier Trafikantkategori och 2 centrala N6dinge |Diagonal 6st|  fran vast fran syd mitt vast bobollsplan
Nummer Alt 1 Alt 2 Alt 3a Alt3b Alt3c Alt 4 Alt 5 Alt 6
Gang -1 2 2 2 2 2 2 3
Framkomlighet Cykel -1 2 2 2 2 2 3
Bil 1 2 0 2 3 0 0 1
Trafiksakerhet Géng{cykel 0 1 1 1 3 1 1 2
Bil 0 2 2 2 3 2 2 2
e . . Gang 3 3 3 3 3 3 3 3
Tlllgangllghet, generellt och till specifika Cykel 3 3 3 3 3 3 3 3
malpunkter =
Bil 2 2 2 2 2 2 3 3
Barnperspektiv -1 2 2 2 3 2 2 3
Funktionshinder- och dldreperspektiv -1 3 3 3 3 3 3 3
Forutséttningar for hallbart resande 0 2 3 2 3 3 3 3
Oonskade trafikkonsekvenser (t ex smittrafik eller annat) 3 1 1 1 1 1 1 1
Paverkan péa korsningar i huvudvagnatet 3 2 -1 1 1 -1 -1 -1
Paverkan pa befintliga bostader 2 -1 1 1 2 3 3 2
Paverkan p& mark och exploateringsméjligheter. 3 2 2 2 2 2 2 3
Péverkan pd gronytor/trid 3 0 1 1 -2 1 2 2
Paverkan pa skyfallshantering/dagvatten 3 2 3 3 3 3 3 3
Byggbarhet/Kostnad 3 2 2 2 -3 2 2 2
Anslutning mot skolorna 1 2 2 2 2 2 2 2
Totalt: 26 34 34 37 36 36 37 43
Figur 19. Podngbedémning av alternativen, for varje kriterie samt totalt.
Alternativ Nummer | Ranking Alternativ Nummer | Ranking
DiannaI kombinerat med Eata Iénﬁst vastra bobollsplan Alt 6 1 Trafikutredninﬁ centrala Nédinﬁe Alt 2 1
Diagonal vast Alt 5 2 Diagonal - &st, med anslutning till skolomrade fran vést Alt3b 2
Diagonal - 6st, med anslutning till skolomrade fran vést Alt3b 2 Diagonal kombinerat med gata langst vastra bobollsplan Alte 3
Diagonal mitt Alt4 4 Diagonal - 6st, med anslutning till skolomréade fran syd Alt3c 4
Diagonal - 6st, med anslutning till skolomrade fran syd Alt3c 4 loel i sviangen 1 och 2 Alt 1 5
Diagonal &st Alt 3a 6 Diagonal vist Alt 5 6
Trafikutredning centrala Nédinge Alt 2 6 Diagonal mitt Alt4 7
Joel i svangen 1 och 2 Alt 1 8 Diagonal st Alt 32 8

Figur 20. Rangordning av alternativ, oviktat

18

Figur 21. Rangordning av alternativ, 6kad vikt for biltrafik
samt minskad vikt fér paverkan pa grént och befintliga
bostéder
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gronytor/trad/befintliga bostader, &ndras rangordningen,
se Figur 21. Alternativ 2 klattrar da upp pa forsta plats,
foljt av alternativ 3b.

Ett satt att minska risken for negativa effekter

pa huvudvagnatet i alternativ 6 (och 6vriga
diagonalalternativ), ar att komplettera gatunatet med

en forlangning av Sddra Kldverstigen upp mot Norra
Kilandavagen, enligt gron markering i Figur 22. En
sadan koppling avlastar korsningen Rédklovergatan/
Nédingevagen fran trafik till och fran Bobollomradet,
Skolstraket och "Joel i svangen”. Kopplingen ger aven
mojlighet for trafik fran Norra Kilandavagen att na
Nédinge Centrum utan att behdva passera cirkulationen
vid norra Nodingemotet och korsningen Rédkldvergatan/
Nodingevagen. Med denna komplettering blir alternativ 6
det hogst rankade for bada viktningarna.

Motsvarande mdjlighet att avlasta de ovan namnda
korsningarna finns aven i alternativ 2, genom att trafik
mellan Norra Kilandavagen och Nédinge Centrum kan
koéra via Fyrklévergatan och Rodklévergatan. Det innebar
dock en langre omvag, som sannolikt inte kommer nyttjas
i samma utstrackning. Dessutom ar det inte dnskvart att
trafik mellan Norra Kilandavagen och Nodinge Centrum
tar denna vag, da det ar negativt for bebyggelsen langs
Fyrklévergatan och villorna norr om Bobollplan.

Fyrk"’Vefgatan

RodKioverg o .ddklé'/er Teckenférklaring
aa, > $$tr5ket = Gata ny
GC-bana ny
W EE Gatauppgraderad

Q GC-bana uppgraderad
Bostadsvolymer,
El exempel

O Befintlig lagpunkt

1SI9AQPIAY

Avslapp

Skolsty
N\ s Q
Avslapp ; 6 Gamla

Kilandavagen

Figur 22. Férlangning av Sédra Kléverstigen till Norra Kilandavdgen
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3.10 Oppnande av Gamla Kilandavigen
mot Bobollplan

Trafikutredningen som genomférdes infér FOP:en och
som sammanfattats tidigare, redovisade ett dppnande av
Gamla Kilandavagen ner mot Bobollplan och Skolstraket.
Aven i kartan éver anvéndning av mark och vatten i
FOP:en redovisas att Gamla Kilandavagen férlangs som
en lokalgata ner mot Fyrkldverstraket och vidare mot
Centrum via Rodkléverstraket.

En beddémning av konsekvenser vid ett ppnande av
Gamla Kilandavagen mot Bobollplan har darfér gjorts.
Alternativ 6 med genomfart (Figur 23) jamférs med
alternativ 6 utan genomfart, dar det senare betraktas
som ett nollalternativ. Bagge alternativen forutsatts
innefatta en forlangning av Sodra Kloverstigen till Norra
Kilandavagen.

Beddmningsmatrisen framgar av Figur 24. Eftersom
alternativen till stora delar ar lika varandra, sa ar det flera
av kriterierna som inte uppvisar nagra skillnader.

De kriterier dar skillnader beddms finnas ar inom
framkomlighet for bil, trafiksédkerhet for gang och cykel,
oonskade trafikkonsekvenser samt robusthet.

.o
A o
N 20
-(')dk\b\lerg
R ..... e
Ny » /K Sstré ket

Avslapp

Oppnadet fér genomfart medfér att biltrafik behdver korsa
gang- och cykelstraket langs Gamla Kilandavagen, dar
det viker av mot Skolstraket. Denna passage kan och

bor hastighetssakras, men passagen har &nda bedémts
negativt for trafiksakerheten.

Framkomligheten for biltrafik blir battre da man fran 6ster
enklare kan na till och fran skolomradet. Det blir aven
kortare vag till andra malpunkter kring Bobollplan, och
aven ner mot Centrum. Det senare kan innebara risk

for smittrafik, om biltrafikanter som inte har mal inne i
omradet, anda valjer att kora via Bobollplan till centrum
(eller till andra malpunkter langre bort). De trafikanalyser
som gjordes infér FOP:en tyder dock inte pa att trafiken
langs Gamla Kilandavagen 6kar aven om gatustrukturen
Oppnas upp, forutsatt att de nya gatorna utformas som
lagfart/gangfartsgator. | utredningen framhalls dock en
viss osakerhet, da trafikmodellen endast tar hansyn till
restid och inte att trafikanter kan basera val av fardvag
utifran andra aspekter.

Tillgangligheten for biltrafik har bedomts likvardig i bagge
alternativ, baserat pa att méjligheten att nd malpunkter
med bil &r likvardig i bagge alternativ. Aven om det for

Fyrkl(')'\/e’.gatan

Teckenforklaring

I Gata ny
GC-bana ny

W EE Gatauppgraderad
GC-bana uppgraderad

I:I Bostadsvolymer,
exempel

-
b=

&

S | @© Befintlig lagpunkt
<

5

=+

Nod

Figur 23. Alternativ 6, kompletterad med méjlig genomfart fran Gamla Kilandavdgen samt

férldngning av Sédra Klbverstigen till Norra Kilandavégen.
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Genomfart fran | Ej genomfart fran

Utvarderingskriterier Trafikantkategori Gamla Kilanda Gamla Kilanda
Gang 0 0
Framkomlighet Cykel 0 0
Bil 2 0
Gang -1 0
Trafiksdkerhet Cykel =il 0
Bil 0 0
Tillgénglighet, generellt och till specifika S;I?fl g g
malpunkter & 0 0
Barnperspektiv 0 0
Funktionshinder- och dldreperspektiv 0 0
Forutsattningar fér hallbart resande 0 0
Oonskade trafikkonsekvenser (t ex smittrafik eller annat) -1 0
Paverkan pa korsningar i huvudvagnatet 0 0
P3verkan pa befintliga bostader 0 0
Paverkan pa mark och exploateringsméjligheter. 0 0
Péaverkan pa gronytor/trad 0 0
Paverkan pa skyfallshantering/dagvatten 0 0
Byggbarhet/Kostnad 0 0
Robusthet 2 0
Totalt: 1 0

Figur 24. Jamférelse stdngd eller 6ppen genomfart fran Gamla
Kilandavégen

vissa relationer innebar en langre korstracka i alternativet
utan genomfart.

Robustheten i bilsystemet har beddmts 6ka med ett
Oppnande, eftersom det blir moljigt att na skolomradet
och Bobollplan fran fler hall.

Nar det géller paverkan pa befintliga bostader, sa ar det
framfor allt villabebyggelsen langs Gamla Kilandavagen
som kan ténkas paverkas. Bedomningen ar dock att
alternativen inte skiljer sig at. Detta baseras pa att de
som idag hamtar och [d&mnar med bil pa férskolan i Ostra
delen av skolstraket, behover aka bade fram och tillbaka
langs Gamla Kilandavagen vid saval hamtning som
lamning. Med mdljighet att kéra igenom blir det endast
en (1) trafikrorelse vid till exempel lamning, eftersom
majoriteten formodligen ska vidare vasterut mot centrum/
pendelparkeringen/N6édingemotet.

Totalt sett gors bedémningen att ett dppnande for
genomfart har nagot storre positiva konsekvenser jamfort
med om det inte finns mgjlighet till genomfart.
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4. Slutsatser och rekommendationer

Av de alternativ som tagits fram och bedémts férordas
alternativ 6, kompletterat med en férlangning av Sédra
Kloverstigen upp mot Norra Kilandavagen samt méjlighet
att Oppna for genomfart fran Gamla Kilandavagen (Figur
25).

Skolstraket blir i detta alternativ i princip bilfritt.
Det skapar forutsattningar for att ga eller cykla till

skolomradet pa ett tryggt, sékert, gent och attraktivt strak.

Straket far forutsattningar att bli den “cykelboulevard”
som féreslagits i tidigare utredningar, och som kopplar
ihop de Ostra och vastra delarna av Noédinge.

Genom den féreslagna gatulanken vaster om

Bobollplan mojliggérs angéring med bil till skolomradet.
Angéringsplatser ordnas langs med gatan och biltrafiken
behover inte korsa Skolstraket. Gatan runt kvarteret kan
eventuellt utformas som enkelriktad.

Det bilfria Skolstraket stammer val éverens med de
rekommendationer som finns for att skapa trygga och
sékra skolvagar. Det ligger &ven i linje med FOP:en,
som anger att man vid utformningen av Skolstraket
ska prioritera trafiksakerhet for barn och oskyddade
trafikanter.

Det ar viktigt att &ven dvriga nya gang- och cykelvagar
utformas pa ett satt som ger forutsattningar for 6kad,
trygg och sdker gang- och cykeltrafik. Det kravs val
tilltagna bredder, tydlig separering mellan gaende och
cyklister samt hastighetssdkrade passager i korsningar
med biltrafik.

Forlangningen av Sodra Kldverstigen till Norra
Kilandavagen ger ett mer robust gatunat och ger
avlastning pa korsningarna vid Nédingevagen/
Rédklovergatan samt norra Nodingemotet. Biltrafik
fran Norra Kilandavagen far med denna lank en
moljighet att na Nédinge Centrum samt omradet kring
Bobollplansomradet och skolomradet, utan att kora via
Nédingevagen.

Fyrklévergatans forlangning ar i det férordade forslaget
endast avsett for gang- och cykeltrafik ner mot
Skolstraket. | pagaende detaljplanering for bostader vid
“Joel i svangen” avses Fyrklovergatan férlangas aven
for biltrafik. Da “Joel i svangen” planeras att byggas ut
tidigare an ovrig fortatning kring Bobollsplan, kan det bli
nodvandigt att i ett forsta skede bygga Fyrkldvergatan
for biltrafik. Gatan kan sedan helt eller delvis omvandlas

till gang- och cykelstrak nar alternativa anslutningar
till “Joel i svangen” ordnas i samband med fortatning
pa Bobollsplan.

Fragan om att 6ppna Gamla Kilandvagen eller inte har
olika aspekter. Det har inte gjorts nagra trafikanalyser
av strukturen enligt alternativ 6, men det har i tidigare
utredningar genomférts analyser av liknande strukturer.
Analyserna tyder pa att pa den rena genomfartstrafiken
blir liten, forutsatt att gatorna inne i omradet utformas
for laga hastigheter. Samtidigt patalas osékerheter

i analysen, angaende de val som trafikanterna gor i
verkligheten jamfért med i trafikmodellen. Fler trafikanter
an vad som framgar av modellen, kan komma att valja
att kéra genom omradet istéllet for att kéra runt. A andra
sidan innebar dagens utformning dubbla bilrérelser varje
gang nagon koér via Gamla Kilandavagen for att hamta
eller lamna barn pa férskolan.

Oavsett de osakerheter som finns, visar trafikanalyserna
pa att trafikméngderna i absoluta tal blir forhallandevis
laga pa Gamla Kilandavagen och inne i omradet.

Fragan om att 6ppna upp eller inte kanske snarare
handlar om vilka signaler man vill ge? En struktur dar det
alltid ar genare att ga eller cykla istallet for att kora bil,
signalerar att gadende och cyklister prioriteras. Det kan

i sin tur fa fler att ga eller cykla. Det kan ocksa medféra
att foraldrar i storre utstrackning och i tidigare aldrar later
sina barn ga och cykla till skolan. Antingen pa egen hand
eller tillsammans med foraldrarna.

En nackdel med att inte 6ppna upp for biltrafik, ar att
samhallet kan uppfattas som otillgangligt. De bilresor
som av olika anledningar maste goéras, kan i vissa
fall bli langre an vad de skulle ha blivit med ett mer
Oppet system.

Den foreslagna strukturen i alternativ 6 innebar att

det med relativt sma fysiska férandringar gar att

Oppna for genomfart fran Gamla Kilandavagen, efter

att gatustrukturen kring Bobollsplan byggts ut. Om
kommunen da beddmer att det kan vara motiverat att
Oppna for biltrafik, sa finns mojigheten att géra detta pa
prov. For- och nackdelar kan utvarderas innan beslut
fattas om permanent I6sning. Viktigt i en sadan process
ar en tydlig kommunikation kring vad man gor, varfor man
gor det och vad som ska ligga till grund for de beslut som
fattas efter utvarderingen.
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5. Bilagor

1. Beddmningsmatris med kommentarer.

2. Bedbmningsmatris med kommentarer, genomfart
fran Gamla Kilandavagen eller ej.
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