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Sammanfattning

Ale kommun avser att detaljplanelagga fastigheterna Nodinge 38:2 m.fl. — ett omrade i centrala
Nédinge. Omradet for detaljplanen benamns i rapporten som Bobollplan. Namnet Bobollplan har sitt
ursprung i den idrottsplats som idag upptar en del av det foreslagna planomradet. Detaljplanens syfte
ar att mojliggora bostader, forskola, utbyggnadsmojlighet for skola samt stadspark. Inom planomradet
planeras ca 150-200 nya bostader i varierande hustyper.

Utover planomradet for Bobollplan omfattar trafikutredningen de i 6ster angransande detaljplanerna
Nodinge 5:134 och Nédinge 5:93. | utredningen tas hansyn till de befintliga skolorna Nédingeskolan
och Kyrkbyskolan, soder om omradet.

Genom det aktuella omradet foreslas en huvudgata, som ar den del av gatustrukturen som forst
kommer att behtva beslutas och byggas ut. Anledningen &ar att huvudgatan kommer att utgora tillfart
till planomradena Nodinge 5:134 och Nodinge 5:93. Ovriga gatunéatet kring Bobollplan redovisas i
trafikforslaget men kommer att arbetas vidare med och anpassas i samordning med planering av
skyfallshantering samt ytor for bostader och park. Anledningen ar att utredning kring skyfall samt
planeringen av kvarterens bebyggelse fortfarande pagar. | arbetet med utformningen av
gatustrukturen kopplat till detaljplanens kvarter kommer skyfallsutredningen ge férutsattningarna for
hur ytorna for park och bostader kan disponeras.

De nya detaljplanen Bobollplan stravar efter att binda ihop olika omraden — den befintliga parken ska
fa pragla bostadsomradena. Trafikforslaget bidrar till detta i form av att det grona, som &r sa starkt
tongivande i omradet kring Bobollplan, foreslas ges kontinuerligt utrymme i gatumiljon.

Behovet av angoring och plats for hamtning/lamning for skola och forskola har utretts och atgarder
ingar i trafikforslaget. For att fordela trafiken till skolorna i Nodinge ska 50% av korttidsparkering for
skola losas inom Bobollplan. Det gérs genom langsgaende angdringsfickor pa gatorna i det nya
kvarteret norr om Nédingeskolan.

Utredning av 6vriga parkeringsbehov inom omradet gors separat och ingar inte i denna utredning. |
trafikutredningen har det konstaterats att de befintliga parkeringarna vaster om Nodingeskolan
behodver reduceras avsevart. Anledningen &r att minska korsande biltrafik éver det nya
pendlingscykelstrak som planeras i Vitklovergatans forlangning och ésterut mot Gamla Kilandavagen.
En del av befintlig parkering kommer att erséttas inom Bobollplan och resterande kommer att
lokaliseras pa andra stallen i Nodinge.

Grov hojdsattning av gator redovisas i trafikforslaget. Analys av behov och férslag pa atgarder for
hantering av dagvatten och skyfall ingr inte i utredningen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Ale kommun avser att detaljplanelagga fastigheterna Nodinge 38:2 m.fl. — ett omrade i centrala
Nodinge. Omradets lage i Nodinge visas i Figur 1. Detaljplanen kommer fortsattningsvis i den har
rapporten att bendmnas Bobollplan. Namnet Bobollplan har sitt ursprung i den idrottsplats som idag
upptar en del av det foreslagna planomradet. Detaljplanens syfte ar att mojliggora bostader, forskola,
utbyggnadsmadjlighet for skola samt stadspark. Inom planomradet planeras ca 150-200 nya bostader i
varierande hustyper.

LANTMATERIET
[Piriiuc bt i

Figur 1. Oversiktskarta. Utredningsomradet markerat med rod cirkel. Kartunderlag: Lantméteriet.

Som underlag for detaljplanearbetet gors en trafikutredning, vilken presenteras i denna PM med
tillhdrande bilagor och ritningar.

1.2 Avgransningar

Trafikutredningen resulterar i ett trafikforslag for det aktuella omrédet, vilket baseras pa analyser av
trafikfloden, trafiksakerhet och behov av framkomlighet for persontransporter (gang-, cykel- och
biltrafik), leveranser, renhallning och raddningstjanst. Grov hojdsattning av gator redovisas i
trafikforslaget.

Utredningen avgransas geografiskt till det omrdde som markeras i Figur 2. Utéver planomradet for
Bobollplan ska trafikutredningen omfatta detaljplanerna Nodinge 5:134 och Nodinge 5:93, som
angransar till planomradet. | utredningen tas hansyn till Nodingeskolan och Kyrkbyskolan.
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Figur 2. Karta 6ver omradet. Trafikforslagets ungefarliga utbredning markerat med rott. Foto: Ale Kommun.

Anslutningspunkterna till omkringliggande gator studeras, i synnerhet korsningarna Norra
Kléverstigen/Norra Kilandavagen och Rodkldvergatan/Sddra Kloverstigen. Den tillkommande
bebyggelsens trafikalstring saval som totala trafikfldden p& anslutande vagar redovisas.
Kapacitetsberakning gors i korsningspunkter.

En grov kostnadskalkyl redovisas, for utbyggnad av huvudgatan genom omradet.

Behov av angdring och plats for hamtning/lamning for skola och forskola utreds och atgarder ingar i
trafikforslaget. Utredning av 6vriga parkeringsbehov inom omradet gors separat och ingér inte i denna
utredning.

Analys av behov och forslag pa atgarder for hantering av dagvatten och skyfall ingér inte i
utredningen.

1.3 Projektmal

De nya detaljplanen Bobollplan stravar efter att binda ihop olika omraden — parken ska fa pragla
bostadsomradena. Trafikforslaget ska bidra till detta, i form av att det grona, som ar sa starkt
tongivande i omradet kring Bobollplan ska vara aterkommande i gatumiljon.

For att fordela trafiken till skolorna i Nédinge ska 50% av korttidsparkering fér skola I6sas inom
Bobollplan.




2. Nulagesbeskrivning

2.1 Trafiksystem
V&gnatet i och i narheten av utredningsomradet illustreras i Figur 3.
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Figur 3. Trafiknatet i centrala Nédinge. Foto: Ale kommun.

Omradet nas idag med bil via Rodklévergatan, Vitklovergatan, Fyrklovergatan eller Gamla
Kilandavagen. Det finns dock ingen genomfartstrafik da samtliga av dessa gator ar atervandsgator.

Genom omradet finns det goda méjligheter att ta sig till fots eller med cykel. Gang- och cykelvagar
leder aven till narliggande malpunkter som Nodinge station och Ale torg. Cykelstraket i Vitklovergatans
forlangning ar att betrakta som ett huvudstrak for pendelcyklister till N6dinge Station. Samtliga gang-
och cykelbanor ar kombinerade, utan separation.

Omradet har inga storre hojdskillnader, bortsett fran hojden 6ster om Bobollplan.




2.2 Trafikdata

Rodklévergatan ar den enda befintliga gatan som kommer att mata trafik till planomradet. Ale kommun
lat &r 2018 gora en trafikmatning pa Rodklovergatan. Matningen gjordes under en vecka i november,
vaster om infarten till Alebyggens parkering. Resultatet av matningen visar att gatan har en befintlig
arsdygnstrafik, ADT, p& 764 fordon. Inga métningar har gjorts for cykel- och gangtrafik. Tre forskolor
hade vid méttillfallet angéring via Rodkldvergatan, men de kommer att rivas inom Kkort (se vidare 2.4
och 6.1).

2.3 Kollektivtrafik

Hallplatser for kollektivtrafik visas i Figur 3 ovan. Gangavstandet fran planomradet till N6dinge station
ar cirka 650 meter. Har trafikerar pendeltdg mot Géteborg och Alvangen, buss mot Trollhattan/Amal
och Goéteborg samt lokala bussar. De lokala busslinjerna ar 402 mot Jennylund, 403 mot Alafors, 404
mot Backa, 415 mot Bonabo och 416 mot Ranneberg. Busshallplats Gulklévergatan finns pa Norra
Kilandavagen, cirka 450 meter norr om planomradet. Hallplats Gulklévergatan trafikeras av linje 404
och 415.

Lokala busslinjer gar med cirka 15—-30 minuters intervall i hogtrafik och pendeltdgen mot Goéteborg
med cirka 15 minuters intervall i hogtrafik.

2.4  Malpunkter

Flera aktivitets- och idrottsplatser finns inom planomradet. De som kommer att bevaras ar den
nybyggda lekplatsen samt parken i omradets norra del.

Inom planomradet finns idag fyra férskolor. Tre av dem ligger vid Rodkl6vergatan och kommer att
rivas inom kort. Dessa ar Rodklévergatans forskola (fem avdelningar a 18 barn), Nygardens forskola
(fyra avdelningar a 18 barn), Pigegardens forskola (fyra avdelningar a 18 barn). En tredje forskola
finns pa Vitklovergatan (5 avdelningar a 18 barn) och kommer att finnas kvar nagra ar till, men rivas sa
smaningom.

Angransande till omradet, soderut, finns &nnu en forskola - Storgardens forskola. Har finns ocksa flera
skolor. Nodingeskolan ar en grundskola med arskurs F-3 (412 elever) och Kyrkbyskolan har arskurs
4-6 (320 elever). Lite langre vasterut finns Da Vinciskolan med arskurs 7-9 (444 elever).

Cirka 300 meter dster om planomradet ligger Nodinge kyrka. Ett par hundra meter vasterut finns Ale
Kulturrum med kultur- och fritidsverksamhet, bibliotek, teater och idrottshall. | skolomradet, mellan
Nodingeskolan och Kyrkbyskolan finns ytterligare en idrottshall - Nodinge sporthall. Pa ytterligare lite
storre avstand, men inom gangavstand, finns Ale torg med butiker, restauranger, kommunhus m.m.

2.5 Angoring till skolor och forskolor

Angoring med bil till Storgardens forskola sker dsterifran, via Gamla Kilandavagen-Kyrkogardsvagen,
se Figur 4. Forskolan har en parkering for personal och foraldrar. Pa Kyrkogardsvagen finns dven
gatuparkering. Vandplatser finns i &nden av Gamla Kilandavagen och i sédra &nden av
Kyrkogardsvagen.



Figur 4. Storgardens forskola pa Kyrkogardsvagen. Foto taget soderut, fran Gamla Kilandavagens korsning med
Kyrkogardsvagen.

Angoring med bil till Nodingeskolan och Kyrkbyskolan gors idag vasterifran, via Vitklovergatan, se
Figur 5. Parkering for personal saval som korttidsparkering for hamtning/lamning av elever, finns
vaster om Nodingeskolan.

Figur 5. Angt‘)ri Nodingeskolan och Kyrkbyskolan vasterifran
via Vitklévergatan. Foto till vanster taget norrifrAn mot angéring, foto till hbger taget séderifrdn mot angéring.

Angoring till Roédklévergatans, Nygardens och Pigegardens forskolor sker via Rodklovergatan.
Angoring till Vitkldvergatans forskola sker via Vitklovergatan.

2.6 Gaturum och stadskaraktar

Omradet praglas av gronytor, aktivitet och lek. Har finns saval lummighet med stora trad, grasplaner
och hundrastgard, som idrottsplats med skateboardramp, tennisplan, basketplan m.m. | den vastra
delen ligger en stor nybyggd lekplats, Pausen, dar det aven finns grillplats och traningsredskap.

2.7 Trafiksakerhet och trygghet

Det finns indikationer pa att problem med otrygghet forekommer i omradet runt aktuell detaljplan. Att
det ar en otydlig struktur, madnga sma gangvagar, dalig belysning och brist pa "6gon pa gatan” ar
nagra synpunkter som finns gallande omradet och som ar bidragande faktorer till otrygghet. Om
otrygghetsproblem finns i intilliggande bostadsomraden behover det beaktas vid fortsatt planering av
de nya kvarteren och bebyggelse inom Bobollplan, fér att undvika att liknande problem aterkommer i
det nya omradet.



Ett uttag har gjorts fran STRADA, en olycksdatabas som innehaller rapporter fran polis och sjukvard
om olyckor i vagtrafikmiljo som orsakat personskada, for olyckor som intraffat frin 2010. Platserna for
olyckorna samt olyckstyp redovisas i Figur 6.

De flesta av olyckorna &r singelolyckor med oskyddade trafikanter. Dessa beror oftast p& snubbel,
halka eller att man kort pa en kant. Dessa olyckor bedoms generellt inte bero pa nagra
omstandigheter som har med gatans utformning att gora och analyseras darfor inte vidare.

I nagra av olyckorna blev oskyddade trafikanter pakorda av personbil. Av olycksrapporterna gar det i
nagra fall inte att tyda exakt var olyckan intraffade, men de flesta av dessa olyckor har intraffat da den
oskyddade trafikanten passerar korbanan. Ar 2012 intréffade en dédsolycka i korsningen Norra
Kilandavagen-Norra Kloverstigen. Aven om alla olyckorna inte har skett inom utredningsomradet for
trafikutredningen, s visar beskrivningarna av deras handelseférlopp pa vikten av att skapa
forutsattningar for 14g hastighet och god sikt i gatumiljé dar oskyddade trafikanter ror sig pa kérbanan.

Bobollplan|

Olyckstyp enligt STRADA
@ A (avsvangande motorfordon)
@ Cc (cykel-motorfordon)

Cm (moped-motorfordon)

F (fotgéngare-motorfordon)

GO (fotgangare singel)

G1 (cykel singel)

G2 (moped singel)

G3 (fotgangare-cyklist)

G4 (cykel-cykel)

G5 (cykel-moped)

M (méte-motorfordon)

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)

VO (6vrigt)

V3 (traktor/sndskoter/ -

terranghjuling/motorredskap)

V5 (parkerat fordon)

Nddinge 5:93

o & / : Idronshéﬂ,\
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Figur 6. Utdrag frAn STRADA olycksdatabas. Punktmarkeringarna anger olycksplatser som angetts i rapporter
frén polis och/eller sjukvard. Foto: Ale kommun.

Hastighetsbegransningen ar 30 km/h pa alla gator inom trafikutredningsomradet. P4 Norra
Kilandavagen ar hastighetsbegransningen 60 km/h och pa Nodingevagen ar den 40 km/h. En
hastighetsmatning gjordes ar 2018 pa Rodklovergatan. Resultatet av hastighetsdata visar att 85-




percentilen ar 33,8 km/h. Inga andra hastighetsmatningar har gjorts pa gatorna kring planomradet,
men det finns inte heller nagra indikationer pa att htga hastigheter ar ett problem.

Langs Vitklovergatan finns flera hastighetsdampande atgarder i form av sidoférskjutningar och

forhojda passager. Aven langs Rodklovergatan finns sidoférskjutningar som hastighetsdampande
atgard.

3. Planeringsforutsattningar

Foljande dokument och utredningar anvands som underlag for trafikutredningen:
e Fordjupad oversiktsplan for Nodinge (antagen 2018-06-18).
e Parkerings- och mobilitetsutredning, Tyréns (2021-02-04)

e Trafikanalys VISUM, modell tidigare skapad av Sweco och uppdaterad med nytt gatunét av
Atkins (pagaende)

e PM analys dvergripande gatunat i Nodinge, Atkins (2021-01-15)
Redan i FOP Nédinge finns idén med om att skapa en férlangning av Sddra Kléverstigen upp mot

Norra Kilandavéagen (Figur 7) - i denna utredning bendmns den nya vagstrackningen Norra
Kldverstigen.



TECKENFORKLARING
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Figur 7. Anvandning av mark- och vattenomraden FOP Nodinge

Darefter har vagnatet for Nodinge ytterligare analyserats och konsekvensutretts (PM analys
overgripande gatunat i Nodinge). Resultatet av detta blev ett nagot mindre 6ppet gatunat for biltrafiken

— dar exempelvis kopplingarna till Bobollplan vid Vitkldvergatan och Fyrklévergatan endast ar 6ppna
for cykel (Figur 8).
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Figur 8. Foreslaget gatunat enligt PM analys dvergripande gatunat i Noédinge, Atkins (2021-01-15).

Utover ovanstaende underlag anvands material fran detaljplanearbetet for N6dinge 38:2 m.fl.,
Nodinge 5:134 och Nodinge 5:93. Dessa exploateringsforslag beskrivs utforligare i avsnitt 3.1 nedan.

3.1 Planerad exploatering
3.1.1 Nodinge 38:2 m.fl.
Ale kommuns planering for utveckling av omradet kring Bobollplan &r i ett tidigt skede. En idéskiss har

tagits fram for att illustrera hur det framtida Bobollplan kan utvecklas, se Figur 9. Gatustrukturen i
idéskissen kommer ursprungligen frdn PM analys évergripande gatunat i Nodinge och arbetas vidare

med i trafikforslaget.



Figur 9. Idéskiss - framtida vision for Bobollplan. Blagrona/turkosa byggnader illustrerar féreslagen bebyggelse
inom Bobollplan. R6da byggnader illustrerar bebyggelse inom Noédinge 5:134 och Nodinge 5:93. Bild: what!
arkitektur.

Inom omradet ska rymmas:
- Stadspark, befintliga vardefulla trdd bevaras
- Forskola med 8 avdelningar, totalt 144 barn
- Bostéader, totalt 207 lagenheter
- Aktivitetslekplats "Pausen”, befintlig lekplats behalls
- Bondgard/foreningsgard, befintlig kulturbebyggelse behalls
- Lokaler for skola, sd&som matsal och specialklassrum — forlagt i det sydvastra kvarteret.
- Mdjlighet till hamtning/lamning med bil till Nédingeskolan.

Idéerna som presenteras i exploateringsforslaget innehaller manga gréna och lummiga element for att
skapa en parkkansla dar de nya bostaderna byggs. Vid gatorna foreslas tradalléer.

Soder om Rodklovergatan pagar tidiga diskussioner om eventuell fortatning med bostader, pa den

mark som idag ar parkering tillhorande Alebyggen. Denna mdjliga fortatning ingar inte i ovan
redovisning av antal lagenheter.
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3.1.2 Cykel- och aktivitetsstrak Vitklovergatan

Langs en del av Vitkldvergatan och i dess forlangning mot Gamla Kilandavagen planeras ett nytt
cykelstrak som forbinder dstra delarna av Nodinge med Nadinge centrum. Cykelstraket kommer att
vara attraktivt for pendlare som ska ta sig till tgstationen. Nar cykelstraket anlaggs, kommer
Vitklovergatan samtidigt att stangas som infart till skolomradet med bil.

For att ersatta nagra av de ytor for aktivitet som finns vid Bobollplan idag, kommer det mellan
cykelstraket och skolomradet att skapas en ny parkliknande miljé med mdojlighet for exempelvis
skateboardakning, vattenlek och bollspel. Skiss 6ver cykelstraket/aktivitetsstraket visas i Figur 10.
Trafikforslag for Bobollplan anpassas sa att anslutningar fungerar med det planerade straket i
Vitklévergatan.

Gamla
Kilanda-

er,
Da Vinci- - ==
skolan

Figur 10. Cykelstrak och aktivitetsstrdk mellan Vitklévergatan och Gamla Kilandavagen. lllustration: Norconsult.

Storgardens
forskola

/

3.1.3 Detaljplan for bostader inom Nodinge 5:134

Ale kommun har ett pagéende arbete med detaljplan for Nodinge 5:134, angransande till 6ster om
Bobollplan dar Gamla Kilandavagen och Fyrkldvergatan moéts. Planeringens syfte ar att mojliggora for
byggnation av bostader i omradet. Planforslaget for Nodinge 5:134 har varit utstallt for samrad under
varen 2020 och forbereds nu for granskningsskedet.

Eftersom omradena ar s naraliggande integreras planeringen av gata for Nodinge 5:134 i utredning
och trafikférslag for Bobollplan. Det forslag for utformning av gata som tagits fram i samradsskedet av
Nodinge 5:134 justeras, med syfte att skapa ett gatunat som ar anpassat saval till byggnation pa
Bobollplan som bevarande av den parkmiljo som finns i omradets norra del, samt att skapa en
fungerande fordelning av trafikfloden i Nodinge. Figur 11 visar en skiss fran det pagaende arbetet med
forslag till exploatering.
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Stodmur

Stodmur

MMajighet till ny
parkeringsinfat?

Figur 11. Forslag Detaljplan for bostader inom Nédinge 5:134 (Bild: Bonava)

3.1.4 Nodinge 5:93

Ale kommun har ett pagdende arbete med detaljplan for Nodinge 5:93 vid Fyrklévervagen, 6ster om
Bobollplan och norr om Nodinge 5:134. Planeringens syfte ar att mojliggora for byggnation av
bostader i omradet. Ett tidigt forslag for exploatering visas i Figur 12. Eftersom omradena ar s
naraliggande integreras planeringen av gata for Nodinge 5:93 i utredning och trafikférslag for
Bobollplan.
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Figur 12. Foreslagen exploatering pa Nodinge 5:93, 6ster om Fyrklovergatan (Bild: Sesam Arkitektkontor).

3.2 Angransande projekt

Ale kommun har ett pagdende arbete med detaljplan for utveckling av Nodinge centrum. Planforslaget
har varit utstallt fér granskning under hdésten 2021 och vantas antas av Kommunfullmaktige under
2022. | detaljplanen fér Nodinge centrum planeras det att bygga bostader narmast vaster om
Kulturrum, dér det idag finns en parkering och vandslinga for biltrafik, se Figur 13. Det kan innebéra att
en del av den biltrafik som idag anvander den parkeringen och har Da Vinciskolan eller Kulturrum som
malpunkt, kommer vélja att kora via Bobollplan efter utbyggnad av detaljplan Nodinge centrum.
Cykelstraket utmed Vitklévergatan forstarks ner till Nodinge station.
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Figur 13. Urklipp fran illustrationskarta Nodinge 38:2 m.fl., Nodinge centrum (Ale kommun 2021-09-02).

3.3 Renhallning och utryckningsfordon

Renhallningen i Ale kommun har inte nagot uttalat maximalt dragavstand for sopkarl, men det ska
stravas efter att skapa mojlighet for sopbilen att stanna sa nara miljorum som majligt. |
Bobollplanomradet behover det finnas reserverade langsgaende fickor/lastzoner att stanna p&. Om
sopkarl behover dras 6ver gangbanor, refuger o. dyl., maste kantstenen vara nedsankt.

Utryckningsfordon behéver kunna ta sig fram i omradet och fram till byggnader. For raddningsfordons
uppstallningsplats kravs en yta pa 5,5x11 meter minst 1 meter fran fasad eller annat fast hinder.

3.4 Markfragor

Gatorna inom utredningsomradet ar huvudsakligen kommunala. Undantagen ar Norra Kilandavagen,
dar Trafikverket ar vaghallare och Norra samt Sodra Kloverstigen, som ar enskilda. Sodra
Kloverstigen ligger delvis pa mark som tillhér Alebyggen och delvis pa mark som tillhér Fastighets AB
Balder. Norra Kloverstigen mellan Rodkldvergatan och Norra Kilandavagen, som idag ar parkering,
ligger pa privat mark som tillhér Alebyggen.
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4. Analys av behov

4.1 Gang- och cykeltrafik

Det nya gang- och cykelnatet inom utredningsomradet behover knyta samman med omkringliggande
befintliga gang- och cykelvagar. Genhet ar en faktor som bor efterstravas.

Med héansyn till malpunkter utanfor utredningsomradet, sdsom Ale torg och Nodinge station, &r de
viktigaste lankarna att kunna ta sig fran oster till vaster och norr till ster. Det behover ocksa
sakerstallas att malpunkter och bostader inom och angransande till utredningsomradet betjanas av
gang- och cykelbanor. Dessa malpunkter ar forskolorna, skolorna med det intilliggande
aktivitetsstraket, parken och lekplatsen. Malpunkterna behdéver kunna nas till fots och med cykel frén
samtliga vaderstreck. En schematisk illustration som sammanfattar vilka punkter som huvudsakligen
behdver knytas ihop visas i Figur 14.

Figur 14. Behov av gang- och cykelforbindelser genom Bobollplan markerat med rott. Orange &r befintliga GC-
banor och gront ar befintliga gdngbanor.

Kopplingen mellan Norra Kilandavagen och Sddra Kldverstigen, kallad Norra Kloverstigen, ar viktig for
cykeltrafik norrifrAin med malpunkt Ale torg och Nédinge station. Cykelbana till malpunkterna finns
visserligen via Norra Kilandavagen — Nodingevagen, men en cykelbana via Norra Kldverstigen skulle
ha storre trafiksakerhet pga. att det d& ar mojligt att &ka direkt in mot Rodklovergatan utan att behova
korsa biltrafiken vid Norra Kilandavagen.

4.2 Forskola Bobollplan

Parkeringsnormen for Ale kommun (Riktlinjer for parkeringstal, antagen i Samhallsbyggnadsnamnden
2014-09-18) innehaller inga behovstal for cykelparkering till forskola. Utredning av cykelplatsbehovet
behdvs. For att underlatta for minskat bilanvandande &r det av vikt att ordna bra mdjligheter for
cykelparkering for personal och féraldrar vid forskolan. Till exempel bor det finnas vaderskyddat och
l&st utrymme som har plats dven fér mer skrymmande varianter som ladcyklar och cykelkarror.
Cykelparkering till forskola ska ordnas inom kvartersmark.

Bilparkering till forskola ska ordnas inom kvartersmark. Med tanke pa behov av leveranser till

forskolan och vikten av att sékerstalla ett trafiksdkert satt for lastbilar att angora till en lastplats, tas det
i denna trafikutredning fram ett forslag pa angoring till férskolan vid Bobollplan. Ett forslag pa
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bilparkering ritas upp for att visa hur en saddan kan ordnas i kombination med en fungerande in- och
utfart och det aktuella behovet for lastplats.

Avseende bilparkering anges det i parkeringsnormen att vid férskolor ska korttidsparkering fér ca 15 %
av elevantalet anordnas, s att foraldrarna kan hamta och lamna sina barn.

Parkeringsnormen anger inte nagot behovstal for bilparkering for anstallda i forskolor. Fér Bobollplan
tillampas darfér samma resonemang om antal parkeringsplatser fér anstallda, som gjordes i ett
bygglovsarende for forskola pa Norra Kilandavagen, Nodinge 4:82. Laget i Nodinge &r snarlikt och
forutsattningarna att resa med kollektivtrafik eller cykel ar till och med nagot battre vid Bobollplan
(narmre Nodinge station). Da gjordes bedomningen att 50% av personalen tar sig till arbetet med bil
och att det darfor finns ett behov av motsvarande antal parkeringsplatser for bil.

| arendet konstaterades i samrad med forskoleverksamheten att det normalt finns féljande bemanning:
e tre anstéllda per forskoleavdelning
e enrektor
e tva kokspersonal
e en lokalvardare

Enligt resonemanget ovan skulle det kravas 36 p-platser for den nya forskolan vid Bobollplan. Se
Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Parkeringsbehov forskola Bobollplan.

Antal per avdelning | Avdelningar | Ovrigt* | Tot | Andel p-platser | Antal p-platser
Personal 3 8 4| 28 50% 14

Barn 18 8 144 15% 22
*Rektor + kokspersonal + lokalvardare

4.3  Angoring till skolor

Idag utgor Vitklovergatan tillfartsgata till de befintliga skolorna i omradet och till parkeringar som ligger
mellan Da Vinciskolan och Nodingeskolan. Nar Vitklovergatan gors om till cykel- och aktivitetsstrak
kommer bilar inte langre att kunna trafikera gatan. Tillfart till parkering och skola behdver l6sas via
Radklévergatan och ny gata i Bobollplanomradet.

Nya parkeringsplatser for hamtning och lamning med bil till skolorna behdver ordnas. Enligt
projektmalen ska 50% av behovet for Nodingeskolan och Kyrkbyskolan tillgodoses inom gatumark for
det nya planomradet. Da Vinciskolan har &ldre elever (hdgstadium) och ligger dessutom lite langre
ifrdn Bobollplan. Darfor bedoms det inte finnas nagot parkeringsbehov fér Da Vinciskolan, som
behover tillgodoses vid Bobollplan.

Behovet av bilplatser fér hamtning och Iamning utgar ifran elevantalet p& Nodingeskolan och
Kyrkbyskolan. | Ale kommuns parkeringspolicy finns det inte angivet ndgot procenttal pa antal elever
som behdver plats for hamtning och Iamning. Det finns en siffra p& 15% till férskola, férutsattningarna
ar dock inte alls desamma for skola. Darfor fors ett resonemang, vilket redovisas i Tabell 2, kring vad
som bor vara rimligt i antal som skjutsas. Baserat pa det resonemanget bedéms behov av antal
angdringsplatser.

Vid bedémningen av behovet av platser fér hamtning och lamning har det gjorts en analys pa hur
manga barn som bor inom olika avstand fran respektive skola. Analysen visade pa att det &r ca 20%
som har 400 meter eller narmre till skolan, och darmed inte behover skjutsas. Utgangspunkten ar att
en mycket stor del (70%) av de resterande 80% av eleverna bor inom N6édinge samhélle.
Bedomningen &r att av dessa skjutsas 20% av de som gar i Nodingeskolan (&k F-6) och 10% av de
som gar i Kyrkbyskolan (&k 4-6). Bland de som bor utanfor Noédinge ar motsvarande siffra 50
respektive 30%.

Dimensionerande fér angoringsbehovet ar hur manga som kommer samtidigt for att hamta och lamna.
Ett antagande har gjorts att det ar 50% som kommer samtidigt (under varsta kvarten). Dock ar det
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rimligt att tro att mycket fa av de elever som skjutsas till Kyrkbyskolan behéver féljas in till skolan. Det
gor att platserna inte kommer att vara upptagna under mer &n hogst 1-2 minuter. | praktiken innebér
det att det for de 21 som kommer under varsta kvarten finns ett behov av cirka 7 platser. For
Nédingeskolan beddms i snitt 60% av de 48 som kommer under vérsta kvarten folja med in. Det
innebar att 29 platser kommer vara upptagna under 15 minuter. For de resterande 19 eleverna som
antas lamnas under varsta kvarten bedoms det racka med 6 platser. Ett sddant resonemang innebar
att det totalt skulle behévas 7+29+6=42 platser, varav hélften allts& ska tillgodoses inom planomradet
for Bobollplan.

Tabell 2. Angoringsbehov Nédingeskolan och Kyrkbyskolan, via Rodklovergatan (50% av totala behovet).

Andel Andel Andel Andel Totalt Plats-
elever inom *N | elever utanfér | antal behov
boende som boende | N som som inom
inom skjutsas, | utanfér | skjutsas, | skjutsas Boboll-
400 m Under- | Andel 20% *N, 30% | 50% (antal 50% plan
fran lag for | elever resp. 10 | (antal resp. elever) |angéring | (antal
Antal | skola, skol- boende i | % elever) |30% varsta platser)
elever |20 % skjuts | *N, 70% | (antal (antal kvarten
i (antal (antal | (antal elever) elever) (antal
skolan | elever) | elever) | elever) elever)
Nddinge-
skolan 412 80 332 232 47 100 50 97 48 18
Kyrkby-
skolan 320 57 263 184 19 79 24 42 21 4
Summa: 732 137 595 417 65 179 74 139 69 22
*N=Nodinge

Ovanstaende resonemang styrks av parkeringsrakningar som har gjorts for befintlig skolmiljo i bland
annat Moélndals kommun. Ett alternativt resonemang kring antal platser for hdmtning och lamning ar att
relatera till skolans totala yta. Enligt Ale kommuns parkeringspolicy bor antalet parkeringsplatser for
besokande till skola beréknas till 2 per 1000 m? (BTA). Det finns ingen exakt yta for skolorna som
underlag for berékning — men bedémningen ar att arean ar nagonstans mellan 12 och 15 000 m?
(BTA). Det skulle innebéra mellan 24 och 30 platser, att jAmfora med de 42 som beraknats ovan. Med
hansyn till att det i detta omréde finns flera skolor samt idrottshallar, s& kan det antas rimligt att
behovet av besoksplatser blir ndgot storre an minimitalet i kommunens riktlinjer.
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5. Trafikférslag

5.1 Gatunétets struktur

En 6versiktshild med foreslagen gatustruktur for planomradet visas i Figur 15.

Majoriteten av kérbanorna féreslas bli dubbelriktade, med undantag for tre av gatorna kring det
sydvastra bostadskvarteret som enkelriktas i moturs riktning och anvands som angéring vid skolan.
Syftet med enkelriktningen &r att skapa ett robust system fér hamtning och lamning samt en lugnare
trafikmiljo med farre trafikrorelser och storre trafiksakerhet, eftersom manga barn kommer att passera
dessa gator pa vag till och fran skolan.

Huvudgatan i omradet ar forlangningen av Rodklovergatan, diagonalt i syddstlig och sydlig riktning,
med vidarekoppling mot Noédige 5:134 och Nodinge 5:93 via den mellersta gatan genom den
planerade exploateringen pa Bobollplan. Vid Nodinge 5:134 skapas en vandplats for bilar.

PEERCEI Teckenférklaring
A Z s Gang- och cykelbana

./-"

/ msssssss  Gangbana

A%
‘ e — Blvig

e;b‘" [ <
~\\’6° «:o’ msssss  Gangfartsgata
S §

o; Huvudgata

Bobollplan:

Vit

I'atan

Kulturrum

Da Vinciskolan

2] &% Gamla
Kyrkbyskolan 55 Kilandav.

Figur 15. Oversikt av foreslaget gatunét i trafikutredningsomradet kring Bobollplan. Orange markerar gang- och
cykelbanor, gront markerar gangbanor och blatt markerar kérbanor.

| trafikforslaget lyfts huvudgatan fram, eftersom det ar den del av gatustrukturen som forst kommer att
behdva beslutas och byggas ut. Anledningen ar att huvudgatan kommer att utgora tillfart till
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planomradena Nodinge 5:134 och Nodinge 5:93, se Figur 16. Ovriga gatunétet kring Bobollplan
redovisas i trafikforslaget med nedtonade farger, da utredning av skyfall samt planeringen av
kvarterens bebyggelse fortfarande pagar. Utformningen av dessa gator kommer att anpassas i
samordning med planering av skyfallshantering samt ytor for bostader och park. | arbetet med
utformningen av gatustrukturen kopplat till detaljplanens kvarter kommer skyfallsutredningen ge
forutsattningarna for hur ytorna for park och bostader kan disponeras.

FORKLARINGAR

Befintlig Fastighetsgrans
Kantlnje

Kantinje inom kvartersmark

Underlag._justerad

(@wg fil: L-30-P-01
B -
l:l Cykelbana
I:] Kombinerad gang-och cykelbana
I:] Korbana
- Refug, sidoremsor, remsor
I: Parkering och angoring
Nodinge
g
) 5:93

P

9 y 2T L
T Sy o o

5 @ S f
/uf,T,,’l ‘ % 4 " ~
'\ @ ‘% »
s | I/m/lf/,,, i ; “

Nodlngeskolan”"‘“""“ .

Figur 16. Huvudgatan genom Bobollplan, med gator som ansluter till N6dinge 5:134 och 5:93.

19



Gatorna utformas genomgaende for att trafiken ska halla 1dga hastigheter. For att skapa en sa lugn
milj6 som majligt runt parken, utformas gatan séder om parken pa ett satt som styr de bilar som ar pa
vag fran skolomradet till att valja "huvudgatan” och svanga vanster i stallet fér att kéra norrut mot
parken. Avsmalningar av kérbanan, sidoférskjutningar, trad och vaxtlighet i refugytor goér att gata runt
parken ges en extra gron karaktar, med ambitionen att skapa intrycket att gatan ar en del av parken.
se Figur 17. Tvars genom det sydvéstra kvarteret kan det finnas behov av att skapa en gangfartsgata,
for angoring, sophamtning m.m., pa kvartersmark. Denna gata blir ocksa en viktig forbindelse for de
overgripande gang- och cykelstraken i omradet. En sadan forbindelse visas principiellt i trafikforslaget,
se Figur 17.

Park

Lekplats

Refintl ¢ Fas-ighetsgrans
kzriling

Kzriling inam kvartersmatk

“a.__l

e 35

Fefug, sidoemscr, remsor

Fzr<z-ing ook angoring

Figur 17. Gator soder om parken, utformade med sidoforskjutningar for lagre hastigheter och mindre trafik. Bla
linje visar forslag pa& parkerings-/gangfartsgata pa kvartersmark.
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Korsningen Norra Kilandavéagen ges en ny utformning med vanstersvangfalt pA Norra Kilandavéagen
for trafik Osterifran, se Figur 18. Svangfaltet avgransas av en refug for trafiksakerhet och har kapacitet
for tre bilar. Langre osterut pa Norra Kilandavagen skapas en saker ficka for vanstersvangande till
fastighet Norra Kilandavagen 4. Vid infarten skapas en vandficka for bilar som ska till Norra
Kilandavagen 2, eftersom vanstersvang till deras infart kommer att blockeras av det nya
vanstersvangfaltet for trafik mot Norra Kldverstigen.

Utdkning av befintlig grusyta

Figur 18. Korsningen Norra Kilandavagen - Norra Kloverstigen

5.2 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanor samt gangbanor skapas pa samtliga gator i omradet for att uppfylla de behov
som identifierats, se avsnitt 4.1. Huvudsakligen skapas gemensamma gang- och cykelbanor. Pa de
gator dar gang- och cykelbana endast finns p& ena sidan av gatan foreslas att skapa en gangbana pa
motsatt sida. For trafiksakerheten foreslas att passager for gang- och cykeltrafik huvudsakligen gors
forhojda, om geotekniken tillater. Innan farthinder i form av gupp byggs, behover det sakerstallas att
de inte bidrar till problem med vibrationer i omradet.

Det behodver skapas 6ppningar i de gronytor som finns langs gatorna, for att kunna skapa
passagemojligheter fran kvarteren. Dessa passager ar inte illustrerade i trafikforslaget eftersom det i
nulaget inte gar att avgora var de ar lampliga, utifrin byggnaders placering osv.

| det cykel- och aktivitetsstrdk som planeras i Vitklovergatans forlangning separeras gang- och
cykeltrafik. Forslaget for cykel- och aktivitetsstraket har inte gjorts i den har trafikutredningen, men
trafikforslaget har anpassats for att passa ihop med strékets utformning, se Figur 19. Med hansyn till
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, s& har det beslutats att all den parkering som idag sker
vaster om Nodingeskolan ska omlokaliseras till andra platser och p& sa satt minimera antalet
bilrérelser som korsar cykelstraket.
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Figur 19. Anslutning mellan trafikforslag och cykel- och aktivitetsstrak i Vitklévergatans forlangning.

Langs Radklovergatan foreslas gang- och cykelbanan placeras pa gatans sodra sida (Figur 20). P4 sa
satt skapas ett gent strak for de som har stationen och Ale torg som malpunkt. | korsningen
Radklovergatan/Norra Kloverstigen/Sodra Kloverstigen foreslas 6vergangsstalle och cykeloverfart for
okad framkomlighet for gaende och cyklister. Om det ar mojligt ur geoteknisk synpunkt, foreslas att
forhoja nagon/nagra av dessa Overgangsstallen/cykeloverfarter, alternativt att forhoja hela korsningen.

Ett viktigt strak for gdende mot Nodinge station/Ale torg ar soderut pa Sodra Kldverstigen.
Trafikforslaget anpassas till att det langs Soédra Kloverstigen i framtiden kan komma att byggas ut en
separerad gang- och cykelbana, i enlighet med forslag i fordjupad 6versiktsplan Nodinge. Vasterut
langs Rodklovergatan kommer en ny McDonaldsanlaggning etableras. Det innebér att det &ven har
behovs en forbindelse for gang- och cykeltrafikanterna, men den véantas fa lagre trafikmangder och
kan darfoér géras smalare.

Langs den nya gatustrackningen Norra Kléverstigen foreslas gang- och cykelbana pa den ostra sidan,
for att gang- och cykeltrafikanter som kommer fran nordost langs Norra Kilandavagen inte ska behova
korsa Norra Kloverstigen for att ta sig in mot centrum och stationen. Pa vastra sidan av gatan foreslas
en gronyta intill baksidan av befintlig byggnad (livsmedelsaffar) for att skapa ett trevligare gaturum, se
aven Figur 24. For att ytterligare forhoja intrycket skulle gronytan kunna tilltas fortsatta upp pa en
spaljé langs byggnaden (som inte har nagra entréer eller fonster mot gatan) och skapa en grén vagg. |
sdder, narmast Rodklovergatan, skapas en gangbana langs Norra Kloverstigens vastra sida, som
koppling mot livsmedelsaffaren. Anslutningen mot afféaren placeras cirka 10 meter séder om
byggnadens horn, for att inte hamna i ett siktskymt lage gentemot biltrafik som kommer norrifran pa
Norra Kléverstigen.
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Figur 20. Rodkldvergatan

5.3 Angoring till forskola Bobollplan

| Figur 21 visas forslag for angoéring, parkering och leveranser till forskolan vid Rédklovergatan.

Det totala behovet av parkeringsplatser for forskolan vid Bobollplan/Rddklévergatan blir 35 platser (se
avsnitt 4.2). | forslaget som tagits fram finns 35 platser for bil pa parkeringen inom kvartersmark och
dessutom ytterligare nio angdringsfickor langs gatan. Platserna utmed gatan kommunicerar med
parkeringen inom kvartersmark genom mdgjligheten att anvanda parkeringen for att vanda runt. Det gor
att anlaggningen blir bade effektiv och saker. En lastzon for leveranser och sophamtning placeras
narmast forskolan, i anslutning till parkeringen. Dialog har férts om eventuell placering av lastzonen
utmed gatan, i anslutning till byggnaden. Alternativet har valts bort da det innebar stor risk for att
fordon vander p& gatan och i korsningar i siktskymda lagen, vilket inte ar acceptabelt ur ett
trafikséakerhetsperspektiv.
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Forskola

Figur 21. Forslag pa angoring, parkering och lastzon till forskolan inom Bobollplan. Bla linjer markerar kantlinjer
inom kvartersmark.

5.4  Angoring till skolor

For att méta det behov som finns for hdmtning och lamning av barn med bil, till N6dingeskolan och
Kyrkbyskolan, skapas fickor for korttidsparkering langs den hdgra sidan i angoringsslingan narmast
skolorna, se Figur 22. | férslaget skapas totalt 24 langsgaende parkeringsplatser. De placeras pa
gatornas hogra sida i korriktningen, for att minimera behovet for barnen att korsa kérbanan pa vagen
mellan bilen och skolan.
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Figur 22. Angoring till Nédingeskolan och Kyrkbyskolan.

24



Behovet av angdringsplatser har berdknats till 22, enligt avsnitt 4.3, vilket innebér att behovet kan
tillgodoses med foreslagen utformning. Det finns en flexibilitet i forslaget i det att angdringsplatserna
kan ha en funktion som besdksparkering pa kvallar och helger. Om behovet av parkering skulle visa
sig vara lagre an bedomt, kan nagra av fickorna ersattas med tradplantering. Ett forslag for att 6ka
gronytorna i omradet skulle kunna vara att inte anlagga alla angéringsplatser permanent fran start —
utan studera pa plats om det finns mojlighet att halla nere antalet platser.

Eftersom Vitklovergatan stangs for biltrafik och ersatts med pendlingscykelstrak, kan det behova
skapas en anslutning mellan den nya gatan i Bobollplanomradet till det omrade vaster om
Nodingeskolan, dar det idag finns parkering och angéringsplatser for skolorna. En parkeringsutredning
gors separat, i vilken det ska tas fram forslag pa lamplig placering av parkeringsplatser i omradet for
att skapa trafiksakra och trygga miljoer for vistelse inom omradet. Leveranser sker idag pa den sodra
sidan av skolorna. Ale kommun avser att I6sa méjlighet for leveranser att na skolan pa annat satt, &n
genom att korsa Vitklovergatans cykelstrak. Hur det ska ordnas behover studeras vidare.

| det 6stra av de nya kvarteren i Bobollplan, narmast Kyrkbyskolan, planeras bland annat en ny
skolmatsal. Darfor har det i trafikforslaget lagts in en leveransyta i kvarterets sydvastra horn.

5.5 Renhallning och utryckningsfordon

Alla gator i omradet ar dimensionerade for att klara renhallningsfordonens framkomlighet (typfordon
Los). | kvarteren narmast skolorna kan sopbilen anvanda fickorna for korttidsparkering. Det vastra
kvarteret soder om parken nas via gangfartsgatan. Angoringsfickor har skapats i anslutning till de
ovriga planerade kvarteren i Bobollplan, samt utanfér Nodinge 5:134. Vid sophamtning i Nédinge 5:93
kan sopbilen stanna i kérbanan. Genomfart norrut till Fyrklovergatan mojliggors for renhallningen
genom att anvanda en 6ppningsbar bom med |as.

Det finns mojlighet for Raddningstjanst att ta sig till utredningsomradet fran tva hall. | framsta hand via
Rodklovergatan, men om det skulle behévas aven via Gamla Kilandavagen dar avgransning mot
planomradet foreslas goras med en refug med grasyta som Raddningstjansten kan kora éver aven om
genomfart for allman trafik inte ar tillaten.

5.6 Sektioner

Gangbanorna i omradet ges en bredd av 2-2,5 meter, gemensamma gang- och cykelbanor 3 meter
och kérbanorna 5,5 meter. | flertalet gatusektioner skapas utrymme for att plantera trad eller annan
véaxtlighet pa minst en sida av kdrbanan, ofta pa ett sddant satt att gronyta separerar kérbana och
gangbana/gang- och cykelbana. For den héllbara utvecklingen &r det av stor vikt att i planeringen ge
utrymme till gronytor. Grénytor i bebyggd milj6 ar av stor betydelse for bl.a. mikroklimat,
dagvattenhantering, luftkvalitet och bullernivaer. Gronytor ar ocksa nédvandiga for att skapa
forutsattningar som framjar den biologiska mangfalden. Remsan for gronyta ges en sadan bredd att
dess anvandning ar flexibel, om det skulle visa sig att det behover ordnas parkering/angéring sa gar
det att varva med gronyta. Denna yta ar extra bred dar ytan angransar till gang- och cykelbana,
eftersom eventuell parkeringsficka intill cykelbana behover ett sakerhetsavstand for dorruppslag.

For att skapa sammanhangande grona strdk mellan alla delar av omradet bor det i fortsatt planarbete
ses Over vilka strackor som kan kompletteras med gronytor mellan géng- och cykelbana och
kvarteren. Nagra exempel pa strackor som kan vara lampliga att avsatta for ytterligare gronyta visas i
Figur 23.
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Figur 23. Markerade strackor foreslas att i fortsatt planering 6vervagas som gronytor.
Sektioner fran hela omradet visas i figur 24—36 nedan. Sektionernas lage i planritning kan ses i bilaga.

Befinflig byggnad (Lidl)
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| Bredden varierar

|mellan ca 255m och 7,80m 550 300

I 1 T 1

| Varierar l 850 I
Befintlig fasfighefsgrans | ! !

Figur 24. Sektion A-A’", Norra Kléverstigen
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Befintligh trdad
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Figur 25. Sektion B-B’, Rodklovergatan
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Figur 26. Sektion C-C’, vaster om parken.
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Nytt trad
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Figur 27. Sektion D-D’, dster om lekplatsen.
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Figur 28. Sektion E-E’, enkelriktad gata vastra. Gronytan kan kombineras med angéring, enligt Fel! Hittar inte
referenskalla.
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Figur 29. F-F’, enkelriktad gata sodra.
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Figur 30. Sektion G-G’, enkelriktad gata Ostra.
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Ktrbana GC-bana

200 250 550 300

13.00

Figur 31. Sektion H-H’, huvudgata.

Nytt trad
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Figur 32. Sektion I-I", gata s6der om parken — full kérbanebredd.
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Figur 33. Sektion J-J°, gata sdéder om parken — avsmalning.
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Figur 34. Sektion K-K’, gata till N6dinge 5:93 — sddra delen.
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Befintlig kantlin je
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Figur 35. Sektion L-L", gata utanfor Nodinge 5:93 — norra delen.

Ny byggnad (Nodinge 5:134)
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Angoring
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Figur 36. Sektion M-M’, gata utanfor Nédinge 5:134.

5.7 Paverkan pa andra fastigheter och befintligheter

Den nya gatan Norra Kloverstigen kommer i sin helhet att anlaggas pa mark som tillhér Alebyggen.
Med utbyggnad av Norra Kléverstigen kommer i stort sett alla befintliga parkeringar och garage att
behdéva tas bort. Total &r det 41 garageplatser och cirka 42 parkeringsplatser mellan Rédklévergatan
och Norra Kilandavagen som berors. Det ar osakert hur manga av dessa som ar PRH-platser (minst

tre). All berérd mark tillnoér Alebyggen.
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Ombyggnation av korsningen Norra Kléverstigen-Rodklévergatan, inklusive koppling mot Sédra
Kloverstigen, beror tva parkeringar sdder om Rodklévergatan. Parkeringarna finns pa mark som tillhor
Balder och Alebyggen.

Rodklovergatans sektion breddas for att rymma gang- och cykelbana langs den sddra sidan av gatan
med en mellanliggande gronyta mot kérbanan, se Figur 25.

Utredningen har inte omfattat att sammanstélla hur manga parkeringsplatser och garage som
paverkas soder om Rodklévergatan, pga. breddning av Rédklovergatan och koppling mellan Sodra
och Norra Kldverstigen.

Majligheten att bygga ut de nya gatorna under tiden den befintliga Vitklovergatans férskola ar i bruk
har inte utretts. En provisorisk utformning av gatan vaster om forskolan behéver i sa fall goras, for att
inte inkrakta alltfor mycket pa forskolans utomhusmiljo.
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6. Trafikanalys

Trafiken i omradet ar uppraknad till prognosar 2040, se mer detaljerad beskrivning under avsnitt 6.1.
Trafikprognosmodellen omfattar hela Nodinge. For att bryta ner modellen pa aktuella delomradens
tillskott till modellen har bl.a. trafikalstringsberakningar gjorts for respektive omrade, vilka redovisas i
avsnitt 6.3-6.4.

Analys av kapacitet av korsning inom Bobollplan redovisas i avsnitt 6.2.

6.1 Trafiken 2040 enligt prognos

Ale kommun har latit gora en évergripande trafikprognos for hela centrala Nodinge. Arbetet med
prognosen &r i sitt slutskede. Mangder for biltrafik fran planerad exploatering i trafikutredningsomradet,
ar inkluderade i den Gvergripande prognosen - som gors i programvaran VISUM och galler for ar 2040.
Trafikmangder for respektive gatustracka inom det aktuella trafikutredningsomradet visas i Figur 37
nedan. Siffrorna anger arsdygnstrafik, ADT. En kapacitetsberakning (fér & 2040) av de norra delarna
av trafiksystemet, ut mot Trafikverkets vagar, haller ocksa pa att slutféras. For analysen anvands
programvaran VISSIM.

Figur 37. Trafikmangder ADT &r 2040, frn VISUM-analys. Trafikméngder p& Rodklévergatan och i slingan inom
Bobollplan ar justerad jamfort med VISUM-analysen, m.a.p. de parkeringsplatser som tas bort inom skolomradet.
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Siffrorna i Figur 37 har justerats nagot jamfort med resultatet i VISUM-analysen. Anledningen &r
beslutet att sténga parkeringen vaster om Nodingeskolan och ersatta den med parkeringsmajligheter
pa andra stallen i N6dinge. Se mer om bedémningen av hur det paverkar trafiken, i avsnitt 6.4.2.

6.2 Kapacitet i korsningspunkter

Med utgangspunkt fran framtagen prognos for 2040 har en kapacitetsanalys gjorts for den mest
belastade korsningen inom Bobollplan. Ovriga berérda korsningspunkter — Rodklévergatan/Norra
Kloverstigen/Stdra Kldverstigen och Norra Kloverstigen/Norra Kilandavagen kapacitetsberdknas i den
storre kapacitetsanalysen (VISSIM), som gors évergripande for den norra delen av Nodinge centrums
anslutning ut mot Trafikverkets vagar. Uppdatering av modellen pagar fortfarande. Det finns inget som
indikerar kapacitetsproblem om gatunat och exploatering byggs ut enligt de forslag som presenterats.

For fyrvagskorsningen mitt i utredningsomradet har kapaciteten beraknats med analysverktyget
Capcal. Med férvantad trafik for maxtimme (15 % av ADT) blir belastningsgraden 0,13 fér den tillfart
som ar hogst belastad, den enkelriktade gatan. En belastningsgrad under 0,6 innebéar att korsningen
har énskvard servicenivd. Darmed beddms det inte vara nagra kapacitetsproblem, varken i denna
korsning eller i ndgra andra delar inom planomradet, aven om det skulle visa sig bli mer trafik an
foérvantat. Hela Capcal-berdkningen bifogas som bilaga.

6.3 Trafikalstring via Rodklbvergatan av tillkommande exploateringar

Nedan folier bedémning av trafikalstring for de tillkommande exploateringarna som planeras fa sin
trafikmatning via Rodklovergatan.

6.3.1 Trafikalstring bostader Nodinge 38:2 m.fl. (Bobollplan)

For att gora en beddmning av hur mycket trafik den féreslagna exploateringen av bostader inom
Nodinge 38:2 kommer att generera, har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.

For den foreslagna bostadsexploateringen har tva alstringsberékningar gjorts, med olika ingédngsdata
avseende planomradets lokalisering. Férutom skattning av antal resor, s ger trafikalstringsverktyget
ocksa en beraknad fardmedelsfordelning mellan trafikslagen bil, kollektivtrafik, cykel, till fots och
annat. Resultatet som verktyget ger avseende fardmedelsfordelning, skiljer sig at beroende péa vilken
lokalisering/vilket lage i kommunen som det anges att exploateringen har. For Bobollplan har
berakningar gjorts med lage “centralt i huvudorten” respektive "i huvudortens ytteromraden”. Andelen
bilresor beddoms ligga ndgonstans mellan de resultat som de tva berékningarna ger. Planomradet
ligger centralt i kommunens huvudort med nara anslutning till pendeltdg, men den
fardmedelsfordelning som antas, beroende pa geografiskt lage i kommunen, ar generell for alla
kommuner i Storgéteborg. Darfér bedoms fardmedelsférdelningen i Trafikalstringsverktyget kunna
vara nagot missvisande for Ale kommun och Nodinge. Andelen resor som gérs med bil beddéms inte
vara riktigt lika 1ag i centrala Nodinge som i centrala Goteborg, vilket verktyget antar. Darfor 6kas
biltrafikalstringssiffrorna pa lite, for bostader i Bobollplan, jamfért med de som beraknas i verktyget da
l&get "centralt i huvudorten” anges. For jamfoérelse har berakningar for lage i huvudortens
ytteromraden” ocksa gjorts.

Berakningen baseras i dvrigt pa den idéskiss for Nodinge 38:2, som what! arkitektur tog fram 2021-11-
04. | underlaget redovisas ett forslag som innebar totalt 207 nya lagenheter. Ingen uppskattning av
BTA finns tillgénglig. Vilka 6vriga antaganden/val som har anvants som input i trafikalstringsverktyget
kan utldasas i Sammanstallning av trafikalstringsberékning for bostader Nodinge 38:2, se bilaga.

Resultatet av trafikalstringsberéakningen med lage "centralt i huvudorten” visas i Figur 38 nedan.
Berakningen ger att det totala antalet resor med alla fardmedel, exklusive nyttotrafik, &r 1056
resor/dygn. 16 % av alla resor berdknas géras med bil. Omraknat till ADT alstras 127 bilar/dygn av de
planerade bostaderna inom Nodinge 38:2. Inklusive nyttotrafik &r siffran cirka 150 bilar/dygn (ADT).
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning. 1056 resor / dygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med ! /' hig osakerhet. Ju hogre osakerhet,
desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 16 %
[ e kollektivirafik: 15 %
. med cykel: 10 %
il fots: 57 %
. med annat: 2 %

Resor per firdmede! (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 172 153 108 539 23 1056

Figur 38. Resultat av trafikalstringsberékning for planerade bostader inom Nodinge 38:2. Antal resor och
fardmedelsfordelning. Berdkningen baseras pa ett geografiskt ldge “centralt i huvudorten”.

Resultatet av trafikalstringsberakning i verktyget, med lage "i huvudortens ytteromraden”, ger en nagot
hoégre andel bilresor, 27 % av alla resor beraknas goras med bil, vilket innebar totalt 209 bilar/dygn
(ADT). Inklusive nyttotrafik &r siffran 246 bilar/dygn (ADT).

Baserat pé ovanstéende resultat, gors bedémningen att ADT (inkl. nyttotrafik) som genereras av
bostader inom Bobollplan ar cirka 230 bilar/dygn.

6.3.2 Trafikalstring ny férskola inom Nodinge 38:2 m.fl.

En separat trafikalstringsberékning for den nya forskolan har gjorts. Berakningen baseras pa den
idéskiss for Nodinge 38:2, som what! arkitektur tog fram 2021-11-04. | underlaget redovisas ett forslag
som innebar forskola med 144 barn. Ingen uppskattning av BTA finns tillganglig. Vilka dvriga
antaganden/val som har anvénts som input i trafikalstringsverktyget kan utldasas i Sammanstéllning av
trafikalstringsberékning for forskola Nodinge 38:2, se bilaga.

For den foreslagna forskolan har tva alstringsberakningar gjorts, med olika ingdngsdata avseende
planomradets lokalisering - med lage "centralt i huvudorten” respektive "i huvudortens ytteromraden”.
Andelen bilresor bedéms ligga nagonstans mellan de resultat som de tva berékningarna ger. Mer
information om metoden beskrivs i avsnitt 6.3.1.

Resultatet av trafikalstringsberakningen med lage "centralt i huvudorten” visas i Figur 39 nedan.
Berakningen ger att det totala antalet resor med alla fardmedel, exklusive nyttotrafik, ar 898
resor/dygn. 23 % av alla resor berdknas géras med bil. Omraknat till ADT sager berdkningen att det
alstras 150 bilar/dygn av den planerade férskolan inom Nédinge 38:2, inklusive nyttotrafik ar siffran
158 bilar/dygn (ADT). Det kan noteras att fér berakningar fér den har typen av markanvéandning ar
osakerheten i trafikalstringstalen lite hdgre an fér markanvandningen bostader.
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning. 898 resor / dygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med i { hig osdkerhet. Ju hogre osdkerhet,
desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 23 %
[ med kollektivtrafik: 9 %
. med cykel: 14 %

till fots: 53 %

med annat: 1 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 204 34 125 479 5 898

Figur 39. Resultat av trafikalstringsberakning fér planerad férskola inom Nodinge 38:2. Antal resor och
fardmedelsfordelning. Berdkningen baseras pa ett geografiskt ldge “centralt i huvudorten”.

Resultatet av trafikalstringsberakning i verktyget, med lage "i huvudortens ytteromraden”, ger samma
totala antal resor som i berékningen ovan. Skillnaden ar fardmedelsférdelningen - andelen bilresor &r
hogre, 36 % av alla resor beraknas goras med bil. ADT utan nyttotrafik &r 238 bilar/dygn, inklusive
nyttotrafik &r siffran 251 bilar/dygn. Aven andelen resor med kollektivtrafik ar hogre, 13%.

Resultatet av trafikalstringsberékningarna bedéms, oavsett lokalisering/geografiskt lage i kommunen,
ge ett val hogt resultat for kollektivtrafik, det ar troligen farre an s som reser kollektivt till forskolan i
det har omrédet. Kollektivtrafikanvandandet antas alltsd i verkligheten vara nagot lagre an det resultat
som trafikalstringsverktyget ger, till forman for andra fardmedel. Baserat pa det centrala laget i
Nodinge beddéms dock den delen av resorna i stallet géras med cykel eller till fots, dvs. inte med bil.
Bedomningen stdds av resultat som erhalls i trafikalstringsverktyget, da berakningar gors med
varierande indata for kollektivtrafik. Om fragorna om kollektivtrafik besvaras pa ett satt som motsvarar
att dalig kvalitet uppnéas pa alla punkter, dvs. att férutsattningarna att anvanda kollektivtrafik bor kunna
ses som maximalt daliga, sa ar det enbart fardmedel till fots” som 6kar nar “kollektivtrafik” minskar i
den skattade fardmedelsfordelningen.

Baserat p& ovanstdende resultat, gérs bedémningen att ADT (inkl. nyttotrafik) som genereras av
forskola inom Nodinge 38:2 m.fl. &r cirka 230 bilar/dygn.

6.3.3 Trafikalstring Nodinge 5:134

For att gbra en beddmning av hur mycket trafik den foreslagna exploateringen inom Nédinge 5:134
kommer att generera, har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.

For den foreslagna bostadsexploateringen har tva alstringsberakningar gjorts, med olika ingdngsdata
avseende planomradets lokalisering. For Nodinge 5:134 har berakningar gjorts med lage "centralt i
huvudorten” respektive ”i huvudortens ytteromraden”. Andelen bilresor beddéms ligga nagonstans
mellan de resultat som de tva berakningarna ger. Mer information om metoden beskrivs i avsnitt 6.3.1.

Ber&kningen baseras pa en ytsammanstéllining av forslag for bebyggelsen, som Bonava tog fram
2022-04-01. | underlaget redovisas totalt 101 lagenheter och total BTA 12 780 m2. Vilka 6vriga
antaganden/val som har anvénts som input i trafikalstringsverktyget kan utldsas i Sammanstélining av
trafikalstringsberékning for Nodinge 5:134, se bilaga.

Resultatet av trafikalstringsberakningen, med Iage "centralt i huvudorten”, visas i Figur 40 nedan.
Berakningen ger att det totala antalet resor med alla fardmedel, exklusive nyttotrafik, ar 515
resor/dygn. 18 % av alla resor beréknas géras med bil. Omréknat till ADT alstras 67 bilar/dygn av den
planerade exploateringen inom Nédinge 5:134. Inklusive nyttotrafik &r siffran cirka 80 bilar/dygn (ADT).
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Béasta skattning: 515 fd .
asia skatining resorfcygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med ! {hig osdkerhet. Ju hégre osakerhet,
desto forsiktigare bér du vara nar du tolkar resultaten.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 18 %
[ med kollektivirafik: 16 %
.med cykel: 8 %
till fots: 57 %
.med annat 2 %

Resor per firdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 91 81 39 293 1 515

Figur 40. Resultat av trafikalstringsberékning for planerade bostader inom Nodinge 5:134. Antal resor och
fardmedelsfordelning. Berdkningen baseras pa ett geografiskt ldge “centralt i huvudorten”.

Resultatet av trafikalstringsberakning i verktyget, med lage "i huvudortens ytteromraden”, ger samma
totala antal resor som i berdkningen ovan. Skillnaden ar att andelen bilresor ar hégre, 29 % av alla
resor berdknas géras med bil. ADT utan nyttotrafik &r 110 bilar/dygn, inklusive nyttotrafik &r siffran 129
bilar/dygn.

Baserat p& ovanstéende resultat, gérs bedémningen att ADT (inkl. nyttotrafik) som genereras av
bebyggelse inom Ndédinge 5:134 &r cirka 115 bilar/dygn.

6.3.4 Trafikalstring Nodinge 5:93

For att gbra en bedémning av hur mycket trafik den foreslagna exploateringen inom 5:93 kommer att
generera, har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.

For den foreslagna bostadsexploateringen har tva alstringsberéakningar gjorts, med olika ingdngsdata
avseende planomradets lokalisering. For Nodinge 5:93 har berakningar gjorts med lage "centralt i
huvudorten” respektive "i huvudortens ytteromraden”. Andelen bilresor bedéms ligga nagonstans
mellan de resultat som de tva berakningarna ger. Mer information om metoden beskrivs i avsnitt 6.3.1.

Ber&kningen baseras pa ett forslag i tidigt skede, som Sesam Arkitektkontor tog fram 2021-03-26.
Totalt antal lagenheter uppskattas i det underlaget bli 130 och total BTA 15 450 m2. Vilka 6vriga
antaganden/val som har anvénts som input i trafikalstringsverktyget kan utlasas i Sammanstélining av
trafikalstringsberékning fér Nodinge 5:93, se bilaga.

Resultatet av trafikalstringsberéakningen, med lage “centralt i huvudorten”, visas i Figur 41 nedan.
Berékningen ger att det totala antalet resor med alla fardmedel, exklusive nyttotrafik, ar 663
resor/dygn. 18 % av alla resor beréknas géras med bil. Omréknat till ADT alstras 86 bilar/dygn av den
planerade exploateringen inom Nédinge 5:93. Inklusive nyttotrafik &r siffran cirka 100 bilar/dygn (ADT).
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 1141 resor / dygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med ! ' hig osékerhet. Ju hdgre osakerhet,
desto forsiktigare bar du vara nar du tolkar resultaten.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 18 %
[ med kollektivtrafik: 16 %
. med cykel: 8 %

till fots: 57 %

. med annat: 2 %

Resor per firdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 201 179 a7 649 25 1141

Figur 41. Resultat av trafikalstringsberakning for planerade bostader inom Nodinge 5:93. Antal resor och
fardmedelsférdelning. Berédkningen baseras pa ett geografiskt lage “centralt i huvudorten”.

Resultatet av trafikalstringsberakning i verktyget, med lage "i huvudortens ytteromraden”, ger samma
totala antal resor som i berdkningen ovan. Skillnaden ar att andelen bilresor ar hégre, 29 % av alla
resor berdknas géras med bil. ADT exklusive nyttotrafik ar 141 bilar/dygn, inklusive nyttotrafik &r
siffran 166 bilar/dygn.

Baserat p& ovanstéende resultat, gérs bedémningen att ADT (inkl. nyttotrafik) som genereras av
bebyggelse inom Nddinge 5:93 ar cirka 150 bilar/dygn.

6.4 Befintlig kvarstaende biltrafik

6.4.1 Angoring skolor

Bedomningen &r att 139 elever skjutsas till och fran Nodingeskolan och Kyrkbyskolan, se mer om
detta i avsnitt 4.3. Det antas goras 4 bilrérelser/dygn for varje elev som skjutsas. Trafikalstring for
hamtning och lamning till skolorna beréknas férenklat uttryckt som ADT till 4*139 dvs. 556
fordon/dygn.

50 % av lamning/héamtning till Noédingeskolan och Kyrkbyskolan vantas ske via Rodklévergatan och
Bobollplan, dvs. cirka 280 ADT.

6.4.2 Ovrigt —boendeparkering, personalparkering m.m.

| dagslaget finns stora parkeringsytor vaster om Nodingeskolan, vilka nas via Vitklovergatan. Har
parkerar boende i omradet, personal och besokare till skola och idrottshall. Aven angéring och
transporter till skolorna sker den har vagen. Ale kommun planerar att omlokalisera parkeringen till
andra platser i Nodinge, nar Vitklovergatan stangs for biltrafik och byggs om till pendlingscykelstrak.
Det &r i dagslaget inte klarlagt vart parkeringen flyttas. Aven inkérning for transporter till skolorna
planeras att ldsas pa annat hall.

D4 det i nulaget inte finns rakningar av den befintliga trafiken till parkeringen och transporter till
skolorna, s anvands siffran fran trafikprognos 2040 som uppskattning av hur mycket trafik det rér sig
om. | trafikprognosen har den totala trafiken in mot skolorna och parkeringen vaster om skolan
beraknats till 1 610 fordon/dygn (ADT). D& den bedémda framtida trafikalstringen fér angoring till
skolorna (hamtning/lamning, totalt 556 fordon/dygn) dras av fran den siffran (eftersom skolornas
angoring flyttas till andra platser), sa aterstar 1 054 fordon/dygn. Den siffran,1 054 fordon/dygn, antas
alltsa vara trafiken som alstras av parkering for anstéllda, boende, bestkare, kvallsaktiviteter i omradet
och transporter till skolorna.

Det ar i nulaget oklart vad det syddstra kvarteret inom planen for Nodinge 38:2 m.fl. (Bobollplan)
kommer att omfatta. En del av skolans transporter kan komma att géras dit. Likasa kan en del av
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boendeparkeringen for befintliga narliggande bostader, komma att flyttas till ett Iage inom sddra
Bobollplan. En del av trafiken alstrad av kvallsaktiviteter i skolor och idrottshallar véntas anvénda
angoringsplatser/parkering langs gatorna i kvarteret norr om Nodingeskolan. Denna befintliga trafik,
som fortsattningsvis kan komma att ha Bobollplanomradet som malpunkt, antas vara max 1/3 av den
nuvarande siffran (1 054 fordon/dygn), dvs. max 350 fordon/dygn (ADT).

6.4.3 Trafik pa Rodklovergatan

Befintliga forskolor inom planomradet for Nodinge 38:2 kommer att erséattas med en ny forskola. En
beddmning har gjorts av hur mycket trafik som alstras av de tre befintliga forskolorna Rédklévergatan,
Nygarden och Pigegarden, som alla angors via Rodklovergatan. Trafikverkets trafikalstringsverktyg
har anvants. Berdkningen baseras pa uppgifter om att de tre forskolorna totalt har 13 avdelningar med
18 barn i varje. Berédkningen ger att det totala antalet resor med alla fardmedel, exklusive nyttotrafik, &r
1460 resor/dygn. 23 % av alla resor beraknas goéras med bil. Omréknat till ADT alstras 244 bilar/dygn
av de tre befintliga forskolorna vid Rédklévergatan, inklusive nyttotrafik &r siffran cirka 280 bilar/dygn.

Eftersom dessa tre befintliga forskolor kommer att stangas, kan den uppmétta trafiken pa
Rodkldvergatan (trafikrékning 2018, se mer i avsnitt 2.2) minskas med motsvarande trafikmangd som
de tre befintliga férskolorna bedéms alstra. Trafikrakningen visade ADT p& 764 fordon/dygn, vilket
innebar att det efter avdrag for 280 fordon till férskolorna aterstar cirka 480 befintliga fordon/dygn
(ADT) som trafikerar Rodklovergatan, fére nyexploateringen. | siffran kan delvis ingé trafik till befintliga
bostader i 6stra delen av Rodklovergatan. Det kan ocksa tyda pa att biltrafiken till de befintliga
forskolorna ar storre &n vad resultatet av trafikalstringsverktyget ger.

Bedomningen &r att andelen biltrafik till forskola kommer att minska, nar forskolor férdelas pa flera
stallen i Nodinge jamfort med tidigare och att det da finns battre forutsattningar for fler att gé/cykla i
stallet for att ta bilen. | analysen raknas det trots det med att dessa 480 fordon/dygn (ADT) kvarstar pa
Rodklovergatan, for att vara pa den sakra sidan.
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7. Kostnadsbeddmning

En grov kostnadskalkyl har gjorts for huvudgatan (lokalgatan) genom omradet. Vilken stracka som
avses illustreras i Figur 42. Efter att kalkylen gjordes har strackningen for huvudgatan justerats nagot.
Omfattningen av utbyggnaden beddms vara liknande och kalkylen har darfor inte uppdaterats efter
justerad vagstrackning.

Figur 42. Den farglagda vagstrackan ar den del av trafikforslaget som kostnadskalkylen omfattar. Bilden visar en
tidigare version av trafikforslaget.

Den totala kostnaden for utbyggnad av allman plats inom omrédet for huvudgatan beddéms bli cirka 27
miljoner kronor. Den 6versiktliga kostnadsbeddmningen bifogas som bilaga.
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8. Bilagor

Kostnadsbeddmning
Planritningar trafikférslag:

- 1000.1
- 1000.2
- 1000
- 1001
- 1002
- 1003
- 1004
- 1005
- 1006

Capcalanalys

Trafikalstringsberakningar
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