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1. INLEDNING




BAKGRUND

Ale kommun arbetar med att utveckla stations-
samhallena Nédinge och Alvangen. Sedan 2012
finns pendeltag som kopplar ihop flera orter i Ale
samt forbinder kommunen med séval Goteborg

som Trollhattan. Fran Alvangen nas Goteborg pa

ca tjugo minuter och fran Nédinge ca en kvart. Ale
raknas till ett av Goteborgsregionens viktigaste
expansions- och utvecklingsomraden. Sarskilt fokus
i stadsutvecklingen enligt kommunen handlar om att
sakerstalla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska
och arkitektoniska varden samt att kommande for-
andringar i den byggda miljon ska framja stadslivet i
de tva stationssamhallena. Det senare ar av sarskild
relevans for detta uppdrag som omfattar att ta fram
en stadslivsanalys. Till grund for tolkningar ligger de
vardeord och strategier skisserade fér FOP Alvangen.

UPPDRAG

Swecos uppdrag handlar om att kartlagga i forsta hand
de stadsrumsliga forutsattningarna som paverkar
stadsliv. Analyser gors dels pa dvergripande niva (i
princip kommunniva) samt pa en mer detaljerad niva
som fokuserar pé de tva orterna Nédinge och Alvangen.

Uppdraget omfattar att géra en nulagesbeskrivning av
Ale kommun, FOP-omradet Nédinge, samt FOP-omradet
Alvéngen ur ett stadslivsperspektiv. | detta dokument
redovisas nulédgesbeskrivning av dversiktliga analyser
samt FOP-omradet i Alvangen.

Alvingen stadslivsanalys

ALE KOMMUNS MAL & STRATEGIER
FOR ALVANGEN

Kommunfullmaktige fattade beslut i april 2015 om

att pabdrja arbetet med fordjupad dversiktsplan

for Alvangen. Arbetet pdgar och som underlag for
denna stadslivsanalys har ett antal arbetsdokument
funnits som underlag (2016-06-08/2016-11-02). Av
arbetsmaterialet framgar att det dvergripande malet ar
att Alvangen ska utvecklas till en attraktiv smastad dar
bostader saval som kommersiell och offentlig service
ges méjlighet att utvecklas. Syftet ar att Alvangen

om 30 ar, 8r 2045, har dubbelt s& ménga invanare

som idag. Idag bor i kommunen som helhet ca 29 000
personer och i Alvangen bor det 4 750 personer (2015).
Det ar bara Nodinge som utgor en ort med en storre
befolkningsmangd, 5 900 personer.

Sammanlagt finns 11 635 hushall i kommunen varav 4
400 ar ensamhushall. | genomsnitt bor det 2,5 personer
per hushall i Ale kommun (kommunfakta 2015). En
férdubbling av invanarantalet i Alvangen under en
30-ars period skulle innebéra en 6kning med ca 160
personer per ar. Skulle hushéllsstorleken vara som
dagens genomsnitt (2,5 personer) innebar det att ca
65 nya bostader behdver byggas per ar i Alvangen. |

Ale kommun som helhet byggdes ca 180 nya bostader
under 2015 (kommunfakta 2015).

Den férdjupade 6versiktsplanen ska ocksa ta fasta pa
de kvaliteter som finns och utveckla dem, exempelvis
narheten till ett attraktivt alvstrandsomrade och alven i
sig samt det kulturhistoriska arvet. Alvingens centrum
ar ocksa viktigt och har vill man se en blandning av
bostader och olika verksamheter och att centrum
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utvecklas till en attraktiv motesplats.

Det behdver vara ett levande centrum en stérre del av
dygnet vilket en variation av verksamheter kan stédja.
Goteborgsvagen identifieras som det viktigaste straket
i centrum och vagen behdver ocksa i framtiden kopplas
tydligare till handelsplatsen, framfor allt for de som ror
sig till fots eller cyklar.

Det finns ett uttalat mal for Alvingens utveckling

att bilberoendet ska minska. Detta kan bland annat
uppnas genom att gdende och cyklister (kan ocksa
omfatta elcyklar, mopeder och liknande) samt
kollektiva transporter prioriteras tydligare framfor
privatbilismen. Pendeltagets potential ska utnyttjas

i hégre utstrackning for de langre resorna. Aven
kollektivtrafiken i 6vrigt behdver utvecklas och bli mer
attraktivt for att exempelvis koppla Alvangens centrala
delar till andra stadsdelar men ocksa till omgivande
landsbygd. Pa sa satt kan ocksa kommunens energi-
och klimatmal lattare nés.

Bostadsstrategier skisseras och bland annat énskar
kommunen mojliggdra for ett generationsskifte i
Alvéingen genom att bygga fler ldgenheter i flerbo-
stadshus (framst i centrum) men ocksé manga fler
enfamiljshus behdvs enligt kommunen. Barnfamiljer
beskrivs som en viktig malgrupp att locka till kommu-
nen. For det behdver gang- och cykelvagar byggas

ut och skolor och fritidsanlaggningar behéver vara
lattillgangliga. Ungdomar och barn ska ges plats i
alla delar av staden enligt arbetsmaterialet. Det tas
aven upp att det behdvs fler lokaler for verksamheter i
Alvangen.



| 6vrigt ska den fordjupade dversiktsplanen arbeta med
gronstruktur, lokalt omhandertagande av dagvatten
och Oka tillgangligheten till lek- och fritidsplatser samt
parker.

Det finns ménga likheter vad galler intentionerna for
Alvangen som fér Nédinge. De strategier kommunen
arbetat med dér foreslas darfor i viss utstrackning bli
vagledande aven for Alvangen i detta inledande skede.
Dessa strategier kan dock komma att andras langre
fram. De strategier som i det inledande arbetet med
Alvangen verkar relevanta handlar om en stationsnara
utbyggnad, att &stadkomma attraktiva motesplatser,
att utveckla en sammanhangande bebyggelsestruktur
likval som en grén- och blastruktur med god

kvalitet. Vidare handlar det om god gestaltning och
samutnyttjande vilket ocksa tas upp i arbetsmaterialet
for Alvangen.

RAPPORTENS DISPOSITION

| den har rapport redovisas arbetet under féljande
rubriker:

- Inledning (denna del)

- Stationsnara utbyggnad

- Sammanhangande struktur

Alvingen stadslivsanalys
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VAD AR EN STADSLIVSANALYS?

Stadslivet paverkas dels av rorelseménster och dels
av vistelsemonster. Den byggda miljons egenskaper
har i sin tur en paverkan pa just rorelse- och vistelse-
monster och stadsformen péverkar ocksa hur vi
uppfattar miljéer. Beroende pa vilka egenskaper
stadsrummen har, vilket i hdg grad bestams av rela-
tionen stadsrummen emellan, sa tenderar gangfloden
att fordelas utifran detta. Stadslivet paverkas av hur
manniskor fordelar sig och vilka gator och platser
som anvénds. Aven befolkningstatheten péverkar
intensiteten varfor detta ar en viktig aspekt att
beskriva.

Stadsstrukturen skapar olika sorts rumsliga relationer
mellan gator och platser till foljd av stadsrummens
egenskaper vilket forenklat kan beskrivas som att
olika 'lagen’ erbjuds. Vissa verksamheter tenderar att
lokaliseras dar gangfloden och vistelseintensiteten

ar relativt sett hogre medan andra aktiviteter och
verksamheter hamnar och framjas av lugnare, mer
avskilda lagen. Malpunkter i sig genererar i sin tur

ocksa floden. Det gar ocksa att se att vissa malpunkter
kan beskrivas ha mer av ett lokalt upptagningsomrade
och en lokal attraktionskraft medan andra malpunkter

attraherar ett storre omland och agerar pé en
overgripande eller till och med regional niva.

| detta inledande skede ligger fokus pé att kartlagga

forutsattningarna som den byggda miljon skapar i syfte

att 6ka forstaelsen for stadslivets férutsattningar i Ale

kommun och framfér allt i Alvangens stationssamhalle.

Alvingen stadslivsanalys

UNDERLAG

Har beskrivs vilket underlag som anvants for analy-
serna. Dels vilken data som kammunen har levererat
in och vad vi tagit fram i fraga om analysmodeller
(exempelvis en axialkarta). | kallférteckningen sist

i denna rapport anges de kallor som anvants for
informationsinhamtning sasom Vasttrafik, Lant-
materiet, SCB med mera.
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| detta forsta skede av uppdraget utgér vi i huvudsak
fran information och data som tillhandahéllits av Ale
kommun. Analyser har gjorts av sadant som bedoms
vara relevant ur ett stadslivsperspektiv. Informationen
fran kommunen har kompletterats med en rumslig
modell (en axialkarta) vilken speglar méjligheterna
att i forsta hand rora sig till fots men ocksé dar det

ar mojligt att cykla. Stadsrumsanalyserna omfattar
saledes inte systemet for bilar och andra fordon.

Bild fran Google maps



METOD

Stadslivsanalysen baseras i férsta hand pa analyser
av stadsrummets forutsattningar och analyser av
dess egenskaper vilka har relevans for stadsliv. Det
som undersoks ar dels platsers lage, dess rumsliga
relationer till omgivningen. (Platsers forutsattningar
utifran ett mer lokalt perspektiv gors senare i pro-
cessen). Dartill finns korta beskrivningar av centrum-
omradet baserade pa platsbesdk.

| stadslivsanalysen kombineras saledes olika
metoder och i detta inledande skede &r det fokus pa
stadsrumsanalyser och narhets- och tathetsanalyser.
| ett senare skede kommer detta kompletteras med
observaioner och mer detaljerade platsanalsyer
(visibilitetsanalyser och mikroklimat).

Analyser

Konfigurativa analyser

Tillganglighets- och
narhetsanalyser

Tathetsanalyser

Rackviddsanalyser

Alvingen stadslivsanalys

Stadsrumsanalyserna presenteras i materialet for
den dversiktliga nivan samt fér Alvangens stations-
samhalle. Avgransningen har avser dverensstamma
med det omrade som ar aktuellt for Alvangens
fordjupade dversiktsplan.

Tillganglighet till gatunatet analyseras for att klar-
lAgga ollika platsers och gators lage relativt andra
platser och gator. Har redovisas bade en 6vergripande
niva samt en lokal niva.

Kortast avstand mellan olika segment (betweenness)
analyseras for att identifiera de gatusegment som
erbjuder kortast stracka mellan alla olika segment.

Detta ar dels analyserat inom en radie av fem kilometer

och dels inom en mer begransad radie, 400 och 500

Strategier

( Stationsnara utbyggnad )

(Sammanhéngande struktuD

( Attraktiva motesplatser )
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meter. En variant av denna analys har gjorts dar
malpunkter for barn ar i fokus.

Rackviddsanalyser visar hur rackvidden ser ut i olika
riktningar fran exempelvis pendeltagsstationen.
Avstandet i rackviddsanalysen ar dels matt i antal
riktningsforandringar och dels matt i meter.

Tillganglighets- och narhetsanalyser har gjors for att
fanga en upplevelsenara beskrivning. Exempelivs har
tillgangligheten till boende analyserats pa detta sétt.
Analysen mater dé avstand till olika malpunkter via
gatunatet eftersom detta ger en indikation om mdjlig
intensitet av stadslivet pa olika strak/platser.



GEOGRAFISKA AVGRANSNINGAR o )
REGIONEN, ALE KOMMUN ALVANGEN TATORT

Ales lage i regionen beskrivs kortfattat. Betoning Omradet 'Alvéngen tétort’ i denna rapport motsvarar
ligger pa tidsavstand med olika transportslag till omréadet for den fordjupade Gversiktsplanen.
narliggande orter och arbetsmarknadsomraden. Stads-

rumsanalyserna fokuserar pa Ale kommun. Modellen

omfattar stdrre del av Ale kommun (ej delarna langst i

norr), delar av grannkommuner samt Goteborg.
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2. STATIONSNARA UTBYGGN
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NODINGE OCH ALVANGEN
| REGIONEN

| takt med att Géteborgsregionen vaxer har ocksa

Ale kommuns lage i regionen forandrats. Senare tids
investeringar i jarnvag och vag har resulterat i att

Ale kommit "narmare” andra kommuner, i synnerhet

i riktning s6der och norrut. Jarnvagsinvesteringarna
har ocksa resulterat i 6kat kollektivt resande vilket har
betydelse for stadslivet lokalt i stationssamhallena
langs med strackan. Ale kommun har ocksa tydligt
uttalade mal om att 6ka andelen resor med kollektiv-
trafik, med cykel och forflyttningar till fots i syfte att
minska bilresandet och minska Alebornas bilberoende.

Stationsnéra utbyggnad &r ett val studerat omrade
trots att metoderna for att studera olika matt n sa
lange ar relativt outvecklade. Tidigare forskning

har visat att narhet fran bostad eller arbetsplats till
stationen kan mer an fordubbla andelen tagresenarer.
Det i sin tur far positiva konsekvenser pa miljon i form
av minskat bilanvandande. Studier har ocksa visat

att en s pass kraftig okning aven kan ge sekundéra
effekter vilka paverkar resgenerering, bilinnehav och
malpunktsval.

En stationsnara utbyggnad kan ocksa ge positiva
effekter pa vardedkning av fastigheter. | den bemarkel-
sen blir en fortatning i narhet av en station inte bara

en direkt effekt av 6kat kollektivtrafikanvandande utan
far ockséa sekundéra effekter for vilken typ av samhalle
som kan utvecklas, dar bilen ges minskad prioritet och
fokus istallet flyttas till fotgangare och cyklisters behov
vilket vanligtvis aven gynnar de offentliga rummens
kvalitet.

10

Fagernalt z
@ Hogstorp / Tun i N
. Brastad )
I pe
o/ Fixg Uddevalla Vénershorg A A
= Herrestad - < Jarpas .
3 g
Q: - -
= 4 Vargén | Grastorp
Q Ammenas )
@ Bokenas % St Levene jAung
<. Trollhattan
) :
((®] Henan Vara |
8- Ljungskile o Vane-Asaka Arentorp el
o e Velanda © [
Frammestad
L Orust s
% Ells fertum | b Sjuntorp
2 |
3 Svanesund \ i
< @ - Svenshogen Koberg Jonslund Vedum
@i 4
; Varekil - N | " Lilla Edet - Stora Mellby
% Odsmal ° Gota '/-«.Eo\lebrunn ) Faglavik
“:l> _ Stenungsund 7 S Harene
2 Myaggenas (e . /’ U Gratsnas )
(0] N\J'Qay' / O el
X Hoviksnas Strandnorum i . )-\') erfljunga
o § )
@l (%3
3 Tjorn oFioraHbga ‘) Ostadkulle ‘4
= Skarhamn 0 ( ' ", Vargarda
= ¥ “~Jorlanda ,
= P Annelund
Kgieshnlmen ¢ 7 Ljung
= .. Rennang ~ Horla
wn Astal © ode Diserod .I_ od
é Tiuvkil fSchk A +
((2 Marstrand -, Almgsas
o = i6, y
Kungalv Lpeles Hjalmared Borgstena
Kérna - H
b surd Grabo ~ Ingared
| N
Save o, Olofstorp Tollered
Roré ‘e i Hedared Fristad .‘_IN\tta
Nolvik Lerum Tollsjo
Kallo-Knippla J Frufalian Rangedala
Sandhult-, d
i o Hjuvik
Ockerd'
. Sjomarken Boras
Hong c Hindas
; Andalen Landvetter 2 Sandared © Dalsjéfors
Goteborg
5 Méinlycke @ :
T Mélindal V'l Bollebyad
Vo Aplared
Styrso A ;
ik L ©anss - Kallered Halingsio O Viskafors Hillared
Lindome
Vréngo « Kinnarumma
{ Sexdrega
Billdal SriyssAa
_Anneberg Avdal O-Fritsla
oy < Satila ¥
istlara i
; Sarg
Kungsbacka > ;
g3 Kinna Svenljunga
ol Lygretn 0 5 10 20 km-¢
Kungen Backa Fjaras
g . o i Berghem ¢ IS TR I T N W N P | et

Alvingen stadslivsanalys

Slutrapport 2016-12-21



RESTIDER TILL/FRAN ALVANGEN

Har redovisas strackorna mellan de olika samhallena
samt avstandet i tid. Dessa har stor paverkan pa hur vi
upplever avstand och relationer. Fran Alvangen ar det
exempelvis idag ca 20 minuters tagresa till centrala
Goteborg, utan byten och ca 18 minuter till Trollhattan.

Aven tidsavstandet till granntatorterna ar relativt korta
och det paverkar exempelvis vilka arbetsplatser och
malpunkter i regionen som kan upplevas vara inom
rackhall.

Ostliga férbindelser med kollektivtrafik till Alingsas
och Lerum saknas i dagslaget. De flesta kollektivresor
till storre orter 6sterut och vasterut innebar ett byte i
Goteborg.

Q TAG/BUSS TroIIhattanéS min % CYKEL Trollhattan 2 h 42 min, 47,4km ﬁ BlL TroIIhattanSB min, 47 km
EREw Alvhem 9 min ®) Avhem24min () Avhem8min (O
7,1 km 10 km
=)
() Skepplanda 14 min () Skepplanda 22 min () Skepplanda 7 min
6,6 km 6,9 km
O Alvangen Alingsas O Alvangen Alingsas O Alvangen Alingsas
3h 9 min 1h 52 min 36 min
[mm=s| 31,9km 39,6 km
() Nol 4 min () Nol 24 min, 5,8 km () Nol 3 min, 6,0 km
@ Nodinge7 min (D Nédinge36 min, 9,4 km () Nodinge5 min , 8,7 km
Kungélv 1h 19 min Kungélv 1h 2 min Kungélv 14 min
mmma] Q ()18 km (0 18,6 km
(D Bohus9 min (D Bohus 53 min, 14,6 km (D Bohus 8 min, 14,8 km
() Surte 17 min (D Surte 1 h 4 min, 18,1 km (1) Surte 9 min, 20 km
O Géteborg 20 min O Géteborg 1h 53min, 23,4 km O Géteborg 23 min, 31,3 km
Nol Nodinge Bohus Surte Goteborg Kungalv Alvhem Trollhattan Skepplanda Alingsas
Q Tag 4 min 7 min 9 min 17 min 20 min X X 18 min X X
e Buss 11 min 19 min 45 min 51 min 1h 20 min 1h 19 min 9 min 51 min 14 min 3h 9 min
& Bil 3 min 5min 8 min 9 min 23 min 14 min 8 min 36 min 7 min 36 min
30 Cykel 24 min 36 min 53 min 1h4min 1 h 53 min 1h2min 24 min 2h 42 min 22 min 1h 52 min
X Gdng 1h12min 1h 50 min 2 h 56 min 3 h 34 min 6 h 35 min 3 h 36 min 1h 23 min 9 h 34 min 1h 208 min 6 h 26 min
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MALPUNKTER
OFFENTLIG SERVICE

Ale kommun bestar av flera mindre tatorter med ett
varierat utbud av offentlig service. Beroende pa vilken
typ av offentlig service som det ror sig om sé kan
dessa malpunkter antas ha ett upptagningsomrade
som stracker sig utanfér den lokala orten, exempelvis
bibliotek, hdgstadium och kommunhus. Har

redovisas var i kommunen olika méalpunkter finns.

| Alvangen finns bland annat ett flertal skolor och
fritidssysselsattning.

Tagstation
Skola
Narhalsa
Fritidsgard
Kommunhus
Bibliotek
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OVRIGA MALPUNKTER
TURISM, NATUR & KULTUR

| Ale kommun finns ett stort utbud av intressanta
kultur- och naturmalpunkter inklusive platser for
rekreation. Det finns ett antal museum som bland
annat berattar om den industrihistoriska utvecklingen i
kommunen vilken synliggors genom dessa museer. Det
finns aven utstallningslokaler och andra miljoer med
kulturhistorika varden. Sport- och friluftsfaciliteter kan
ocksa betraktas som regionala malpunkter da olika
foreningar fran hela Géteborgsregionen kommer hit.

Malpunkter som kan anses ha ett regionalt upptag-
ningsomrade jamte att de ar viktiga mélpunkter
lokalt &r markerade pa kartan intill. | Alvangen finns
bland annat Repslagarmuseet och kulturhistoriskt
intressanta miljcer.

Badplats

Batplats

Sport- och friluftsanlaggning
Kulturmiljo
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'_I:ILLGANGLIGHET | GATUNATET PA
OVERGRIPANDE NIVA

En analys av tillgangligheten i gatunatet (rumslig
integration), visar vilken relation olika stadsrum eller
gator har till alla 6vriga stadsrum i omgivningen.
Kartlaggningar av stadsliv och av anvandning av det
offentliga rummet i stader och tatorter har visat att

de strdk som har hdg tillganglighet till dvriga strak

och stadsrum tenderar att ofta fa en storre andel av
gangfloden och vistelseintensitet. Detta attraherar i sin
tur verksamheter som har fordel av hogre floden och
den goda tillgangligheten. De segregerade gatorna och
strdken har ofta lagre intensitet och mindre andel av
gangfloden. Sddana segregerade gator och strak har

a ena sidan potential att erbjuda lugna miljoer men de
kan & andra sidan ocksa upplevas som ddsliga eller

otrygga.

Kartbilden intill visar analysen av tillgangligheten pa
en Gvergripande niva. Det finns ett tydligt valintegrerat
strk i nord-sydlig riktning. Har framtrader framfor allt
Nodinge samhalle och Alvangen-Skepplanda-straket.
Ovriga tatorter ar i relation till vriga orter ndgot
mindre integrerade utifran ett rumsligt perspektiv.
Centralitetens utbredning i 0st-vastlig riktning ar
relativt satt starkt begransad vilket visar att Alvangens
omland &r relativt svagt kopplat till huvudstréket i
nord-sydlig riktning.

Integration
évergripande niva
(r50)

HE= ][]
Hog Lag
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TILLGANGLIGHET | GATUNATET PA EN
LOKAL NIVA

Analysen intill visar tillgangligheten till gatunatet pa
lokal niva (rumslig integration). Har framtrader vilka
strak som har hdg respektive (g tillganglighet nar
relationen till intilliggande gator och platser analyseras
inom en begransad radie, ett begransat antal riktnings-
forandringar, det vill sdga den lokala nivan. | analysen
mats saledes avstdnd som antal riktningsférandringar
vilket har stor paverkan pa hur vi upplever avstand och
hur vi orienterar oss néar vi ror oss till fots i den byggda
miljon.

| analysen av tillgangligheten till gatunatet pa lokal
niva framtrader tyngdpunkter som ett parlband i nord-
sydlig riktning. Det gar ocksé att utldsa att Nodinge
och Nol hanger samman val pa den lokala nivan liksom
Surte och Bohus. Alvangen ar tydligare kopplat norr

ut mot Skepplanda medan kopplingen séder ut mot
Alafors &r svagare. Kopplingen till Alvhem &r pa den
lokala nivan inte sérskilt framtradande.

Integration
lokal niva (r 6)

HE= ][]
Hog Lag

Gota
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NARHET TILL
KOLLEKTIVTRAFIKENS HALLPLATSER

Om forutsattningarna ar goda att resa med kollek-
tivtrafik sa 6kar chanserna for att bilbehovet kan
minska och chanserna Okar for att bilanvandandet
minskar. Ur ett stadslivsperspektiv har detta sarskild
relevans da manga av de som anvander buss- och
pendeltag ocksa kommer att befolka naromradet
kring pendeltagstationerna vilket framjar stadslivet,
i synnerhet under morgon och eftermiddag som ar
kollektivtrafikens hogtrafiktimmar. | arbetet med
fordjupad oversiktsplan efterlyses forandringar som
kan fa centrala Alvangen att bli mer livfullt.

Alependeln som stannar i Alvangen, Nol, N6dinge,
Bohus och Surte har i dagslaget ungefar 1 800 000
resenarer per ar baserat pa statistik fran 2015
(Vasttrafik). For Regiontagen som endast stannari
Bohus och Alvéngen &r motsvarande siffra ungefar
200 000 resenérer per ar baserat pa kollektivtrafik-
utredning (Sweco 2015). Utpendlingen &r hogre an
inpendlingen till kommunen (SCB).

Analysen intill visar narhet till en busshallplats eller en
pendeltagsstation via gatunatet fran varje adresspunkt i
kommunen. | denna analys &r avstandet métt i meter. Av
analysen framgar att bebyggelsen utmed Gotaélvstraket
har relativt god narhet till kollektivtrafik. Utover det
nord-sydliga straket gar fyra-fem strak i dstvéastlig
riktning som kopplar bebyggelse langre ifran tatorterna
till alvstraket. | dagslaget saknas ostliga forbindelser
med kollektivtrafik till Alingsas, Lerum och Sollebrunn

som ar viktiga arbetsmarknadslokaler i regionen.
Narhet till
kollektivtrafikens
hallplatser

[
200 500 1000150010700
meter
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BEFOLKNINGSTATHET BASERAT
PR OMRADE

Analysen intill visar befolkningstathet beréaknat som
antal personer inom en viss given yta (i detta fall antal
personer per hektar vilket sen ar redovisat pa varje
fastighet). Detta satt att mata sédger nagot om tathet
inom varje fastighet men naromradet beaktas inte i
denna typ av analys, det vill sdga om det bor manga
eller inga i grannkvarteret framgér inte av detta satt att
beskriva tathet.

Tathet raknat som
boende per hektar;
redovisat per
fastighet
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BEFOLKNINGSTATHET SOM NARHET
TILL BOENDE 1000 M

Analysen intill visar befolkningstathet beraknat som
antal personer som kan nas fran respektive gatu-
segment da man anvander gatunatet (alltsé ej sa
kallat fagelavstand utan via gatustrukturen). Denna
beskrivning kan sdgas vara mindre abstrakt an den pa
foregdende sida. Narhet till antal boende inom en viss
rackvidd ligger narmare en upplevd tathet.

Bilderna visar hur manga som bor inom 1000
respektive 400 meters gangavstand fran varje gatu-
segment. Har beaktas saledes tatheten dels lokalt
(i 'grannkvarteren’) liksom dels hur manga som bor
i ndromradet. Tatheten indikerar den tathet (eller
gleshet) som man kan uppleva nar man rér sig i det
offentliga rummet.

Av analysen framgar att det framtrader strak med
hdogre tillganglig befolkning i Surte, Bohus, Nodinge,
Nol och Alvingen men egentligen inte i 6vriga orter.
Detta nar boende inom 1000 meter omfattas. | analy-
sen som stracker sig i en radie om 400 meter fran varje
gatusegment (nedan) sa ar det framfor allt Nodinge
och Bohus som har strak med hogre narhet till den
boende befolkningen.

| underlaget fran kommunen har inte den arbetande
befolkningen ingatt (dagbefolkning), information om
var personer som arbetar befinner sig dagtid. Det finns
en stark korrelation mellan stadslivets intensitet och
just dagbefolkningen varfér denna analys hade varit

intressant att ha med men alltsa saknas i materialet.
Tathet raknat
som antal inom
1km
.

Hog Lag
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BEFOLKNINGSTATHET SOM NARHET
TILL BOENDE 400 ™

Kartbilden intill visar aven den narhet till boende
men har inom en radie av 400 meters gdngavstand
via gatustrukturen. Har syns tydligt att i nulaget
uppndr inte Alvingen samma tathet som exempel-
vis NGdinge eller Bohus.
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TATORTEN ALVANGEN

Narhet till stationen fran bostader ar absolut centralt
for att 6ka kollektivtrafikanvandningen. Tidigare
studier har visat att kollektivtrafikanvandandet inom
1000 meter ar ca 29 %, vilket med forbattringar

i tdgsystemet kan okas till 45 %. Pa langre av-

stdnd éar siffrorna istallet 9 % respektive 20 %.
Avstandsreducering behdver alltsa ske parallellt
med forbattringar i tdgsystemet for att bli fullt ut
verksamma.

Andra studier har ocksé visat att de metriska radiella
méatt som anger 1000 meter inte ndédvandigtvis ar sa
statiska som anges. Istéllet kan upplevda avstand vara
mer rattvisande for upplevelsen av narhet. Och med en
medveten stadsgestaltning kan dessa matt férlangas
ytterligare och samtidigt upplevas som stationsnéra.

Idag finns i Alvingen en relativt stor blandning av
verksamheter, handel och bostader inom pendel-
tagsstationens och bussterminalens naromrade. |
huvudsak aterfinns bostader séder om Goteborgsvagen
och verksamheter norr om. Mindre kundorienterade
verksamheter aterfinns i huvudsak séder om rese-
centrumet.

20
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NARHET TILL STATIONEN

| samband med arbetet med en fordjupad dversiktsplan
fér Alvangen har det diskuterats en férdubbling av
antal boende de kommande 30 &ren. Hur nara pendel-
tagsstationen och Alvangen centrum dessa kommer
blir avgérande for i vilken grad de blir bilberoende

eller om de i hogre utstrackning kan klara arbetsresor
och merparten av arenden med kollektivtrafik, till

fots eller genom att cykla. Aven exempelivs elcyklar
och elmopeder kan fa stor betydelse fér grad av
bilberoende i framtiden.

Kartan intill visar fagelavstandet fran pendeltdgssta-
tionen. Av dessa ringar framgar att huvuddelen av

bostaderna i Alvangen ligger inom 1200 meters cirkeln.

Fagelavstand ar emellertid i en mer detaljerad skala
ofta ett trubbigt sétt att mata. P& sidorna nedan visas
avstand till pendeltdgsstationen — eller stationens
rackvidd — som avstand i meter men matt utmed det
befintliga gatunatet.
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NARHET TILL TAGSTATIONEN

Fagelavstand som anges i kartbilden ovan har héar
ersatts av en analyskarta som visar gangavstandet

till pendeltagsstationen fran samtliga adresspunkter.
Avstandet ar matt i meter och utmed det befintliga
gatunatet (dar det ar mojlgt att ga och cykla).
‘Cirklarna’ blir da inte helt runda utan far en mer ojamn
form som resultat av stadsformen och gatustrukturen.
Gron farg motsvarar 500 meter vilket kan betraktas
som mycket god tillganglighet och orange motsvarar
ett gangavstand pa 1000 meter. Ljusgul farg motsvarar
2000 meter.
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Av kartbilden framgér att det rader god tillganglighet
till pendelt&get fran stora delar av Alvangen. Upptag-
ningsomradet &r utstrackt langs Goteborgsvéagen och
langs 45:an. Av kartan framgar ocksa att bostaderna
och skolorna pé hojden (exempelvis Madenomradet
och skolstréket) har relativt dalig tillganglighet till
Goteborgsvagen och resecentrum.

9MS Yoo untyw

Forandringar i gatustrukturen kan fa konsekvenser for
exempelvis gangavstand till pendeltaget. | samband
med utbyggnation kan alltsé avstandet minska aven
for befintliga byggnader beroende pa vilka struktur-
forandringar som sker.

Avstand fran _ oy
stationen i meter \, .

- - b Srannds
200 508 1000 1500 2000 _
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TAGSTATIONENS RACKVIDD | METER

Analysen intill &r en variant pa den ovan och visar
pendeltagstationens rackvidd matt genom det
offentliga rummet. Har ar avstandet méatt i meter och
resultatet redovisas for varje segment. Har framtrader
att gatorna Postvagen och Hantverkaregatan samt
Akarevagen ligger latt tillgangligt fran stationen.
Darefter har centraliteten en utstrackt spridning langs
Goteborgsvagen. Daremot ar det inte lika latt att nd i
riktning upp mot hojden.

| Ale kommun diskuteras fortatning av Alvangen néra
pendeltagsstationen. Analysen av tagstationens
rackvidd visar att rackvidden breder ut sig langs
Goteborgsvagens riktning. Aven alvstrandsomradet
ligger med god tillganglighet till pendeltagsstationen
men &r trots detta relativt segregerat fran évriga delar
ur ett rumsligt perspektiv.

Avstandet ar matt i meter langs gatunétet. Ljusgul
farg motsvarar 1500 m, bla farg motsvarar 2000 m.
Gatustrukturen kan dock férédndras och da andras
ocksa pendeltagets rackvidd.

Rackvidd: meter
[

-200 -400 -800 -1500 -2000
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BUSSTRAK OCH RESANDE MED BUSS ==

Antal pastigande bussresenérer under en medelvecka/linje.

n411: Alvéngen resecentrum - Nédinge

| stadslivsanalysen har mangden manniskor som ﬁ 412: Alvangen resecentrum - Nédinge
f?rdas i kollekftivtraﬁ ken och som stiger pa, peskri_vits ﬁ 421 Avangen resecentrum - Trollnaitan
for att ge en bild av koncentrationer i kollektivtrafiken )

samt vilka strak som &r viktiga for kollektivtrafiken. n‘m: Alvéngen resecentrum - Kollanda
Kartan bygger pa statistik fran Vasttrafik fran 2016 ﬁ 434: Avangen resecentrum - Getés

och befintlig kollektivtrafikutredning. Statistik beror av
stdmplingsbenagenhet och felmarginaler forekommer.

der

Alvéngens resecentrum ar en viktig nod i kollektivtra- Antal péstigande bussresenarer u 2

fiksystemet dér flera busslinjer och taget mots. Med en medelvecka/hdllplats.
2 000 pastigande bussresenarer och totalt ca 8 000*
pastigande tagresenarer per medelvecka ar kollektiv-
trafikflédena som mest koncentrerade hér. Alvéngen
centrum har 400-600 pastigande och dven Tollereds-
vagen har manga resenarer. Dessa utgor nasta niva
av knutpunkter. Sett till turtathet sa har linje 431 ett
farre antal turer 4n dvriga linjer. Baserat pa analyser
av antalet pastigande i férhallande till turtathet sé har
busslinjerna i Alvingen en god belaggning.

Med den avgiftsfria el-bussen "Alvan” kan kollektivtra-
fikresenarer ta sig till och fran stationen under mor-
gon- och eftermiddagarna fér anslutning till tagtrafik.
Tagtrafiken mojliggor resor med kollektivtrafik fran
Alvéngen till arbetsmarknadsregionerna Géteborg och
Trollhattan. For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv
sa ska den vara snabb i forhallande till bil och g4 ofta.
Restidkvoten for tagresenérer till Géteborg och Troll-
hattan ar mycket god. Med méjlighet att valja mellan
Alependeln och regiontagen erbjuds resenarer ocksa
en mycket god turfrekvens.

o,
?\\.» ‘ @’ by L

).
T 17 Tl
(o 50 1%5@—4% | 300 dgps
\ Voo \ !

* Resor med buss bygger pé statistik fran stamplings-
matningar i februari och september for tagen
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NARHET TILL BUSSHALLPLATS

Intill visas narhet till kollektivtrafikens hallplatser

fran respektive adresspunkt i Alvingen. Det &r god
tillganglighet till busshallplatser fran stora delar av
Alvangen. Sarskilt kring Géteborgsvéagen och Starr-
karrsvagen ar det hog tillganglighet, vilket ocksa &r de
strdk som har manga olika busslinjer.

Ringlinjen Alvan bidrar till att skapa béttre tillganglig-
het for de boende i Madenomradet. Alvans hallplatser
ar dock ej medraknad i analysen intill varfor tillganglig-
heten ser relativt dalig ut for detta omrade i kartbilden.

Narhet:
kollektivtrafik

I
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BEFOLKNINGSTATHET

Analysen intill visar befolkningstathet

angett som

boende per hektar och redovisat per fastighet.
Beskrivningen fangar saledes tatheten inom respektive
fastighet men beaktar darmed inte huruvida grann-

fastigheterna ar tattbebyggda eller ej.

Av bilden framgar att ett par fastigheter som ligger
centralt nara Goteborgsvagen har hog befolknings-
tathet liksom Madenomradet samt det omrade som
ligger mellan Goteborgsvagen och Ivar Arosenius
vag. Av kartbilden framgar ocksa att det verksam-
hetsomrade som ligger mellan Goteborgsvéagen och
Fralsegardsvagen alldeles sdder om pendeltags-
stationen inte innehaller nagra bostader alls.

26

Tathet raknat som
boende per hektar
redovisat per
fastighet
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BEFOLKNINGSTATHET

Analysen intill visar hur manga som bor inom 400
meters gangavstand fran varje adresspunkt. Beskriv-
ningen kan sagas ligga narmare upplevd tathet en den
mer abstrakta ovan (boende per hektar). | analysen
paverkas vardet inte bara av hur tatt befolkad varje
fastighet ar utan aven av hur tatt bebyggda grann-
omradena ar vilket alltsa inte beaktas i analysen ovan.

Att beskriva tathet som narhet till andra boende via
gatunatet kan sagas ligga narmare den tathet som
ar mojlig att uppleva nar man ror sig och vistas i det
offentliga rummet.

Jamfdrt med bilden till vanster framgar att tatheten
i denna typ av beskrivning inte &r sa jamt fordelad.
Istallet framtrader tva omraden med tydligt hogre
tathet. Detta ar alltsa en effekt av att dven beakta
grannfastigheternas tathet. De tva omradena som
framstar som nagot mer tata &r Madenomradet samt
omradet mellan Goteborgsvéagen och Ivar Arosenius
gata.

Tathet raknas
som antal inom
400 m
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ALVANGEN CENTRUM

Inofficiellt strak for gdende
/cyklister till och fran pendeln.
Zickzackande Over parkeringar.

Valanvand, inofficiell vag for
gaende/cyklister vésterifran | -
till och fran pendeln.
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ALVANGEN CENTRUM

1.) Korsningen Postvagen - Goteborgsvéagen ar starten
p& Alvangens stadskarna och huvudgata vasterifran
och troligtvis en av de forsta platserna man moter
om man kommer fran pendeln. Det &r ett 6ppet rum
som inte préaglas av nagon stdrre intensitet. Straken
som kopplar Goteborgsvagen med pendeln ar relativt
odefinierade och har nagot av en baksidekaraktér.
Goteborgsvagens tradrad bidrar till att markera gatu-
rummet, tillfor valbehovlig gronska samt strukturerar
sektionen med kantparkering utmed stdrre delen av
gatan.

Platsen ar tatortens entrépunkt till stadskérnan vasterifran. Kopplar
visuellt till pendeln.

2.) Korsningen Kapellvagen - Gteborgsvégen har

ett strategiskt lage och kopplar bade sdoder ut liksom
erbjuder en smitvag till pendeln. Banmastarens vag

ar en viktig lank mellan de sodra delarna och centrala
Alvangen. Gestaltningen av gaturummen hér har en
utformning som ger svagt stéd for vistelse och stadsliv;
markbelaggningen varierar i kvalitet, det saknas
sittmojligheter och de ménga olika tillfalliga skyltarna
gor rummet rorigt. ICA skapar ett kontinuerligt flode
av manniskor till platsen - dver storre delen av dagen
eftersom de har langa 6ppetider jamfért med de andra
verksamheterna langs med gatan. Vissa av parkering-
arna ar valgestaltade medan andra har mer temporar
karaktar. Busshallplatser saknas i narheten.

Potential till platsbildning utanfor ICA - stdds inte av platsens Kopplingen s6derut och vidare i samhallet. Grskan
gestaltning. knyter an till huvudgatan.

3.) Platsen utanfér Swedbank och Alvéngens Skor ar

en viktig entrépunkt och ett tydligt avslut/start pa
Alvangens huvudgata dsterifrdn. Har finns busshall-
plats och bankomat vilket gor det till en viktig plats sett
ur ett vardagsperspektiv. Platsen upplevs som relativt
grén men ganska anonym da den ér tillbakadragen i
forhallande till huvudgatan. Centrum far ett abrubt slut -

i och med rivningstomten intill. P4 den sidra sidan om Géteborgsvigen ligger husen tillbakdragna
fran gatan.

= "“_.

Rivningstomt ugﬁr ett abrubt slut pa centrum.
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ALVANGEN CENTRUM

Nagot som har en hammande effekt for tillgangligheten
i Alvangens centrala delar ar dels storleken p& kvar-
teren och dels att det finns fa valintegrerade strak

vid sidan av Goteborgsvagen. De stora kvarteren

utgor péa séatt och vis barriérer i de centrala delarna.
Stadsformen ger relativt fa alternativa végar att rora
sig utmed genom centrum vilket férsvagar Alvingens
centrala delar som helhet. Verksamheterna ar relativt
utspridda i omradet men gatustrukturen stddjer inte att
de kan verka som en helhet tillsammans.

Langs Goteborgsvagen kan man rora sig och passera
méanga olika verksamheter langs vagen medan Gvriga
mélpunkter svarare kan passeras. De ligger mer i nagot
som kan beskrivas som en slags atervandslagen. Det
ar ocksé tydligt att kvarteren soder om Goteborgsvéagen
har en relativt stark barriareffekt som resultat av de fa
passager som finns genom dessa kvarter.

Alvstrandsomradet norr om jarnvagsspéren ar i nuldget
svagt integrerat med de centrala delarna av Alvangen.
Fler och tydligare kopplingar till alvstrandsomradet
kan vara ett sitt att utvidga centrala Alvangen vilket
kan bli aktuellt i samband med utbyggnad av manga
nya bostader. Detsamma galler for omradet Gster om
rondellen som idag ar svagt kopplat till de kvarter som
ligger narmare resecentrum.
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3. SAMMANHANGANDE STRUKTUR




TILLGANGLIGHET | GATUNATET
PR GVERGRIPANDE NIVA

Analyser av hur olika strak och gator relaterer till
varandra ger en beskrivning av gatornas och strakens
lage i relation till varandra. Beroende pa om en gata ar
valintegrerad i gatustrukturen och har nara relation till
andra gator eller om den ar mer avskild eller segregerad
paverkas dess egenskaper. Dessa egenskaper i sin

tur har en paverkan pa vilken anvandning som mest
sannolikt kan komma att uppsta. Exempelvis sa tenderar
gator med hag tillganglighet till andra gator i ett

system att attrahera en hogre andel av gangflodenai
ett omrade. Mer avskilda platser och strak tenderar pa
motsvarande satt att fa en lagre andel av gangfloden
och kan darmed uppfattas som exempelvis lugnare.

Det ar ocksa mojligt att gora analyser dels pa en helt
lokal niva som visar hur den lokala omgivningen
paverkar gator och platsers egenskaper men det

gar ocksa att beakta ett nagot stdrre omland. Bade

de egenskaper som skapas av den lokala kontexten
och av en mer Overgripande omgivning har relevans
for stadslivet och framfor allt hur den lokala nivan
samspelar med den dvergripande. | det har arbetet har
vi velat lyfta fram det gatusystem som ar tillganlgigt for
fotgangare och cyklister och nedan féljer ett urval av
rumsliga analsyer som har relevans i sammanhanget.

Analysen intill visar tillgangligheten till gatunatet
(rumslig integration) pa dvergripande niva for
Alvangen. Goteborgsvagen och Starrkérrsvigen
framtrader som valintegrerade strak liksom gatorna
kring Svalortsvagen.

Ortsniva (r 30)
HE= L [ [ ] ]
Hog Lag
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TILLGANGLIGHET | GATUNATET
PR LOKAL NIVA

Analysen visar relationerna mellan olika stadsrum

pa lokal niva och redovisar en tydlig riktning utmed
Goteborgsvagen. Men dven pa denna nivan framtrader
Starrkarrsvagen och gatorna kring Svalértsvagen.
Rosvagen kommer ockséa fram som ett valintegrerat
strak.

Mer segregerade gator pa den lokala nivan aterfinns

i Alvangens ytterkanter men ocks3 kring Lidnsmans-
vagen och Fornminnesvagen. Detta utgors av villa-
bebyggelse i Goteborgsvagens narhet och centrum.
Har skapas saledes avskildhet fran mer integrerade
strak som ligger strax intill vilket ofta uppfattas som en
kvalitet.

Starrkarrsvagen har en nyckelroll i att koppla Gote-
borgsvagen med de hdgre liggande omradena. Med
tanke pa att denna inte erbjuder gaende och cyklister
en saker passage framstar det sammantaget som
problematiskt. Pa delar langs gatan saknas trottoarer
och géang- och cykelbanor. Omradet med villorna
narmast Goteborgsvagen (sydvast om Banmastarens
vag) skapar nagot av en barridreffekt for de omraden
som ligger langre ifran centrum.

Lokal niva (r 6)
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Hog Lag
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GATUNAT SOM GER KORTAST VAG

Analysen visar vilka gatusegment och strék som
erbjuder kortast vag mellan olika gator inom en viss
radie (s.k. betweenessanalys). Avstand méts i det har
fallet i antal riktningsforandringar (grader). Ar det en
struktur som medfor manga riktningsférandringar
upplevs den som langre och blir mindre attraktivt
exempelvis for en cyklist.

| Alvingen framtrader ett par gator parallellt med &lven:
Goteborgsvagen, Gamla vagen liksom Vallmovéagen. |
nord-sydlig riktning framtrader Starrkarrsvagen och
Résvagen/Gustav Larssons vag.

Storre omraden med fa (eller svaga) kopplingar ar
bland annat omrédena norr om Starrkarrsvagen. Det
ar ocksa fa gena kopplingar genom villaomrédet strax
soder om Alvangens centrum, mellan Goteborgsvégen
och Gamla vagen (runt Alvangenskolan och husen
intill).

Det &r viktigt att reflektera dver vilka strak som man
vill styra cyklisterna till. Sammanfaller de strak déar det
ar 6nsvart att ha cyklister pd med de som framtrader
idenna analys ar det enklare att l6sa &n om det ar
andra. Dels gar det att arbeta med strukturen i sig
men ocksd med skyltning, detaljutformning i vagvals-
punkter samt trygghet utmed straken. Har framgar
ocksa att skolstraket/fritidsstraket ar svagt kopplat
till Goteborgsvéagen/resecentrum. Det gar ocksa att
se att det finns fa alternativa parallellstrak jamte
Goteborgsvagen i de centrala delarna.

Kortast vag
5000 meter

Hog Lag
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GATUNAT SOM GER KORTAST VAG
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radie vilken begransas till 400 meter (s.k. betweeness-
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HUVUDSTRAK

ORTSNIVA 4/
] sf'f’l?_undep///
Y y 4
Stadslivet gynnas av att det kan bli en blandning YA 4
mellan de som bor lokalt och de som bor lite langre /
ifrdn. Vissa egenskaper i den byggda miljén kan o ééffﬁ'jurhol”rﬁéﬂr:mOIMEH
verka hindrande eller inbjudande for icke lokalt £// ,
boende att rora sig utmed olika strék. Ett satt att &/ /4 >Hagm§b
Hamnen A ff Hag Qlorp ]

forstd stadsrummets forutsattningar ar att jamféra

de mest integrerade straken pa en lokal niva med de
som ar mest centrala pa en mer dvergripande niva, pa
ortsniva. | de fall de dverlappar 6kar sannolikheten att
det blir ett inflode av icke boende och aven intensite-
ten framjas.
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HUVUDSTRAK
LOKAL NIVA

Goteborgsvagen ar valintegrerad i bada skalorna,
dock inte langs hela sin strackning utan pa lokalniva
handlar det framst om de mest centrala segmenten.
Ett sddant strak har stor sannolikhet att fa ett stadsliv
med en blandning av boende och icke boende. Pa
den lokala nivan framtrader Starrkarrsvagen samt
strukturen kring Svaldrtsvagen medan de inte fram-
trader pa den dvergripande nivan.

Pa bada nivaerna framtrader sarskilt korsningspunkten
mellan Goteborgsvagen och Starrkarrsvagen. Har kan
man dock konstatera att norddst om detta kryss finns
framfor allt privatbostader pa den sddra sidan om
Goteborgsvagen. Markanvandningen medfér saledes
att det i nulaget inte ar ett bra lage for verksamheter.

Centralitetskarnan stracker sig inte sa langt séder
ut langs Goteborgsvagen utan avtar i hojd med
resecentrum.
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FRAMKOMLIGHET FOR CYKLISTER

| Alvingen finns det flera strk i 8st-vastlig riktning
som har separerad cykelbana, till exempel Goteborgs-
vagen. Det finns fa helt trafikseparerade cykelvagar i
nord-sydlig riktning i Alvingen.

Terrangen lutar ner mot Gota Alvs dalgéng och stora
hojdskillnader skapas, exempelvis langs Starrkarrs-
vagen. Stora hojdskillnader kan for vissa cyklister
utgora ett hinder. Starrkarrsvagen narmast centrum
kan uppfattas som en barriar med fa korsningspunkter
for cyklister liksom gronstraket langs med Arosenius-
skolan. Primart ar Starrkarrsvagen utformad for enkom
biltrafik a&ven om det gar att cykla dar.

Cykelnatet erbjuder i nulaget inte bra forbindelser
mellan skol- /fritidsomradet och de centrala delarna
vid Goteborgsvagen och resecentrum.

Cykelbana
Blandtrafik

Barriar 1rirr
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MALPUNKTER

KOMMERSIELL OCH OFFENTLIG SERVICE

Den kommersiella och en del av den offentliga servicen
i Alvangen ar utstriackt langs Goteborgsvagen fran
stationen till handelsomradet i Gster. Skolorna ligger
framst mellan Gamla vagen och Nybrovagen samt
nagra forskolor utspridda i bostadsomradena.

| dlvstrandsomradet mellan E45:an och alven ligger
ett industriomrade men aven Repslagarmuseet och
batplatser, vilka kan ses som méalpunkter. Omradet ar i
sin helhet svart att nd fran centrala Alvangen.

Att malpunkterna ar koncentrerade genererar mer
rorelse i Alvidngen centrum &n i bostadsomradena.
Att det ar enkelt att utfora vardagliga sysslor till fots
ar viktigt, sarskilt for aldre. Dartill ar det viktigt om
kommunen vill minska bilberoendet.
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MALPUNKTER )
GRONOMRADEN OCH NATURVARDEN

God tillgang pa naturomraden och/eller parker i
naromradet har avgorande betydelse for rekreations-
mojligheter.

De boende i Alvéngen har god tillgang till icke-anlagda
gronomraden. Har finns hdga och till och med unika
naturvarden pa kort avstand fran bostaderna och
kollektivtrafiken. Alvens strandéngar har dock lag
tillganglighet da passagerna 6ver E45 och tagsparet ar
fa.

I den centrala karnan rader brist pa grona ytor och
parkrum. Det finns relativt gott om friytor men de ar
idag hardgjorda i hdg utstrackning.

Gota alv

Alvens strandingar
Alvens strandingar
Alvens strandéngar
Ranneberget
Kallareberget
Grénan
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MALPUNKTER FOR BARN

Ett antal malpunkter for barn har identifierats, déri-

bland fdrskolor, skolor, bibliotek, parker med lekplatser

och fritidsgardar.

Skolstraket och flera fritidsanlaggningar ligger samlat
men skilt fran stationen och det kommersiella straket,

mellan Gamla vagen och Nytorpsvagen. Biblioteket
har dock nyligen flyttats fran Aroseniusskolan till
resecentrumet.
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STRAK SOM KOPPLAR SAMMAN BARNS
MALPUNKTER

Tillgangligheten for barn har betydelse for i vilken

man barn kan rora sig i det offentliga rummet och
mellan malpunkter. Det kan handla om bade med

och utan vuxens sallskap. Kommunens strategierna
fér Alvangen innebdr att gang- och cykelrdrelser

(och i viss utstrackning mopedtrafik) ska framjas

och prioriteras framfor biltrafik. Genom att identifiera
strak som kan vara séarskilt viktiga for barns (och
barnfamiljers) rorelser i Alvingen s& kan g&ende — och
da framfor allt barn — frdmjas om bland annat dessa
strk utformas utifran ett tydligt barnperspektiv. Ar
dessa strak inte 6nskvérda att styra gangrorelser till,
blir det &n viktigare att identifera alternativa strdk och
utforma dessa pa ett satt som underlattar och inbjuder
till rorelse.

Analysen ar gjord genom att malpunkter for barn
analyseras genom gatunatet, dels med en lokal radie
(dar man i princip kan svénga runt horn tre ganger)
och dels en mer évergripande som tillater tre ganger sa
manga riktningsférandringar. Av kartan som beskriver
en mer dvergripande niva ser man att Madenomradets
yttergator kopplar ihop malpunkter for barn liksom
Starrkarrsvagen. P& den lokala nivan ar det framfor

allt kring skolan som strak med hdg centralitet
framtrader.Stallkéarrsvagen utgor idag ett strak som
kopplar ihop barns mélpunkter pa den évergripande
nivan. Samtidigt utgor den en barriar mellan flera av
malpunkterna och passager dver bor géras sé sakra
som mojligt. Idag saknas ocksa trottoar och cykelbanor
langs l8nga strackor utmed Stallkarrsvagen.

Kortast vag mellan

barns malpunkter
1|

Hog Lag

42

Alvingen stadslivsanalys

OVERGRIPANDE NIVA

S b

E T :
£ / \ é .8 2 \
P /4 \;\«“ i aag‘\j‘ AP
4 p - s
// o - R
/// € d g ot o' *\ i
-3 z Ry

V4

Gamledammen

Nordmarken
P

w e =
d"?.‘a K %
8 A gl
o s W Y
V‘ .a.i
; P
Y
et
| L
2 X PRy p ) Gamledammen
= iy LAY 57 2 } % L2 2
| K & "g;,. 3 ‘ el
A \\67{;#? i 4
. ‘b’é’w“’ ‘,, 'S -.(9, »‘*4‘;";‘\‘ y, ) ‘3'
,5 wr ﬁé"é q; ¥4 ¥ A X Paradiset 3
7 vanﬂii 59\¢g.obf P é/ ‘i
Covy, ‘o s JIVNGET T AT off x::# @
et o & SRR ol

s SR = L ¥ Y,
L '-'6.‘ £ ia'$"_?; £ % 9 ol

o Fd
Knapto 5
P i

s Nordmarken
Saple

Slutrapport 2016-12-21



KALLOR OCH GIS-DATA

Underlag for stationssamhallen

e Hartoft-Nielsen, P. (2003), Stationsnaerheds-
politikken i Kbbenhavnsregionen, baggrund,
effekter og implementering.

e Froidh, 0. (2003) "Introduktion till regionala
snabbtég: en studie av Svealandsbanans
paverkan pa resemarknaden, resebeteende och
tillganglighet.

e Naess, P. (2006), Urban structures matters.
Residential location, car dependence and travel
behavior.

e Ranhagen, U., Troglio, E., Ekelund, B. (2015)
Klimatsmarta och attraktiva transportnoder.

Underlag for stadslivsanalys

e Andersson, B. (2002). Oppna rum: om ungdomarna,
staden och det offentliga livet.

e Choi, Eunyoung. (2012). Walkability as an Urban
Design Problem: Understanding the activity of
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e Olsson, S. (1998). Det offentliga stadslivets for-
andringar. Goteborg: Centrum fér byggnadskultur.

e Whyte, W. H. (1980). The Social Life of Small Urban
Spaces.

Underlag for kollektivtrafik

e Ale kommun. (2016). En kartlaggning av kollektiv-
trafiken i Ale kommun 2012-2015, Foérutsattningar
for ett hallbart fardval.

e GIS-underlag 6ver hallplatser och busslinjer i Ale
kommun (Vasttrafik).

o Tidtabeller fran Vasttrafik for buss- och tagforbind-
elser till och inom Ale kommun (Vasttrafik).

e Sweco. (2015). Nodinge 2030 Trafikutredning.

o Vasttrafiks resandestatistik fran 2016 ars resande
med buss i Ale kommun med antalet pastigande
per hallplats och biljettyp (stdmplingsmétningar)
samt arsstatistik for Alependeln for 2015 (Vasttrafik).

Underlag for regionala avstand

o Tidtabeller fran Vasttrafik fér buss- och tagférbind-
elser till och inom Ale kommun (Kélla: Vasttrafik).

o Trafikverket. Sveriges vagar pa karta (NVDB
pa webb). https://nvdb2012.trafikverket.se/
SeTransportnatverket

Underlag for vagar och cykelvag

e Ale kommun. (2016). En kartlaggning av kollektiv-
trafiken i Ale kommun 2012-2015, Foérutsattningar
for ett hallbart fardval.

e (GIS-underlag dver cykelvagar i Ale kommun samt
cykelkarta (Ale kommun).

e SKL och Trafikverket. (2012). Kol-TRAST — Plane-
ringshandbok for en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik.

e SKL och Trafikverket. (2013). Gangbar stad — Att
skapa nat for gaende.

e Sweco. (2015). Nodinge 2030 Trafikutredning.

o Trafikverket. (2013). Children’s Independent
Mobility in Sweden.

o Trafikverket. Sveriges vagar pa karta (NVDB
pa webb). https://nvdb2012.trafikverket.se/
SeTransportnatverket

e VTI. (2012). Measures to enhance mobility among
older people in Scandinavia — A literature review of
best practice.

Underlag for axialkarta/modell

e Kartunderlag Goteborgs stad. Stadsbyggnads-
kontoret Goteborg.

e Priméarkartan fran Ale kommun levererad maj 2016

Underlag for bakgrundskartor

e Bakgrundskarta, WMS-tjanst, fran Lantmateriet
(http://www.lantmateriet.se/sv/Kartor-och-
geografisk-information/Geodatatjanster/Visning
stjanster/#faq:Topografisk-webbkarta-Visning-
skiktindelad)

e Primérkartan fran Ale kommun levererad maj 2016

Underlag for méalpunktskartor

e Ale wehbkarta, http://karta.ale.se/ (Okt 2016)
FOP Nédinge 2030 (2016)

FOP Alvangen Férutsattningar (20151218)
GIS-material fran Ale kommun levererad maj 2016
Sociotopvéarden i Ale kommun (Juli 2015)






