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Sammanfattning

Ale kommun avser att detaljplanelégga ett landsbygdsomréade i Bastorp, cirka 5 km norr om Alvangen,
mellan E45 och Goéta alv. Detaljplanen syftar till att skapa tomter for ca 26 nya, friliggande villor i
anslutning till dagens befintliga. Planen ska dven majliggora for vag, cykelvag, parkering,
gemensamhetsanldggning och lekplats.

Utredningen kommer fungera som underlag for stallningstagande i detaljplaneprocessen och syftar till
att ta fram forslag pa vagstruktur inklusive gang- och cykelvagar i planomradet. Utredningen syftar
aven till att beddma framtida trafikmangder i och med den nya bebyggelsen och hur dessa paverkar
korsningar, framkomlighet samt trafiksdkerhet i bade det nya trafiknatet och i intilliggande befintligt
vagnat.

Fran planomradet finns det tva anslutningar till vdg 2002 som vidare leder till E45. En anslutning ligger
sdder om planomradet och en norr om omradet. De bada ar trevagskorsningar utan héger- eller
vanstersvangsfalt. Langs vag 2002 finns en gang- och cykelvag som ar avskild fran kérbanan med
racke.

Kapacitetsberakningar i Capcal har utforts fér den norra och den sédra anslutningen mellan
planomradet och vag 2002 for att undersdka hur belastningen paverkas av den nya bebyggelsen. For
att berakna maximal belastning i korsningarna har det antagits att alla nya hushall i planomradet
anvander en och samma korsning i respektive berakning. Den maximala belastningsgraden
beraknades till 0,02 i den norra korsningen och 0,03 i den sddra vilket innebar att som mest utnyttjas 2
% respektive 3 % av korsningarnas kapacitet. Bada korsningarna bedéms darfér uppna god standard
utan nagra problem med framkomlighet.

Ett uttag for de senaste 10 aren har gjorts i Strada, nationell databas for trafikolyckor. | Strada
redovisades en singelolycka strax séder om den sddra korsningen och en dédsolycka med nagot
osaker lokalisering. Sikten i bada korsningarna ar god enligt VGU men det vagracke som skiljer gang-
och cykelvagen fran vagen kan eventuellt skymma nagot och darmed paverka trafiksdkerheten. |
ovrigt bedéms korsningarna uppna tillracklig standard ur trafiksakerhetssynpunkt.

Trafikférslaget omfattar tre nya gator samt asfaltering av befintlig grusvag, varav en del ska bli GC-
vag. | trafikférslaget foreslas aven nya tomtgranser och placering av miljohus fér sophantering dar
renhallningsfordon enkelt kan angdra och enkelt kan vanda utan att behdva backa.
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1 Bakgrund och syfte med utredningen

Ale kommun avser att detaljplanelégga ett landsbygdsomrade i Bastorp, cirka 5 km norr om Alvangen,
mellan E45 och Goéta alv, se Figur 1. Omradet omfattar cirka 9 hektar och detaljplanen syftar till att
skapa tomter for ca 26 nya, friliggande villor i anslutning till dagens befintliga. Planen ska aven
mojliggdra for vag, cykelvag, parkering, gemensamhetsanlaggning och lekplats.

Figur 1. Bastorp 6:7 (svart cirkel) ca 5 km norr om Alvangen mellan E45 och Géta dlv (kartmaterial fran
Lantmateriet, 2017).

Denna utredning kommer fungera som underlag for stallningstagande i detaljplaneprocessen och
syftar till att:

e Beddma framtida trafikmangder i och med den nya bebyggelsen.

e Bedoma hur de framtida trafikmangderna paverkar kapacitet i korsningar,
framkomlighet och trafiksakerhet i bade det nya trafiknatet och i intilliggande befintligt
vagnat.

e Ta fram forslag pa vagstruktur inklusive gang- och cykelvagar. Trafikforslaget
redovisas pa plan- och profilritningar samt typsektionsritningar. Vagarna hojdsatts och
slantutbredningar redovisas for att fa fram erforderligt markbehov.
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Forutsattningar

2.1 Fordonstrafik

Vaster om E45 gar vag 2002 som har en hastighetsbegransning pa 70 km/h (Trafikverket, 2017). Vag
2002 ar 8 meter bred och arsdygnstrafik ar enligt Trafikverket (2015) 510 fordon/dygn varav cirka 12
% &r tung trafik. Ovriga vagar runt och inom planomradet &r mindre grusvagar med
hastighetsbegransningen 70 km/h (Trafikverket, 2017).

Som kan ses i Figur 2 finns det tva anslutningar till planomradet fran vag 2002, norr och séder om
Gronnas. Dessa ar trevagskorsningar utan hoger- eller vanstersvangsfalt. Den inringade vagen i
figuren ar avstangd for biltrafik vilket noterades vid platsbesdk 2017-08-23. Detta innebar att
fastigheterna i Lyckas idag anvander den norra anslutningen medan fastigheterna i Kattleberg och
Groénnas anvander den sodra.

Figur 2. Planomradet och intilliggande vagar. Den inringade vagen ar idag avstangd for biltrafik (kartmaterial fran
Lantméateriet, 2017)
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Gang- och cykeltrafik

Langs vag 2002 finns en 3 meter bred gang- och cykelvag, avskild med racke (Trafikverket, 2017). |
ovrigt finns inga andra enskilda gang- och cykelvagar runt eller inom planomradet (Trafikverket,
2016a).

Kollektivtrafik

Busslinje 421 kor forbi planomradet och stannar pa hallplatsen Gronnas, se Figur 3 (Vasttrafik, 2017).
Linjen koér mellan Trollhattan och Alvangen tva ganger/timme p& morgon och eftermiddag. Ovrig tid
gér linjen en gang/timme. Aven busslinje 433 stannar péa héllplatsen Grénnas. Linjen gar mellan
Skepplanda och Léddse 4 ganger/dygn i vardera riktningen. Figur 3 visar busslinjerna strackning forbi
planomradet.

Figur 3. Vasttrafiks busslinjer forbi planomradet (kartmaterial fran Lantmateriet, 2017).
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Belysning

Inom planomradet finns det i dagslaget endast ett fatal belysningsstolpar. Dessa ar placerade langs
vagen mellan norra korsningen och Lyckas enligt grundkartan.

For landsbygdsomraden finns det i de flesta fall inga krav pa att vagbelysning ska finnas enligt VGU
(2015). Dock ska det finnas belysning i tatorter. Enligt Statistiska centralbyran definieras en tatort som
sammanhangande bebyggelse med hogst 200 meter mellan husen och minst 200 invanare.

Idag ar Bastorp ett landsbygdsomrade och kommer troligtvis vara det aven med den nya detaljplanen
enligt Statistiska centralbyran definition pa tatort. Trots att landsbygdsomraden i de flesta fall inte
behdver férses med vagbelysning kan det anda finnas anledning att dvervaga det. Enligt VGU (2015)
galler det for féljande omraden:

e Omraden dar andelen mérkerolyckor ar avsevart hégre an normalt
e Omraden dar det finns storande eller missledande ljus i stor omfattning
e Omraden dar det ar stor gang- och cykeltrafik pa vagren under mérker.

For att 6ka tryggheten och trafiksédkerheten i omradet rekommenderas belysning i det nya
bostadsomradet. Belysningen bor placeras i gatornas sidoomraden.

Avfallshantering

Vid nybyggnation har Ale kommun (2014) som mal att ha gemensamma I6sningar for avfallshantering,
med fastighetsnara insamling av atervinningsmaterial, matavfall och brannbart restavfall. For detta ska
hansyn tas till féljande principer enligt Ale kommuns tekniska handbok (2014):

e Barnsakerhet, trafiksékerhet och arbetsmiljé ar vagledande vid utformning och placering av
miljohus.

e Varje miljohus betjanar s& manga hushall som majligt.

¢ Miljphusen byggs pa strategiska platser i utkanten av bostadsomradena.

¢ Renhéllningsfordon trafikerar inte vagar i bostadsomradena, annat &n i undantagsfall.

e Lastningsplatser ar sa utformade att renhallningsfordon inte hindrar annan trafik.

e Renhallningsarbetarna utsétts inte for onddiga risker vid arbete runt sitt fordon.

Enligt kommunens avfallsplan ska kommunen alltsa verka for att nya bostadsomraden ska anpassas
for gemensam, rationell hamtning av kallsorterat hushallsavfall och atervinningsmaterial. Gatunatet i
det nya bostadsomradet utformas darfor sa att renhallningsfordon enkelt kan angdra till gemensamma
miljdhus och enkelt kan vanda utan att behdva backa.

n:\105\11\1051139\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\bastorp 6_7, ale trafikutredning.docx 2018-07-05 | 8(21)



Uppdragsnr: 10511 39 Version: 1.0
Bastorp 6:7, Ale Trafikutredning |

Kapacitetsberakning

Kapacitetsberakningar i CAPCAL har gjorts fér den norra och den sédra anslutningen mellan
planomradet och vag 2002 for att undersdka hur belastningen paverkas av den nya bebyggelsen.
Berakningarna har gjorts under maxtimmen. Trafikflodet antas d& motsvara 10 % av arsdygnstrafik.

ADT pa vag 2002 var enligt Trafikverkets vagtrafikflddeskarta (2015) 510 f/d varav cirka 12 % var tung
trafik. Trafikflodet genom korsningen fran sekundarvéagarna Lyckas och Kattleberg har tagits fram
genom trafikalstring baserat pa befintliga och tillkommande bostader i omradet. Trafikalstringstal har
tagits fram med stod fran Trafikverkets rapport Effektsamband fér transportsystemet (Trafikverket,
2016b). Bedémningen har sedan tagit hansyn till omradets geografiska lage och
pendlingsmajligheterna. Ett trafikalstringstal pa genomsnitt 6 resor per dygn och bostad har antagits.

Upprakning av ADT har &ven gjorts till 2040 med en arlig 6kning pa 1,01 % enligt Trafiktillvaxt for
vaganalyser i Samkalk (2016). Detta for att undersoka hur standarden i korsningarna kommer
paverkas av den tillkommande trafiken samt den arliga trafikokningen.

For att berakna maximal belastning i korsningarna har det antagits att alla nya hushall i planomradet
anvander en och samma korsning i respektive berakning. Det vill sdga att i berakningen for norra
korsningen antas alla nya hushall anvanda den norra anslutningen och i berékningen for den sédra
antas alla nya hushall anvanda den sddra.

Norra korsningen

Befintliga trafikfléden

Idag antas de 9 fastigheterna i Lyckas anvanda den norra korsningen. Trafikalstring ger med detta
antagandet totalt 54 resor/dygn pa vagen mot Lyckas. Upprakning av ADT pa véag 2002 fran 2015 till
2017 ger en ADT pa 521 f/d. Figur 4 visar de beréknade riktningsférdelningarna som har baserats pa
végarnas ADT é&r 2017.
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Figur 4. De beréknade riktningsférdelningarna i norra korsningen 2017.
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Framtida trafikfloden

26 nya fastigheter planeras i omradet. Vid kapacitetsberakningarna antas alla nya fastigheter anvénda
den aktuella korsningen vilket innebar att totalt 35 hushall reser genom korsningen. ADT &r 2040 pa
har darmed beraknats till 265 f/d pa vagen mot Lyckas och till 656 f/d pa vag 2002. Figur 5 visar de
beréknade riktningsférdelningarna som har baserats pa végarnas ADT &r 2040.

FM 2040 EM 2040

Figur 5. De beraknade riktningsfordelningarna i norra korsningen 2040.

Kapacitetsberékning i den norra korsningen

Resultaten fran kapacitetsberakningen visas i Tabell 1.

Tabell 1. De berédknade belastningsgraderna i norra korsningen under fér- och eftermiddag.

Belastningsgrad FM Belastningsgrad EM
Tillfart

2017 2040 2017 2040

Lyckas 0,00 0,02 0,00 0,01
V&g 2002 N 0,01 0,01 0,02 0,02
V&g 2002 0,02 0,02 0,01 0,02

Den maximala belastningsgraden ar 0,02 vilket innebar att som mest utnyttjas 2 % av korsningens
kapacitet. Framkomligheten i korsningen beddéms darfér vara mycket god.
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Sodra korsningen

Befintliga trafikfloden

Idag antas 14 fastigheter anvanda den sddra korsningen. Trafikalstring med detta antagandet ger
totalt 84 resor/dygn pa vagen mot Kattleberg och planomréadet. Upprakning av ADT pa véag 2002 fran
2015 till 2017 ger en ADT péa 521 f/d. Figur 6 visar de beriknade riktningsférdelningarna som har
baserats pa vagarnas ADT ar 2017.
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Figur 6. De beréknade riktningsférdelningarna i sédra korsningen 2017.

Framtida trafikfloden

26 nya fastigheter planeras i omradet. Vid kapacitetsberakningarna antas alla nya fastigheter anvanda
den aktuella korsningen vilket innebar att totalt 40 hushall reser genom korsningen. ADT ar 2040 pa
har darmed beraknats till 303 f/d pa vagen mot Kattleberg och till 656 f/d pa vag 2002. Figur 7 visar
de beréknade riktningsfordelningarna som har baserats pa vagarnas ADT ar 2040.
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Figur 7. De beraknade riktningsfordelningarna i sédra korsningen 2040.

Kapacitetsberakning i sédra korsningen

Resultaten fran kapacitetsberakningen visas i Tabell 2.

Tabell 2. De beréaknade belastningsgraderna i sddra korsningen under for- och eftermiddag.

Belastningsgrad FM Belastningsgrad EM

Tillfart
2017 2040 2017 2040

Kattleberg 0,01 0,03 0,00 0,01
V&g 2002 N 0,02 0,02 0,01 0,02
V&g 2002 0,01 0,01 0,02 0,03

Den maximala belastningsgraden ar 0,03 vilket innebar att som mest utnyttjas 3 % av korsningens
kapacitet. Framkomligheten i korsningen bedéms darfér som mycket god.
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4 Trafiksakerhet

Ett uttag har gjorts i Strada, den nationella databasen for trafikolyckor. Uttaget gjordes for de 10
senaste aren och med ett urvalsomrade som visas i Figur 8. | uttaget redovisas en singelolycka av
lindrig grad med lokalisering strax séder om den sodra korsningen. Olyckan skedde ar 2009, alltsa
innan ombyggnaden av E45, och intraffade da foraren av en personbil kom &ver pa fel sida vagen och
korde ner i diket. Vid tidpunkten var det snéblandat regn, mérker och snémodd pa vagbanan.

Det har rapporterats in en dédsolycka i omradet som har en nagot oséker lokalisering. Det &r angivet
att olyckan skedde pa en anslutande vag till vag 2002 i héjd med Kattleberg. Eftersom det finns
bostéader med adress Kattleberg langs en stor del av urvalsomradet s& beddéms olyckan kunna ha
intraffat i urvalsomradet, eller i korsningen strax s6der om urvalsomradet dar olyckan delvis har
koordinater i Strada. Olyckan intraffade mellan en personbil och en tung motorcykel ar 2013 i
september, alltsa efter att E45 byggdes om, och medférde att motorcyklisten omkom.
Handelseforloppet beskrivs som att motorcyklisten kor in i personbilen som svanger ut pa vag 2002.
Olyckan skedde i dagsljus, uppehallsvader och pa torr vagbana.

Figur 8. Urvalsomrade for uttag i Strada. Dédsolyckan ar inte markerad da dess koordinater i Strada ligger utanfor
urvalsomradet.

Ingen av de namnda olyckorna bedéms ha orsakats pa grund av vagarnas utformning. Singelolyckan
orsakades troligtvis pa grund av vader- och véaglag. Sikten i bada korsningarna inom urvalsomradet ar
god enligt VGU men det vagracke som skiljer gang- och cykelvagen fran vagen kan eventuellt
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skymma nagot och darmed paverka trafiksakerheten, se Figur 9. | dvrigt bedéms korsningarna uppna
tillracklig standard ur trafiksédkerhetssynpunkt.

Figur 9. Racke mellan kérbana och gang- och cykelvag pa vag 2002.
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Trafikforslag for exploateringsomrade

Trafikforslaget omfattar tre nya gator samt asfaltering av befintlig grusvag, varav en del ska bli GC-
vag. | trafikforslaget ingar aven att féresla nya tomtgranser och placering av miljéhus for sophantering.

5.1  FOrutsattningar

Natur

En naturvardesinventering av omradet har genomforts och redovisas i rapporten
Naturvardesinventering inom Béastorp 6:7 m-fl, Ale kommun. Omradet som ska bebyggas bestar idag
till stérsta delen av akermark, i omradet finns ett flertal naturvardesobjekt och vardefulla biotoper.
Detta har beaktats i framtagandet av trafikférslaget. Tomterna och gatorna har utformats for att
minimera intranget pa naturvardeklassad mark.

Geoteknik
En markteknisk undersodkningsrapport/Geoteknik (MUR/Geo) samt Projekterings-PM/Geoteknik har i
tidigare skede tagits fram fér Bastorp 6:7 m.fl. Dessa visar att marken bestar av lera pa berg. Lerans
maktighet i omradet varierar fran 0—14 m. Leran bedéms kunna belastas med minst 20 kPa utan att
langtidssattningar uppstar, vilket motsvarar ca 1 m éverbyggnad 6ver befintlig mark. Om profilen
anpassas sa att ny vagyta inte hamnar mer an 1 m 6ver befintlig mark behdver darfér inga sarskilda
geotekniska atgarder.

Ledningar

| omradet finns VA-ledningar, el, opto och tele. Ledningar redovisas i bilaga 2.

Trafikforslag
Omradets anslutning till vag 2002 sker via befintliga korsningar. Trafikférslaget innebar att vag- och

gatunatet i Bastorp byggs ut for att na de nya fastigheterna. Trafikforslaget har anpassats efter
befintligt vagnat och i den man det gar anlaggs de nya gatorna pa befintliga grusvagar.

vagstruktur

Foreslagen vagstruktur redovisas i Oversiktskartan i Figur 10 samt i trafikforslaget i bilaga 1.
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Figur 10. Oversiktskarta 6ver Bastorp med nytt trafikforslag och nya tomtgranser.

Gata 1 ar en bostadsgata mellan korsningarna K1 och K2, gatan ansluter fastigheterna i omradet till
vag 2002. De forsta och sista hundra meterna anlaggs gatan pa befintliga grusvagar men med viss
plan- och profilandring. Gatans plan och profil har anpassats efter befintliga vagar och befintlig mark
samt utformats parallellt med planering av tomter och bostader. Pa grund av daliga geotekniska
forhallanden har gatans profil projekterats for att inte avvika med mer @n 1 m 6ver befintlig mark.

Gata 2 ansluter till gata 1. Pa grund av stora héjdskillnader har gatan och fastigheterna langs gatan
relativt brant lutning, gatans lutning ar ca 5,5 %. Gatan avslutas i nordvast med vandplats fér sopbil
och GC-vag.

Gata 3 anlaggs parallellt med befintlig grusvag och ansluter till gata 1. Infarter till tva befintliga
fastigheter behdver justeras pa grund av gatans nya lage.

Gata 4 ar en befintlig bostadsgata. Gatan beldggs med asfalt, i det har skedet har antagits att gatans
plan och profil bibehalls och att inga ytterligare atgarder pa vagens éverbyggnad ar nédvandiga.
Gatan avslutas efter sista huset. Mellan gata 4 och gata 1 anldggs en GC-vag pa befintlig grusvag.
GC-vagen behaller befintlig bredd och profil och belaggs med asfalt, start och slut férses med
bilsparr/cykelgrind foér att férhindra biltrafik.

Typsektion och avvattning

De nya gatorna utformas med vagbredd 5,5 m enligt typsektion i Figur 11.
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Figur 11. Tvarsektion for de nya gatorna.

Gatorna avvattnas med ensidigt tvarfall, kantsten och rannstensbrunnar med 30 m mellanrum.
Befintlig mark lutar mot gatan i stora delar av omradet. Mgjlighet att utforma avvattningssystem med
LOD-anlaggning kan utredas.

Belysning rekommenderas att anlaggas i gatornas sidoomraden.

Sophantering

| dagslaget har boende i omradet egna soptunnor. | och med trafikférslaget anldggs tre miljdhus som
ar tankta att ersatta befintligt sophamtningssystem. Aven befintliga fastigheter i omradet, som idag har
egen sophamtning, omfattas av det nya systemet. Sophamtning ar tankt att endast géras i dessa tre
miljdhus. De nya miljéhusen har placerats for att tdcka in omradet sa bra som mgjligt, med ett miljohus
i nordvast, ett i norddst och ett i sddra delen av omradet, se 6versiktskartan i kapitel 5.2.1.

Renhallningsfordon angér aven enkelt och sakert till de tre miljdhusen. | anslutning till miljéhusen
langs gata 1 finns fickor for angodring vilket innebar att renhalliningsfordon inte behdver vanda. Vid
miljdhuset pa gata 2 finns en vandplats dar renhaliningsfordon kan vanda utan att behdva backa.

Natur

Den nya fastighetsindelningen medfér att ett par av tomterna stracker sig in pa naturvardeklassad
mark, byggnader har placerats pa ej naturvardeklassad mark. Lastzonen vid det sddra miljhuset gor
ett litet intrang pa naturvardeklassad mark, med eftersom intranget ar litet anses den negativa
inverkan liten.
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Kostnadsbed@mning

KOSTNADSBEDOMNING

Trafikforslag for Bastorp 6:7

Total hardgjord yta: 7400 m?2

Kostnadspost Antal Enhet A’-pris Summa
Jordchakt 3500 m3 275 962 500
Gata, ny 6verbyggnad inkl slitlager, exkl. schakt 4500 m?2 550 2 475 000
Gata, nytt slitlager 2900 m2 250 725 000
Nya betongkantstod 650 m 250 162 500
Vagutrustningsanordningar, vagmarkering 5% 216 250
Gatuarbeten | 4 541 250

Gatubelysning inkl armatur. fundament kabel,
28 st 20000 560 000
kabelskydd och stolpinsats

Belysning | 560 000
Dagvattenhantering 7400 m2 300 2220000
Dagvattenledningar | 2 220 000
Summa 7 321 250
Paslag:

Projektering byggledning 20% 1464 250
Diverse och oférutsett 20% 1464 250
Total kostnad 10249 750
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7 Slutsatser

De korsningar som ansluter till planomradet fran vag 2002 bedéms inte paverkas namnvart av den
tilkommande trafiken pa grund av den nya bebyggelsen. Kapacitetsberakningar visar att som mest
kommer 2 % respektive 3 % av korsningarnas kapaciteter utnyttjas. Korsningarna bedéms darfor
uppna god standard nar det galler framkomlighet. Korsningarnas utformning bedéms &ven uppna
tillracklig standard ur trafiksédkerhetssynpunkt. Dock kan racket mellan kérbanan och gang- och
cykelbanan pa vag 2002 orsaka skymd sikt och darmed paverka trafiksdkerheten negativt.
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